Osszefoglalas

Druzsin Jézsef!

Horvath Ernd repiilogép-konstruktor, aviatikus

t: 2021.12. 07.15 700 n

Osszéfoglalas: A magyar motoros repiilés
hajtotta: a repiilés feltétlen szeretete. Horvath E
felidézése, a technikatorténeti érdekességek és kevés
a szerz0 célja ravilagitani arra az elkotelezettségre
tudosok, katondk k6zos vonasa volt a magyar repii

etét egy lelkesedés
pulogép-konstruktér ¢életrajzanak
ert ¢letrajzi adatok emlitése mellett

lazatra, ame . ak,
Osszefoglalas

angolul

Kulcsszavak: Horvath Ern6é, Rakosmezo, Prodanh Guido, Fecske, Repe:

Abstract: The struggling life of Hungarian aviators was drivg an enthusiasm: the
unconditional love of flying. In addition to recalling the biog of aircraftdastamastirn
Horvath, mentioning technical historical curiosities and li Kulesszavak
author aims to shed light on the commitment and humility that was angolul

designers, pilots, scientists and soldiers at the beginning of the Hunge
Key words: Horvath Ernd, Rakosmezd, Prodam Guido, Fécske, Repiil6 Kisérleti Intézet

A hazai repiilés torténete visszanyulik az emberiség motoros repiilésének kezdeteihez. Blériot?
sikereit kovetden szdmos orszagban megfordult, hogy bemutassa tudoményat és népszeriisitse
a repiilést, amelyet sokdig komolytalan, nyaktérd virtuskodasnak tartott még a tudomanyos
kozvélemény is. Ebben a nem kimondottan hizelgé gondolatban annyi igazsag biztosan volt,
hogy az els0 aviatikusok kozott csak kevés képzett miiszaki szakembert talalhatunk. Tobbségiik
lelkes amatdr volt csupan, akik kozott a kerékparszerel6tol a gyogyszerészig, az ligyveédtdl a
lakatosmesterig minden szakma képviseltette magat. Ennek ellenére, az 6 kezdeti tapasztalataik

alapoztadk meg a késobbi sikereket €s a repiilés tudomanyédnak hazai kibontakozasat.

Horvath Emdé Horvath Gyula orvos ¢és Braunwarth Gizella fiaként sziiletett
Budapesten, 1883. november 11-én. 1908-ban szerzett matematika—fizika szakos kdzépiskolai
tanari oklevelet és még abban az évben engedélyt kért a fovarostol, hogy a gellérthegyi
Citadellan Lilienthal® mintajara siklorepiilt épithessen, de valaszra sem méltattdk. Amint Dr.
Kutassy Agoston* megkezdte tevékenységét Rakosmezén, Horvath mindennapos latogato lett
a kezdetleges reptilotéren. Ott ismerkedett meg egy gazdag sertéskereskeddvel, aki egy Blériot-
gépet szeretett volna vas 0 kiséretében Horvath végigjarta a
repiilokisérletek frap Ezek végjegyzetbe pjan a kereskedd felkérte, hogy
Magyarorszagon ép fognak a nyomtatott atematika—fizika szakos tanar igy a
rendelkezésére 4llo, valtozatnal keriilni bS] képezte magat, hogy a repiilés
elméleti alapjait is megis? choz hasonld konstrukciot megalkotta, a
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2 Louis Blériot franci ok, konstruktdr, pilota. (Cambrai, 1872. jalius 1. — Parizs, 1936. augusztus 2.) 1909.
julius 13-an repiilgd pevel megtette az Etampes és Chevilly kozotti 42 kilométeres utat, ami joval tobb, mint a

s Dover kozotti 33 km-es szélessége. Ez a repiilése egy csapasra hiressé tette.

#al (Anklam, Pomerania, 1848. majus 23. — Berlin, 1896. augusztus 10.) német repiil6gép-mérnok,
feltalalo, pilota. A madarak repiilését utanzo siklorepiiloket tervezett és készitett.

4 Dr. Kutassy Agoston (Budapest, 1879. augusztus 17. — Berlin, 1932. augusztus 20.) magyar koztisztviseld,
repiil6gép-pilota, a motoros repiilés elsd aktivistaja. Az elsé magyar, aki repiildgéppel felszallt a levegdbe, és
felavatta az els6 repiildteret.
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megrendeld elvesztette vagyonat. Az elkésziilt gép igy Horvath tulajdondban maradt, aki
megtanulta a repiil6gé daaépét maga kormanyozta. [1] Megjelenését tekintve Horvath

mutatkozott. Ellentets ciwsaviatikus tarsaval, akik jo mechanikai érzésiikre és kerékpar-
vagy automobilsze képességeikre alapoztak, Horvath tanir ur komoly szdmitasokat

frankot [2]. Nyeremények azonban csak ritkan adodtak, a létfenntartdshoz, az épités
koltségeihez és esetleg alkalmazottak (szereldk, pilotak) fizetéséhez a legtobb aviatikus sajat
vagyonat emésztette fel, késobb pedig inkabb a sz4jatol vonta meg a falatot, csak repiilhessen.

Hivatkozas
kép
forrasara

1. abra. Horvath Erné aviatikus kezdetben maga vezette a Horvath 1. repiilogépet [3]

A repiilés hazai boles6je a Rakosmez6nek nevezett lovassagi gyakorlotér volt (a mai Eles sarok
— Fehér ut — Kerepesi ut — Kereszturi ut altal hatarolt teriilet). Ott alakult ki a fabol épiilt,
kezdetleges hangarvaros, ugyancsak ott tortént a gépek tervezése és a tobbnyire 6nerds €pités
is a gyakorlotéren indult. Horvath az elsdk kozott telepedett meg a repiildtéren, a 10. szamu
hangarban. Repiildgéptervezoként tobb, a kor szinvonalén allo, mintegy 25 000 korona értéki
monoplant (egyfedell repiilégépet) tervezett és didkjai segitségével, sajat vagyondbol épitett.
Repiildgépvezetdként az orszagban tobb repiildnapon propagalta a repiilést, noha rossz latasa
miatt 7,5 dioptrids szemiiveg viselésére szorult. (1. dbra) A baleseteket azonban foként miiszaki
problémak okoztdk: a zongorahurbdl késziilt szarnyfeszitd kabelek szakadasa, a futomu
kerekének elakadasa a homokos felszallomezdn €és a motorok hibai. A repiildgép-konstrukciok
ekkor még nem voltak kiforrottak, igy a tanar ar a Horvath L. tipust gépét a tapasztalatok alapjan
tobbszor is attervezte, modositotta. A repiilogép, modellkisérletek alapjan eldszor delta alaku
vezérsikkal késziilt, a gyakorlatban mégsem valt be. Az I-es széria gépeit hdrom valtozatban
készitette el és a fliggdleges vezérsikra irt arab szdmmal kiilonbdztette meg azokat. Az 1.


https://hu.wikipedia.org/wiki/M%C3%A1ty%C3%A1sf%C3%B6ldi_rep%C3%BCl%C5%91t%C3%A9r

valtozat 7,8 m hosszu, nem vasznazott, racsszerkezetll torzse alatt Blériot-rendszerti futomu
helyezkedett el, er6forrasként pedig egy 25 LE-s Anzani-motor szolgalt. A 2. valtozat torzse
8,5 m volt, a 3. pedig ismét révidebb tdrzzsel, de nagyobb vizszintes vezérsikkal rendelkezett.
Mar az els6 valtozat, Horvath . elnevezésii gépével (1. tablazat) az 1910 Junlus 5-15. kozotti
II. budapesti nemzetkdzi repiiléversenyen a_maas > yar Nemzeti
Dijat nyert. [4] Az 1. sorozat gépeive Tablazat, grafikon ¢szbdl lett
aviatikus, Prodam Guido, valamint Feketc szerkeszthetoé formaban

Horvath Emé sajat gépeit kezdetben magz de miutan 1910. oktéber 25-én sulyos
repiilébaleset szenvedett, pilotakén cpiilésrol  orokre le kellett mondania. A
repiilégépvezetés veszélyes felag a a késobbiekben képzett pildtakat alkalmazott [1; 12.
0.]. (2. abra)

1. tablazat. Horvath 1. monoplan f6bb miiszaki adatai (A szerz6 szerkesztése az [1]

alapjan)

Fesztav 9,5m

Torzs hossz 7,8-8,5m

Ures tomeg 200-220 kg

Max. sebesség 55 km/h

Motor 25 LE-s Anzani 3 hengeres, 1éghiitéses

1911-ben Horvath tanar Ur kifejezetten pilotaoktatas céljara, az I-es széria Anzani motorjadhoz
uj sarkanyt tervezett Horvath II. néven. A repiilégép fesztavija 11 m, hossza 8 m volt. A trapéz
formaban keskenyedd szarnyt és mar zart, azaz vasznazott torzsli valtozaton tanult repiilni
Weber Kéroly és Vizi Istvan [5].

A repiilébemutatok hirére kivancsi nézok tomegei latogattak ki a Fehér uti repiil6térre. 1911
nyaran Rakoson tobb szerencsétlen kimenetelli repiiléesemény is tortént, amelyek oka tobbek
kozott az efféle latvanyossaghoz nem szokott néz6kozonség fegyelmezetlensége volt.

2. abra. Légcsavartorés a Horvath II. gépen. El6térben Horvath Erné konstruktor
(jobbrdl) és Prodam Guido pilota [6]
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Miiszaki problémakbol sem volt hidny: 1911 augusztusadban az 500 koronds Sacellary-dijért
Prodam Guido is versenybe szallt, de repiilés kozben a motorja ledllt, a gép dugoéhuzdba esett
¢és lezuhant. Prodam talélte a zuhanast, de a gép megsemmisiilt.

1911 nyaran Horvath Ernd allami tdmogatasként egy 35 LE-s Daimler motort kapott, amely
koré konstrualta a III. szamu gépét, mely valtozatai szintén fejlédd ivii sorozatot alkottak. (2.
tablazat) A repiilések sordn szerzett tapasztalatok alapjan Horvath folyamatosan
tovabbfejlesztette a gépeit, igy a III. sorozatnak is harom valtozata ismert (A, B, C) [1].

A legmodernebb szarnyszerkezeteket alkalmazta, hiszen az enyhén trapéz alaku, kifelé
csOkkenden ivelt szdrnyak és a félszarnyak végén alkalmazott, sugaras bordéazattal elcsavart
lekerekités igen jo hatasfoku és stabilitasu, kis indukalt ellenalldsu szarnyat eredményezett [5]

2. tablazat. Horvath II1./A monoplan fobb miiszaki adatai (A szerz6 szerkesztése az [1]
alapjan)

Horvath II1./A monoplan f6bb miiszaki adatai

Fesztav 11,48 m
To6rzs hossz 8 m
Ures tdmeg

Max. sebesség Hivatkozas a mar egyszer
Motor hivatkozott forrasra

Novemberben Prodam Guido a Hos ~monoplannal a Radkosmezdrdl felszallva észak felé
indult, majd a Duna felett ren# egkertilte Pestet. Ezt a 12 perces repiilést a korabeli sajto
istenkisértd merészségn nindsitette. Viszonyitasként szolgalhat, hogy néhany nap mulva
Prodam Rakosrolfraglodra (3. abra), a mintegy 20 km-es utat ekkor 16 perc repiiléssel tette
meg. [1; 93-94. 0.] Az év végén a gépet Prodam sziildvarosaba, Fiumébe szallitottak, ahol
december 10-¢én 15 000 fonyi kozonség szemelattara atrepiilte vele a Quarnero-6blot. (4. dbra)

.._' S : . R b




3. abra. A Horvath III./A repiilogép, amellyel Prodam Guido 1911 novemberében
Budapest felett repiilt, majd 1912-ban Fiuménél a tengerbe zuhant [7]

1912. januar 12-én Prodam Guido — a Horvath III./A monoplannal — sikeres pilotavizsgat tett
¢s megszerezte Magyarorszagon az 5. szamu pildtaigazolvanyt. A hatdésagok egyre kevéssé
nézték jo szemmel az aviatikusok lelkes probalkozasait, kiilondsen akkor, ha az balesettel
végzodott. Az 1910-es évek elejétdl kezdték a repiilési engedélyt pildtavizsgahoz kotni. Az
altalaban 20—50 m magasan végzett latvanyos repiildprodukciok helyett abban az idében mar
400 m-es magassagi rekordok is sziilettek. Prodam az eredményeken felbuzdulva néhany nap
mulva megkisérelte atrepiilni az 1036 méter magas Monte Maggiore hegyet Italidban, de a rossz
id6jaras miatt az Adriai-tengerbe zuhant. A pilotat a halaszok kimentették, de a gép elmertilt.
A repiilés jelentdsége mégis vitathatatlan, hiszen Abbéazia felett, 800 méter magasbol ekkor
dobta le Prodam az els6 magyar l1égiposta kiildeményt [1; 96.0.]. A hiressé valt replilogépet
késobb a Kozlekedési Muzeum megvasarolta ¢és 1913-t6l kozszemlére allitotta, mint
repiiléstorténeti emléket [5].
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4. abra. A Horvath II1. monoplan Prodam Guido pilotaval a fedélzetén Fiume felett
1911-ben [8]

Az Osztrak—Magyar Monarchia 1égjard csapatainak katonai repiildgépek tervezésére kiirt
palyazatan Horvath tanar Ur egy 70 LE-6s Austro-Daimler motort nyert, amelyhez 1912 nyaran
megépitette a négyszogletes torzskeresztmetszetli, keskenyedd szarnyformaju, Horvath II1./C
jelti, akkor leggyorsabbnak szamité (3. tablazat), kétiiléses katonai repiildgépét. Lanyi Antal
Az Est” nevill gépe utan ez a konstrukcio volt a Rdkosmezd masodik hadirepiildgépe [9]. A
nagybanyai repiilébemutaton szerzett sériilései miatt, a gépet nem Prodam, hanem Dobos Istvan
¢s Kvasz Andras repiilték.

3. tablazat. Horvath II1./ C monoplan fobb miiszaki adatai (A szerz0 szerkesztése az [1]
alapjan)



Horvath I11./ C monoplan f6bb miiszaki adatai
Fesztav 12m
Torzs hossz 9m
Ures tdmeg 420 kg
Max. sebesség 110 km/h
Motor 70 LE-s Daimler 4 hengeres, vizhiitéses

1912. november 12-én Kvasz is korbe akarta repiilni Pestet, de gépének motorja meghibasodott,
ezért az Erzsébet-hidnal a Duna vizére hajtott végre kényszerleszallast. Kvaszt és a gépet is
kimentették, sot a repiilogeép is javithatdo maradt [9]. A Fecske névre keresztelt Horvath I11./ C
monoplan hidba bizonyitott, sorozatgyartasba soha nem keriilt. Az egymasnak ellentmondé
forrasok szerint ez a gép (is) a Kozlekedési Muzeumba kertilt és a II. vilaghabora bombézasai
soran pusztult el [1], [5]. A gép masolata 1983-6ta a budapesti Forum Hotel (Atrium Hyatt
Budapest) belsé udvarat diszitette. A repiildszerkezet szimbolizalta, hogy a szélloda egyik
tulajdonosa a magyar nemzeti légitarsasag volt.

Horvath Ernd ezutdn mar nem épitett tobb repiildgépet, 1913 tavaszan visszavonult. Az
anyagilag megrendiilt aviatikai vallalkozast Prodam vette at [1; 30. o.]. Horvath 6nként
jelentkezett katonanak, 1915-ben tartalékos féhadnagyként a Repiilégépmotorok tantargyat
oktatta a Petroczy Istvan altal vezetett bécsujhelyi repiil6tiszti iskolaban.

Eletének elsd tarsa 1909—1920 kozott Ulbrich Ilona Eleondra Lujza volt, de 1924-ben tjra
nosiilt €s halalaig masodik feleségével, Pédery Klara Annaval €1t [10].

5. abra. A Horvath Erné altal 1922-ben irt tankonyyv, ,,A repiildomotor” cimlapja [11]

1922-ben jelent meg A repiilémoétor cimili kdnyve (5. dbra), majd ismét matematika—fizika
szakos tanarként oktatta a fiatalokat a Hordnszky utcai gimnaziumban. Az 1940-es években a
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légierd szolgalatdba 1épve Székesfehérvaron, majd Csepelen a Repiilé Kisérleti
Intézetben dolgozott. A Repiild Kisérleti Intézet a Weiss Manfréd Részvénytarsasdg gyari
repiiléterén kapott elhelyezést, és a Magyar Kirdlyi Légierd repiildgép-mindsitd szervezete volt.
A konstruktér 1943. januar 3-an hunyt el, sirja a Fiumei uti sirkert 49. parcellajaban talalhat6
(szama: 49-2-57).

Horvath Emdé gépeit valtozo gorbiilett €s hajlasszogl szarnyakkal épitette, amellyel j6 oldal-
¢s hosszstabilitast, valamint sikloképességet ért el. Magyarorszagon elséként foglalkozott azzal
a problémaval, hogyan lehetne a repiildgépek magassagi és oldalkormanyat egyetlen,
univerzalis kormannyal helyettesiteni. Zsélyi Aladar® mellett a tudomanyos alapon kisérletezd,
legtermékenyebb aviatikus volt [12].

A Horvath II1./C Fecske replikaja 1992-93-ban késziilt Farkashegyen, a MEM Repiilgépes
Szolgalat Oktatobazisan az Old Timer Alapitvany kozremiikodésével, amely azota a Luftfahrt-
Museum Laatzen-Hannover e.V. repiiléstorténeti gyiijteményében hirdeti a magyar repiilés
héskoranak dicsOségét. (6. abra)

6. abra. A Hannoveri Repiilomizeumban talialhaté Horvath II1./C Fecske replika [13]

Horvath Erné nevét ma Budapesten, Rakoshegyen, a XVII. kertiileti Helikopter lakdparkban
utca Orzi.

5 Zsélyi Aladar (Koch Aladar) magyar gépészmérndk, repiil6gép-tervezd; jelentés tudomanyos és publikacios
tevékenységet fejtett ki, 6 volt a magyar repiilési szakirodalom megalapitéja. (Csalar, 1883. december 12. —
Budapest, 1914. julius 1.).
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7. abra. Az Aerofila I. blokk és a bélyegcsik harmadik bélyege a Horvath monoplan
rajzaval (A szerzo felvétele sajat gylijteményébol)

A Horvath II1./C repiil6gépet magyar bélyegen is megorokitették (katalogus sorszam: 2363,
2365c). 1967-ben Vertel Jozsef tervezett (7. dbra) a Nemzetkdzi Légipostabélyeg-kiallitas
alkalmabol Aerofila I. néven, réz €s ofszetnyomaéssal készitett, négy értékbdl allo sorozatot és
blokkot. A Horvath monoplas blokkban forgalmazott sorozat
harmadik bélyegén kapg Fontos, hogy 0sszegezziik

az elmondottakat

A repiilés hazai bolcsdjének egy — Kobanya peremén talalhaté — lovassagi gyakorlotér, a
Rakosi-réteknek nevezett teriilet tekinthetd. A kezdetleges hangarvarosban szamos iigyeskezi
mesterember, kalandvagyo ifji és néhany szakember fogott a repiilégépek tervezésébe ¢és
épitésébe — tobbnyire sajat zsebbdl finanszirozva a bizonytalan kimenetelli munkéakat. Horvath
tandr ar didkjai segitségével, sajat vagyonabol épitette meg az elsd, koranak miiszaki
szinvonalan allo egyfedelt repiildgépét. Horvath Erné modellkisérletek alapjan probalta ki
elképzeléseit, és repilildgépét a tapasztalatai alapjan tobbszor is attervezte. Gépeivel szamos
rekordot allitott fel, és tobb nemzetkzi repiildversenyen dijat is nyert Els6ként foglalkozott

Magyarorszagon a repiildgépek magassagi ¢és oldalkormanvat _eovesito, unlverzahs
korméannyal. O volt a kevés szamii tudom3

legtermékenyebb. Az elsd vildghdbora 2 Amiket meghivatkoztunk, azt itt
tantargyat oktatta a bécstjhelyi repiildti tiintetjiik fel, lehet jogszabaly,

es években a légierd szolgalataba 1épve szabalyzat, alapito6 okirat, cikk,
Intézetben kamatoztatta tudasa konyv, internetes forras...
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