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OSSZEFOGLALO: A tengeri kbzlekedés és szdllitds biztonsdga — kiiléndsen Afrika viszonylatd-
ban - ldtszdlag tdvol eshet a magyar kbzérdeklédéstdl, valamint a rend- és honvédelmi
szervezetek mindennapos feladataitdl. A déli irdnnyal is bird nemzeti kiil- és kiilgazdasdgi
politika, illetve Magyarorszdg NATO- és EU-tagsdga miatt is azonban immdr szélesebb
keretben kell biztonsdgunkat értékelni. Az interdependencia és a globalizdcic kordban a
féldrajzilag tdvoli térségekben zajlé folyamatokat is érdemes figyelemmel kisérni és elemezni,
hogy idében adekvdt vdlaszlépések sziilethessenek, ha sziikséges. A Guineai-6bd1 az elmdlt
években alegveszélyesebb tertiletté vdlt a kaldzkodds szempontjdbdl, de a szervezett blindzsi
tevékenység és kabitoszer-csempészet mértéke és tdrsadalmi bedgyazottsdga is aggaszto
— mivel ésszefliggenek és tdpldljdk a Nigéridban és a Szdhel 6vezetben mUikédd, az itteni
dllamok mukoddképességét alddso szélséséges szervezetek harcdt. A Maliban ndvekvé
szerepet vdllald Magyar Honvédség szempontjdbdl sem mellékes, hogy ezek a csoportok
a forrdsaiktdl elszigetelédjenek, marginalizdlddjanak, ezzel pedig a tartés rendezéshez
szlikséges biztonsdgi feltételek megteremtédjenek.

KULCSSZAVAK: tengeri terrorizmus, kaldzkodds, Niger-delta-felkelés, Afrika Integrdlt Tengeri
Stratégidja 2050, Yaoundéi Egyezmény

BEVEZETES

Az idénkénti tengeri katasztrofak, az elharapozott szomaliai kalozkodas vagy az af-
rikai menekiiltek dramai atkelési kisérletei Europa felé a kozfigyelmet csak idonként
iranyitjak a vizek felé, melyek pedig meghatarozé globalis folyamatok és torténések
szinterei — nem mellesleg pedig az emberi élet feltételei biztositasanak sine qua nonja.'
Stratégiai gazdasagi €s biztonsagi érdekek fesziilnek egymasnak mind latvanyosabban
a Dél-kinai-tengeren vagy az arktikus térségben, felértékelve a haditengerészeti és a
kétéltti katonai képességeket, ugyanakkor nyugtalanitva a hajézokat. A tengeren zajlo
(regisztralt, jelentett) blincselekmények és terroresemények a forgalom nagysagahoz
viszonyitva latszolag nem szamosak.

A tengeri csempészet pedig — noha kevésbé latvanyos, de folyamatos tevékenységként —
a korrupciot élteti, emellett a gyenge allamokat alddssa, és nemritkan a szarazfoldon miikodo
terrorista és gerillaszervezetek szamara komoly bevételiil szolgal. Az illegalis tulhalaszat
vagy a tengerek szandékos szennyezése hulladéklerakassal szintén fontos kérdések, hiszen

! Elengedhetetlen feltétel (latin).
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ezek a jelenségek nagyban hozzajarultak példaul Szomalia esetében, hogy a megélhetés és
védelem nélkiil maradt halaszok és volt tengerészek rizikot vallalva kalozkodasba fogtak.

A magyarorszagi hiradasokban leginkabb a Hormuzi-szoros és az Adeni-6bél neve

bukkan fel, nem lebecsiilendé fontossagli azonban Afrika nagy bedblosodése, vagyis a
Guineai-6bol, ahol a vilag 6sszes kaloztamadasanak mintegy 6tode tortént 2019-ben.
A Nemzetkozi Kereskedelmi Kamara Nemzetkdzi Tengerészeti Irodaja (International
Chamber of Commerce — International Maritime Bureau — ICC-IMB) 2019. évi jelentése’
szerint vilagszerte 162 kaldzcselekményt €s hajo elleni fegyveres tamadast jelentettek:
130 esetben a tamadok feljutottak a hajora, négy hajot eltéritettek, 17-szer sikerteleniil
kiséreltek meg tdmadast, 11-szer tortént pusztan ralovés — szemben a 2018-as 201 incidens-
sel.®> A hajok dontd tobbsége dmlesztett arut szallitott, illetve tanker volt, és jobbara nem
mozogtak, hanem éppen horgonyoztak. A 162 eseménybdl 71-re Afrika vizein keriilt sor,
¢és mig a szomaliai vizekrél mar egyetlen esetet sem jelentettek, addig a Guineai-obdlben
tortént mind a négy hajoeltérités, raboltak el 121 f6t a 134-bdl, illetve a hajok elleni 11
raloveésbol 10 itt tortént.

Néhany esetet érdemes felidézni — a teljesség igénye nélkiil — 2019/2020 fordulojarol:

— 2019 augusztusaban a kameruni Douala kdzelében par 6ras kiilonbséggel két hajo is
tamadas aldozataul esett, ekkor 17 foglyot ejtettek;

— november masodik napjan az dmlesztett arut szallitd norvég Bonita kilenc filippino
tengerésze esett fogsagba Benin partjainal;

— két nappal kés6bb pedig a Vizcayai-obol felé tartd gordg Elka Aristotle tankerre
fellopakodott rablok a togdi Lométol mindodssze 10 tengeri mérfoldnyire tizharcban
megsebesitették a fegyveres ort, majd négy tuszt ejtettek;

— még november 20-an Egyenlit6i-Guineanal keriilt sor Gjabb incidensre: a szingapuri
Pacific Warden ellatdhajo legénységébdl hét {6 kertilt fogsagba egy honapra;

— 2019 utolsé honapjanak elején a hongkongi zasz16 alatt hajozo, a francia Total altal
bérelt, de a gorog Navios cég altal iizemeltetett Nave Constellation tanker esett aldozatul
nyersolajat szallitva India felé: a timadok 19 tengerészt (18 indiai, 1 torok) ragadtak
el nem messze a kiemelten 6rzott Egina furdtoronytol — a legénység megmaradt hét
tagja biztonsagba juttatta a hajot;

— 2019. december 15-én a partoktol 130 tengeri mérfoldnyire délre a Marshall-szigeteki
bejegyzésti, az angolai Luandabol Lomé felé tartd Duke olajtanker esett aldozatul:
legénységébdl az egyetlen nigériait leszamitva 20 indiai tengerészt raboltak el;

— egy héttel késébb a gaboni Libreville-nél egyidejiileg négy hajo fedélzetére 1éptek
fegyveresek: egy helyi illetéségli kapitany életét vesztette, négy kinai halaszt pedig
elvittek magukkal;

— december 30-4n ¢éjszaka a kameruni Limboh olajterminaltdl minddssze kétmérfoldnyire
a Happy Lady gorog tankerrdl — 28 f0s személyzete dacara — egy ukran, két Fiilop-
szigeteki és Ot gordg polgart raboltak el, egyet pedig megsebesitettek, ezzel egyiitt
csak decemberben 57 0 esett a tamadasok aldozatul;

2 Piracy and Armed Robbery against Ships, Annual Report, 01. January — 31. December 2019. ICC-IMB. https://
www.icc-ccs.org/reports/2019 Annual Piracy Report.pdf (Letoltés idépontja: 2020. 01. 14.)

A sikeres ¢s a sikertelen tamadasokat becslések szerint az esetek felében nem jelentik szamos okbdl: az jelentdsen
megemelné a biztositasi és a biztonsagra forditando koltségeket, mikdzben a vizsgalatok idejére visszatartott hajo
kiesése akar napi 20-30 ezer dollaros veszteséget is jelenthet az tizemeltetonek, illetve kényelmetlen kérdések
meriilhetnek fel a legénységgel, utvonalvalasztassal vagy rakomannyal kapcsolatban is.
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— az uj évben egy lagosi gazipari cég lizemeltette Ambika kotrohajo a Ramosz folyo
torkolatanal szenvedett el tdimadast: a sulyos tlizharcban a hajo biztonsagi személy-
zetébol négyen életiiket vesztették, ketten megsebesiiltek, két orosz és egy indiai
allampolgart pedig igy is elraboltak.*

A TENGEREK JELENTOSEGE

A tengeri szallitmanyozas jovedelmezdsége jelentds kapacitasfejlesztést hozott az 0j év-
ezredben, és a 2007/2008-as valsag hatasait kiheverve a szektor fokozatosan Gjra erdre
kapott. Napjainkban a vilagkereskedelem mintegy 90%-a ¢és az energiaellatashoz sziikséges
nyersanyagok 65%-a is hajokon ér célt. A leginkabb hasznalt gazdasagi jelentdségii tengeri
utvonalakat az 1. 4bra mutatja.

Dr.Jean Paud Redigue
Dept of Global Stubts & Geograghy, Hofera Universly

1. bra A nemzetkozi kereskedelmi hajozasi vitvonalak és kihasznaltsaguk®

Afrika 38 tengerparti, illetve szigetallama 52 nemzetkozileg jelentdsebb kereskedelmi
kikotovel rendelkezik, melyeken a Fold tengeri szallitmanyainak 6%-a halad at. A kontinens
relativ sulytalansagat mutatja, hogy a viladg hajoéinak mindossze 1,2%-a (BRT-ban 0,9%-a)
ezeknek az allamoknak és/vagy polgarainak a tulajdona, mikdzben a kontinens nyersanyag-
exportjanak és késztermékimportjanak 90%-a a tengereken keresztiil zajlik.®

4 Four Dead, Three Kidnapped in Nigerian Pirate Attack. The Maritime Executive, 05. 01. 2020. https:/www.
maritime-executive.com/article/four-dead-three-kidnapped-in-nigerian-pirate-attack (Letoltés idopontja: 2020.
01. 20.)

5 Jean-Paul Rodrigue: Maritime Routes and Strategic Passages. In: Jean-Paul Rodrigue: The Geography of Trans-
port Systems. Routledge, New York, 2020. https:/transportgeography.org/wp-content/uploads/Map_Strategic
Passages.pdf (Letoltés idopontja: 2020. 01. 10.)

¢ Review of Maritime Transport 2018. United Nations Conference on Trade and Development. https://unctad.org/
en/PublicationsLibrary/rmt2018_en.pdf (Letoltés iddpontja: 2020. 01. 10.)
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Alternativéja lehet a kozuti, vasuti vagy légi szallitas, am a hajozas mellett szo6l, hogy
nagy tomegi aru célba juttatdasanak a legolcsobb modja,’ relative kis energiafelhasznalassal,
ellene sz6l viszont viszonylagos lasstisaga ¢€s a szilikséges kiszolgalo infrastruktara koltsé-
gessége, a rakodasi id6 nem ritka elhizodasa.® Szintén nem elhanyagolhat6 szempont, hogy
a tengerek ¢s szorosok, csatornak a nemzetkozi jog szerint garantaltan szabadon hajozhatok,
nem kell hatarok sorat atlépni. Igaz, az allamoknak vannak nevesitett jogaik példaul a parti
vizeiken (a parttdl szamitva 12 tengeri mérf6ldon’ beliil), a csatlakozo dvezetekben (tovabbi
12 tengeri mérfoldes savban), illetve az un. kizarolagos gazdasagi ovezetekben.!?

A tengeri incidensekkel éppen ezért szamos nehézség adddik: hatalmas, formalis
ellendrzés nélkiili teriiletrél van szo, ami nem zart, ezért konnyl be- és kilépni (szigetek,
kikdotok, tagolt partvonalak segithetik az elrejtdzést), mikdzben nagyszamu isz6 objektum
van mozgasban. Rdadasul a vilag nem minden régidjaban teljes a radarlefedettség, vagy van
légi felderitési kapacitas, a technikai korlatok mellett pedig szamitasba kell venni —ha van is
potens reagald erd — az iddjarast és a hatalmas tavolsagokat. A nemzetkdzi egytittmiikddés
¢s az allamkozi/szervezetkdzi informacidomegosztas ezért kulcsfontossagu.

TENGERI TERRORIZMUS

A terrorizmusra az allamok politikai megfontoldsai ¢és érintettségiik massaga miatt sincs
mindmadig egységes és elfogadott definicio, de a tengeren is sor keriilt — nem nagy szam-
ban —egyértelmiien terrorcselekményként azonosithato eseményekre. Napjainkban is lathato,
ahogy képeken és videdkon a Hamasz, a Hezbollah vagy a Boko Haram harcosai pézolnak
felfegyverzett gyorsjaratu csonakokkal vagy buvarfelszerelésben. Bar valds fenyegetést és
képességet jelenitenek meg, ezt azonban még jobbara inkabb propagandacélzattal teszik."

Potencialis célpontok lehetnek tengeri terrortdamadasokhoz:

— katonai jarmiivek (kiemelten a repiilégép-hordozo hajok €s atom-tengeralattjarok);

— olajat és cseppfolydsitott foldgazt szallito tankerek;

— teherszallit6 hajok;

— kompok és utasszallito hajok;

— kikdtdi [étesitmények;

— csatornak és tengerszorosok;

— tengeri létesitmények (elsdsorban a tengeri olajfir6 tornyok és vezetékek).

Vonzé lehetdség lehet ilyen nagy értékii és fontos célok tdmadasa szamos okbol:

— izolalt célpontok (kisebb az esély, hogy sikeriil elmenekiilniiik, illetve nehéz a segit-

ségiikre sietni);
— tomeges aldozatszedés (veszteségokozas vagy tuszszedés altal);

7 Igy els8sorban nem siirgés rendeltetésii anyagok, tomegaruk, fiitbanyagok, nyersanyagok, épitéanyagok,
késztermékek szallitasara alkalmas. Lengyel Tamas (szerk.): Kozlekedésfoldrajz. 17. http://geografus.elte.hu/
web/tananyag/3/ipar/gy/kozlfoldrajz.pdf (Let6ltés iddpontja: 2020. 01. 12.)

Erzékeny technologiji, nagy értékii eszkozok és romlando aruk esetében ezért is megfontolandd mas szallitasi
modok valasztasa. Ugyanakkor a kevés tengeri/folyami baleset és tamadas miatt biztonsagos, és nem mellesleg
a kornyezetet — mértékét tekintve — relative kevésbé terheli.

1 tengeri mérfold = 1,852 km.

12" A tengerjog szokasjogi alapon miikodott az 1958-as genfi ENSZ-konferenciaig, melynek soran 6t egyezményt
fogadtak el. 1982-ben egy uj atfogd egyezmény valtotta fel, illetve egészitette ki ezeket.

Michael D. Greenberg et al.: Maritime Terrorism — Risk and Liability. RAND Corporation, 2006. https:/www.
rand.org/content/dam/rand/pubs/monographs/2006/RAND_MG520.pdf (Letdltés idépontja: 2019. 12. 20.)
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— jelentds anyagi karok okozasa (az lizemeltetonek, a tulajdonos orszagnak, a szektornak);

— a kereskedelem zavarasa (stratégiai hatas);

— korlatozott valaszlehetdség (nehéz megkozelités, specidlisan felkésziilt erdk kellenek);

— médianyilvanossag.

Az ilyen jellegli célpontok elleni tdimadasok mégis meglehetdsen ritkak, ami tobb okra
vezethetd vissza:

— ismeretek, képességek hianya (hajozas, kikotdi 1étesitmények, biztonsagi intézkedések);

— hozzaférés nehézségei (a hajohoz/kritikus infrastrukturahoz, azok lezart tertileteihez);

— koltségigényes (szemben a szarazfoldon végrehajthatd tdmadasok tobbségével);

— tavolsagok (a miiveleti bazis €s a célpont viszonylataban);

— idegen kdzeg (szemben a jol bevalt szarazfoldi akciokkal);

— hatékony nemzetkdzi egylittmiikddés és ellenlépések megléte.

A tengeri kozlekedést és kereskedelmet ezért relative kevés politikai-ideoldgiai motivaltsagt
terrortdmadas érte: ilyen események voltak a Santa Maria személyszallité és az Achille Lauro
iidiiléhajo eltéritése 1961-ben, illetve 1985-ben, a tamadas a pireuszi kikdtoben a City of
Poros iidiiléhajo ellen 1988-ban, valamint az Avrasaya komp ellen 1996-ban. 2000-ben az
amerikai Sullivan elleni sikertelen merényletbdl tanulva az al-Kaida 6ngyilkos motorcsonakjai
mar eredményesek voltak az amerikai Cole romboloval, majd 2002-ben a Limburg olajtankerrel
szemben. 2004-ben a zsarolasnak nem engedd hajozasi tarsasagnak tizenetiil a Fiilop-szigeteki
Abu Szajjaf csoport a Superferry 14 kompot egy idézitett improvizalt robbanoszerkezettel
stillyesztette el, megolve 116 embert. 2004 marciusaban konténerben utazva szivargott be
két ongyilkos akcidra késziilo fegyveres az izraeli Asdod kikotéjébe, 2008 novemberében
pedig a harom napig tarté terroristadrjongésre a 10 fegyveres tamado a tenger feldl érkezett
az indiai Mumbaiba. 2010 juliusaban az M. Star tankert érte csonakos bombatamadas. 2014
szeptemberében pakisztani tengerészek egy csoportja probalta megkaparintani a Zulfikar fre-
gattot, hogy aztan gyakorlatoz¢ indiai és amerikai hadihajok ellen rakétatdmadast végezzenek.

A tengeri terrorizmus korébe sorolhatd megvalosult vagy megkisérelt cselekmények:
a vizfelszini és a kikotdi olajterminalok elleni tAmadasok (Irak — 2004, Libia — 2016), a ha-
dihajokra partrol pancéltord rakétaval inditott ralovések (Egyiptom — 2015) és a jelenleg
zajlo jemeni polgarhaboru kapcsan az improvizalt aknak, tdviranyitast robbandcsonakok és
szabotazs alkalmazasa a szaudi és emiratusi kereskedelmi hajok €s olajlétesitmények ellen.

A 2001. szeptember 11-i stratégiai terrortdmadas, a Cole hadihajo és a Limburg tanker
elleni akcid, az al-Kaida ambicidi radobbentették az illetékeseket a tengeri szallitas sebezhe-
téségére is, melynek nyoman szamos nemzetkdzi és nemzeti intézkedés sziiletett rovid idén
beliil. Elobbire példa az ENSZ Nemzetkozi Tengerészeti Szervezete (International Maritime
Organization — IMO) éltal 2002-ben kimunkalt és 2004-ben ¢€letbe léptetett nemzetkdzi rezsim
(International Ship and Port facility Security — ISPS — Code), mely egy atfogo, gyakorlatilag
univerzalis szabdlyozas a hajozas és a hozza kapcsolodo 1étesitmények és tevékenységek
biztonsagi szempontl egységesitésére. Az azota eltelt idészakban a legfontosabb feladat ezen
eléirasok egységes érvényesitése a hajok és a kikotdk biztonsaga érdekében — hianyossagok
¢és sebezhetdség felmérése, ezek fényében pedig biztonsagi tervek kidolgozasa, sziikséges
intézkedések megtétele, képzések és gyakorlatok megszervezése a rendszer tesztelésére stb.'?

12 Fivos Andritsos: Port Security & Access Control — A systemic approach. Conference Paper, 07. 2013. https:/
www.researchgate.net/profile/Fivos_ Andritsos/publication/249009738 Port_Security Access_Control a_
Systemic_Approach/links/00b7d51¢287817956d000000/Port-Security-Access-Control-a-Systemic-Approach.
pdf (Letoltés idopontja: 2020. 07. 28.)
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TENGERI KALOZKODAS

Sziikséges ¢élesen kiilonvalasztani a jelenséget a terrorizmustol, jellegében és anyagi moti-
valtsagat illetden is. A tengeri kalézkodas tulajdonképpen sose sziint meg, timadasok egyes
régiodkban jellemzden eléfordultak, de a hideghaborut kévetden megjelend gyenge és bukott
allamoknak a vizeik feletti kontrollja hidnyaban a kal6ztdamadasok gyakorisaga jelentdsen
megnétt féleg Indonézia térségében és a Malaka-szorosban, Banglades part menti vizein,
Latin-Amerika egyes régioiban és Afrika valsagos zonai kdzelében. A kereskedelmi célu
hajoforgalom nagymértéki felfutasa mellett annak sebezhetdsége és a relative alacsony ri-
ziko6 is mellette szolt: a parti és a kikotdi biztonsag hianyossagai az allamok erre fordithato
forrashidnyaval egyiitt, a korrupcio, az igazsagszolgaltatas gyakran felmentéssel zarulo
itélkezési gyakorlata, a konnytifegyverek (sot, géppuskak és kézi pancéltord granatvetdk)
globalis proliferacioja. A szegénység, a politikai viszonyok rendezetlensége is 6sztonzdje volt
a kaldzkodas felfutasanak. fgy mig 1994-1999 kozott 209, 2000—2006 kozott mar atlagosan
évi 352 regisztralt timadas tortént. Az IMB adatai szerint 2006-ban Nigéria térségében az
esetek 5%-a, Szomalianal 4%-a fordult el6 — mikozben Indonézia és Banglades 21, illetve
20%-ban részesedett.”®

A polgarhaborus anarchiaba siillyedt Szomalia esetében a halaszok, tengerészek szamara
ez egy menekiilési Ut volt: egyrészt a megélhetés miatt, masrészt ellenreakcioként, mivel mas
allamok az orszag partjainal a vizeket lehaldsztak és szemétlerakoként hasznaltak." A sike-
reken felbatorodva az 1990-es években még amator szomali kalézok 2000 kilométerre a honi
partoktol is timadasokra szantak el magukat, egészen Tanzania északi vizei és India nyugati
partvonala magassagaig. A hajoézas biztonsaganak ilyen mértékli veszélyeztetése — és az
emiatt emelkedd szallitasi koltségek —a nemzetkozi kozosséget cselekvésre kényszeritették.'s

A szomaliai kaléztamadasokat sikeriilt semlegesiteni. Ebben szerepet jatszott a fokozott
nemzetkozi haditengerészeti jelenlét,'® mert a tamadasokra a hadihajok fedélzetérdl helikop-
terekkel gyorsreagalast erdket kiildtek a bajba jutott hajok megsegitésére. Fokozatosan egy
biztonsagi folyoso alakult ki a Voros-tenger felé, melyen mar gyakorlatilag kockazatmente-
sen haladhattak a konvojba szervez6dott szallitohajok. A kaléztdmadasok visszaszoritasat
elésegitette az is, hogy egyes hajozasi vallalatok igénybe vettek magan biztonsagi cégeket

13 Piracy and Armed Robbery against Ships, Annual Report, 01. January — 31. December 2006. ICC-IMB. https://
www.icc-ces.org/reports/2006_Annual IMB_Piracy Report.pdf (Letoltés idépontja: 2019. 12. 20.)

Amy Goodman: Analysis: Somalia Piracy Began in Response to Illegal Fishing and Toxic Dumping by Western
Ships off Somali Coast. Democracy Now, 14. 04. 2009. https://www.democracynow.org/2009/4/14/analysis_
somalia_piracy began in response (Let6ltés idépontja: 2019. 12. 29.)

Az ukran SC TOMEX cég altal tizemeltetett (belize-i zaszloval hajozo és egy panamai cég altal birtokolt) Faina
szallitohajo eltéritése 2008 szeptemberében nagy nemzetkozi felhordiilést keltett: fedélzetén ugyanis 33 darab
T—72 harckocsi mellett pancéltord és légvédelmi fegyverek tartottak a hivatalos végfelhasznalo, Kenya felé — azok
célallomasa azonban valdjaban Dél-Szudan volt. A kalézok kezdetben 35 milli6 amerikai dollart koveteltek a
21 orosz és ukran tasz és a hajo atadasaért, ezt tobb szakaszban sikerdilt 3,2 milliora lealkudni. A hajot roviddel
elfoglalasa utan a térségben tartozkodoé amerikai és orosz hadihajok kovették, igy a szallitott fegyverek legalabb
nem kertilhettek rossz kezekbe. A kalozok végiil 2009 februarjaban elengedték foglyaikat és elhagytak a hajot.
Az ENSZ 2008-as felkérésére reagalva a NATO a kovetkez évben inditotta Gtjara biztonsagi miiveletét (Operation
Ocean Shield), az EU pedig a sajatjat (Operation Atalanta), illetve egy tobbnemzeti kotelék is 1étrejott (Combined
Task Force-151), emellett tobb allam (példaul Ausztralia, Oroszorszag, Japan, Kina, India) dontott 6nallo, de a tobbi
miivelettel 6sszehangolt haditengerészeti jelenlét mellett. Varga Attila Ferenc: Nemzetkozi kiizdelem a szomaliai
kaldzkodas ellen. http://mhtt.cu/hadtudomany/2011/2011_elektronikus/2011_e 14.pdf (Letdltés idopontja: 2019.
12.29.)
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https://www.icc-ccs.org/reports/2006_Annual_IMB_Piracy_Report.pdf
https://www.icc-ccs.org/reports/2006_Annual_IMB_Piracy_Report.pdf
http://mhtt.eu/hadtudomany/2011/2011_elektronikus/2011_e_14.pdf
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(Private Maritime Security Company) tanacsadasra — példaul az utvonal tervezéséhez —
és/vagy a legénység képzésére, de akar 3-4 6 fegyverest (Maritime Security Operator)
vagy felfegyverzett kiséréhajokat is igényelhettek téliik. A mogadishui kormany lassan
kiterjesztette ellendrzését a kaldzok szarazfoldi bazisaira, a tdimadasra hasznalhato hajokat
pedig megsemmisitették. A kalézkodas igy gyakorlatilag ellehetetleniilt. Ez a latvanyos
siker azonban nem sziintette meg a kal6zkodas jelenségét, sem az azt kivaltd problémakat,
csupancsak sulypontja helyez6dott at a nyugat-afrikai vizekre.

Az el6z6 évi 180-nal szemben 2018-ban vilagszerte 201 incidenst jelentettek:'” 143 esetben
fel is jutottak a hajokra a timaddk, hat esetben eltéritették a vizi jarmiivet, 18-szor tortént ralovés,
mig 34-szer sikertelen volt a tAmadasi kisérlet. Az esetek negyedében tankerhajo volt a megta-
madott, 18 esetben pedig konténerszallitd. Mindezen események soran 141 {6t ejtettek tiszul,
83 {6t raboltak el valtsagdij reményében, nyolcan sériiltek meg. Foldrajzi eloszlasukat tekintve
a Guineai-6bol jelenleg a vilag ,,legkaldzveszélyesebb” térsége; az indonéz szigetvilag a masik
veszélyzona, illetve a kdzallapotokkal dsszefliggésben Banglades és Venezuela part menti vizei.

A GUINEAI-OBOL

Az utobbi években lecsengett szomaliai kalézkodashoz és a jemeni huti felkel6knek a szaudi
¢és az emiratusi hajok elleni meglepd tdamadasaihoz képest kevés globalis sajtovisszhangot
valtanak ki a nyugat-afrikai vizek eseményei. Bar a térség a fobb hajozasi itvonalak tobbsé-
gétol viszonylag tavol esik, jelentdsége igy sem lebecsiilhetd, a Guineai-obolben tapasztalhatd
aggaszto tendenciak ellenére mégis visszafogott a nemzetkozi reakcio.

A kriminalis cselekmények elsdsorban — a Boko Haram-jelenséggel is kiiszk6dd —
Nigéridhoz kothetdek, amely viszont egy miikoddé allam, mely autoritasat (elméletileg)
képes érvényesiteni. Az itteni kaldzkodas f6 kibocsatoja a fliggetlenségre, vagy legalabbis
az olajbevételek térségbe torténd fokozottabb visszaforgatdsara torekvo Niger-delta régio:
anemzetkdzi olajtarsasagok és a nigériai hatalmi elit kisajatitotta profitbol az ogoni és az ijo
Oslakossag keveset, az olajkitermeléssel jaro karos kdvetkezményekbdl annal tobbet érzékelve
tlintetésekbe, majd ezek hatastalansaga miatt radikalizalodva fegyveres kiizdelembe fogott
a kozponti kormany ¢és a kiilfoldi olajcégek ellen. Létrehoztak a Niger-delta Felszabaditasi
Mozgalmat (Movement for the Emancipation of the Niger Delta), mely 2005-t6l a 2009-es
tlizszlinetig modszeresen pusztitotta az olajipari létesitményeket. A kiizdelem vezetdinek
egy része kiegyezett a kdzponti korméannyal, hogy a tovabbiakban pénzért 6k védelmezik
az olajkutakat és vezetékeket.'® A felkel6k egy része ellenben folytatta a harcot, és 2010-t61
mindinkabb kal6éztdmadasokat hajtottak végre. Minthogy ezek kezdetben inkabb partkdzelben
¢s helyi érdekeltségek ellen zajlottak, ezért ez nem is érte el egy nemzetkdzi valaszreakeid
ingerkiiszobét. Lokalis kezdeményezések voltak ugyan (ilyen volt 2011-2012-ben Benin és
Nigéria kozos miivelete (Operation Prosperity), de maskor az allamkdzi fesziiltségek éppen
ellehetetlenitették ezt — mint példaul Kamerun és Nigéria ellentéte a Bakassi-félsziget miatt.

17 Piracy and Armed Robbery against Ships, Annual Report, 01. January — 31. December 2018. ICC-IMB. https:/
www.icc-ces.org/reports/2018 _Annual IMB_Piracy Report.pdf (Letoltés idépontja: 2019. 12. 20.)

18 Balint Tamas — Zsitké Mariann: A Niger-delta Felszabaditasi Mozgalom (MEND). In: Kiss Almos Péter (szerk.):
Afrikai terrorista és szakadar szervezetek. HVK Tudomanyos Kutatohely — NKE, Budapest, 2016, 319-339.

19" A teriilet hovatartozasa az 1960-as fiiggetlenség 6ta vitatott, és noha formailag az abujai kormany lemondott
rola, a nigériai alkotmanyban tovabbra is az orszaghoz tartozonak emlitik a régiot. Kamerun ezt nehezményezi,
mikozben helyi szeparatistakkal is meg kell kiizdenie az olajban gazdag félszigeten.


https://www.icc-ccs.org/reports/2018_Annual_IMB_Piracy_Report.pdf
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A teljes képhez ugyanakkor hozzatartoznak a mindenfajta politikai motivacio nélkiili,
csupan nyereségvagybol elkovetett akciok is: az 1990-es években a horgonyzd hajok fedél-
zetérol torténd kis értékii lopasoktol, ,,besurrand” tolvajlasokbol indult, majd szervezettebb
format oltve macsétakkal, majd mind komolyabb 16fegyverekkel végrehajtott rablasokig
jutottak a blinbandak. A korrupt hivatalnokok és az alulfizetett fegyveres erdk bevont tagjai
altal mind kiterjedtebb haldzatok épiiltek ki, és egyre inkabb a tankerek elrablasa lett a cél.
Az atnevezett és atlobogozott hajok a tovabbiakban a biingzdéi-allami hibrid blinszerveze-
teket szolgaltak, mig a rakomany — jellemzden kdolaj — nyersen vagy primitiv partkozeli
feldolgozok altal kertilt a feketepiacra.

Az olajarak mélyrepiilése — és a szomaliai példa — nyoman az utobbi években a valtsagdi-
jért elkdvetett emberrablas keriilt el6térbe. Az elraboltakat ritkabban tartjak a zsakmanyolt,
atnevezett és atfestett hajokon, vagy a gyorsjarati csonakokat a nyilt vizekre szallité un.
anyahajokon, inkabb gyorsan a partra juttatjak ¢s mélyebben a szadrazf6ldon rejtik el dket a
valtsagdijrol szol6 targyalasok idejére, ami néhany naptol akar 3-4 évig is terjedhet. A hi-
giéniai viszonyok, minimalis étkezés, az orvosi ellatas hidnya, a fenyegetd banasmod miatt
a tuszok koziil tobben nem érik meg a szabadulast, negyediik pedig a kés6bbiekben tartods
mentalis és pszicholdgiai problémakat mutatott.?’

Nigeria

Abuja

v Cote d'lvoire

~ Liberia “—
Cameroon

Equatorial
. Guinea

2. dbra Hajok elleni tamaddasok a Guineai-6bolben®

A minden szférat és szintet atszovo korrupcio és személyi 6sszefonddasok miatt csak
strukturalt kleptokraciaként leirt nigériai rendszerben komoly felbolydulast okozott 2015
aprilisiban Muhammadu Buhari elnokké valasztasa, illetve az olajarak mélyrepiilése: fel-
rugva a 2009-es megallapodast a Niger-delta lazaddival — akik a megbékélés araként addig
a térség olajlétesitményeit biztositottak a bevételekbdl valo részesedésért —, most ezek a

20 QOlivia Konotey-Ahulu: Pirates Now Prefer Human Hostages Over Ships And Cargo. Bloomberg, 20. 12. 2019.
https://www.bloomberg.com/news/articles/2019-12-20/pirates-now-prefer-human-hostages-over-ships-and-
cargo (Letoltés iddpontja: 2020. 07. 28.)

2 Piracy and Armed Robbery Against Ships, Report for the Period, 01. January — 31. December 2019., 61. ICC-
IMB. https://www.icc-ccs.org/reports/2019 Annual Piracy Report.pdf (Letoltés idépontja: 2020. 01. 30.)
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pénzek (amnesty stipends) megcsappantak, masrészt eljarasok indultak a volt gerillak vezetdi
ellen. Ellenreakcioként 1étrejott a Niger Delta Avangers nevil formacid, mely timadésaival
elérte a olajkitermelés felére, napi 1,1 millié horddra térténd zuhanasat. 2016 aprilisaban a
szervezet harom hét alatt 15 tamadast hajtott végre, 22-én pedig gyakorlatilag hadat iizent
a haditengerészetnek.? Kiilonosen a deltavidék délnyugati része (Brass régid) és a Port
Harcourt eldtti vizek (Bonny régio) voltak a legveszélyeztetettebbek, de a kalézok mindin-
kabb kiterjesztették miiveleti teriiletiiket a parti vizektol akar 150-200 tengeri mérfoldre is.

Nigériaban maig sulyos hianyossag, hogy nincs parti orség, igy a feladat és a feleldsség
— a megeldzéstol kezdve az intervencioig és a blinvadi eljarasok elinditasaig — szamtalan
szervezet kozott oszlik meg. Az eredményességhez a korruptként leirt haditengerészet mel-
lett a Nigériai Tengerészeti Renddrség (Nigerian Maritime Police), a Nigériai Tengerészeti
Adminisztracios és Biztonsagi Ugynokség (Nigerian Maritime Administration and Safety
Agency), a Gazdasagi és Pénziigyi Blincselekmények Bizottsaga (Economic and Financial
Crimes Commission), a Nemzeti Drogellenes Hivatal (National Drug Law Enforcement
Agency) és az Ugyészségi Igazgatosag (Directorate of Public Prosecutions) egyiittmiikodésére
lenne sziikség. Tobbnyire ezek a szervezetek delegalnak egy vagy tobb kisérét a hajokra,
mivel a nigériai bels6 jog nem engedi kiilfoldi cégek fegyvereseinek a jelenlétét a hajokon
¢és kikotokben. Ezzel a jogi szabalyozassal viszont a hajosok kiszolgaltatottak is a hatdsa-
goknak, melyek egyes tagjai atadjak az informaciokat (utvonal, személyzet, szallitmany) a
lesben all6 binbandaknak.?

Es itt szamitasba kell venni azt is, hogy a mai polgari hasznalatt hajok személyzete fegy-
vertelen, emellett képzetlen is ilyen timadasok elharitasara. Igaz, az igényekre valaszul szamos
megoldas sziiletett: a hajok egy lezarhatd részébdl un. citadellat alakitanak ki,** nem halalos
eszkozok sorat is kifejlesztették a kaldzok tavol tartasdhoz vagy ideiglenes bénitasahoz, mint
példaul a nagy erejli taviranyitasu vizagyuk, elektromos szogesdrot akadalyok vagy vakitasra
szolgald 1ézerek — ezek azonban nem mindig bizonyultak hatékonynak. A fegyverbirtoklas
¢és -hasznalat a személyzet vagy a védelemre alkalmazott zsoldosok részérdl viszont felvet
szamos jogi aggalyt, és egyes allamok ennek lehetdségét inkabb ki is zarjak.

Az érintett 22 nyugat- és kozép-afrikai allam — érezve a helyzet tarthatatlansagat,
illetve engedve a nemzetkdzi nyomasnak® — 2013 juniusidban Yaoundéban kimunkalta a
kaldzkodas, a csempészet és az illegalis haldszat elleni fellépés modjat,?® valamint dontott
az egyiittmiikddés €s az informacidmegosztas hatékonyabba tételérdl, illetve a nemzeti

22 Steffen Dirk: A Niger Delta militant group declares war on the Nigerian Navy. Center for International Maritime
Security, 30. 04. 2016. http://cimsec.org/niger-delta-militant-group-declares-war-nigerian-navy/24958 (Letoltés
id6pontja: 2020. 01. 29.)

Az allamhatalmi szféra, a fegyveres erck és a biinozoi kartellek 0sszejatszasat mutatja, hogy tobb esetben a nigériai
haditengerészet admiralisai és a kormanyzok is a vadlottak padjara kertiltek. Stephen Starr: Maritime Piracy on
the Rise in West Africa. Combating Terrorism Center Sentinel, 04. 2014. https://ctc.usma.edu/maritime-piracy-
on-the-rise-in-west-africa (Letoltés idépontja: 2019. 12. 29.)

Mely egy panikszobahoz hasonldan nytjt menedéket a timadas idejére, megfeleld viz- €s élelemtartalékkal, sz{irt
levegdvel és elsdsegélycsomaggal, valamint kommunikacios eszkozokkel — emellett lehetséges innen a hajogépek
leallitasa is.

2011-ben az ENSZ BT 2018. sz. hatarozata a térség allamait fokozottabb egyiittmiikddésre 9szténozte, mig
2012-ben a 2039. sz. hatarozat a nemzeti és a regionalis fellépés fontossagat és a jogi feltételek megteremtését
szorgalmazta.

Code of Conduct Concerning the Repression of Piracy, Armed Robbery against Ships and Illicit Maritime Activity
in West and Central Africa. 25. 06. 2013. http://www.imo.org/en/OurWork/Security/WestAfrica/Documents/
code_of conduct%20signed%20from%20ECOWAS%20site.pdf (Letdltés idopontja: 2020. 07. 01.)
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tengerészeti stratégidik jobb dsszehangolasarol. A szerzédés nyoman létrejott konstrukeid
a Yaoundéi Tengeri Biztonsagi Struktura elnevezéssel ismert (Yaoundé Architecture for
Maritime Safety and Security). Itt, a kameruni févarosban megalakult egy stratégiai szintti,
Interregionalis Koordinacios Kézpont (Inter-regional Coordination Centre — ICC), valamint
a két afrikai regionalis szervezetnek (ECOWAS?’ és ECCAS®) is egy-egy regiondlis jelen-
tékozpontja.” Ezeket — 6t zonat kialakitva®® — tdbbnemzeti, miiveleti-taktikai koordinacids
kozpontok, illetve 21 — folyamatos szolgalatot ado — taktikai szintii allomas szolgalja ki.
Feladatuk a kozép-afrikai allamok esetében 1 225 000 km? vizfeliilet és tobb mint 3300 km
partvonal ellendrzése, mikdzben a radarlefedettség mindmaig erésen hianyos. Ugyanakkor
zavart okoznak az egymast részben atfedd regionalis szervezédések, melyeket olykor egy-
egy allam igyekszik domindlni, és a sok koordinaciot eldsegiteni hivatott kozpont sokszor
éppen a hatékony egyiittmiikddés rovasara miikodik.

ECCAS

(Libreville)
B CRESMAC

(Pointe-Noire)
ECCAS and elated
maritime zones (wanda) |
D ECOWAS and related /

maritime zones

999 Headquarters

3. abra A Yaoundéi Tengeri Biztonsagi Struktira rendszere™

27 Economic Community of West African States — Nyugat-afrikai Allamok Gazdasagi K6zossége.

2 Economic Community of Central African States — Kozép-afrikai Allamok Gazdasagi Kozossége.

¥ A nyugat-afrikai (Centre Régional de Sécurité Maritime de I’Afrique de I'Ouest— CRESMAO) az elefantcsontparti
Abidjanban, a kozép-afrikai pedig (Centre Régional de Sécurité Maritime de ’Afrique Centrale — CRESMAC)
a Kongoi Koztarsasagban, Pointe Noire-ban van.

30 Az 1983-ban létrejott ECCAS tagallamai — Angola, Kongdi Demokratikus Koztarsasag, Kongoi Koztarsasag,
illetve Kamerun, Egyenlitéi-Guinea, Gabon, Sdo Tomé és Principe — alkotjak az A és a D zonat. Az 1975-ben
megalakult ECOWAS harom zo6nat fed le: E — Nigéria, Benin, Togo, Niger; F — Ghana, Elefantcsontpart, Burkina
Faso, Sierra Leone, Libéria, Guinea; G — Zold-foki Koztarsasag, Szenegal, Gambia, Bissau-Guinea, Mali.

31 EU Maritime Security Factsheet: The Gulf of Guinea. EU External Action, 29. 10. 2018. https://eeas.europa.eu/
headquarters/headquarters-homepage/52490/eu-maritime-security-factsheet-gulf-guinea_en (Letoltés id6-
pontja: 2020. 08. 04.)
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A térség vizeit zonakra osztd szervezeti rendszer mellett sziikséges volt az eljara-
sok kidolgozasa is, ezért a kdvetkezé évben a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO)
Osszefoglalta a segitség iranyait,> miutdn mar 2006 ota dolgozott a parti érségre tartozo
feladatok hatékonyabb allamkozi 6sszefogasan.®® 2011 oktoberében Addisz-Abebdban az
Afrikai Uni6 védelmi minisztereinek talalkozoéjan dontés sziiletett egy Tengerészeti Infor-
macids és Koordinacios Sejt (Maritime Information and Coordination Cell) 1étrehozasarol,
hogy attekintsék és 0sszehangoljak az erdfeszitéseket. Ez a kiépitett figyeldallomasokkal
¢s jelentési rendszerrel egyiitt elméletileg lehetdvé tenné, hogy 6nerdbdl reagalni tudjanak
a majdan felallitasra keriil készenléti erdk (African Standby Force), amint képességeik és
késziiltségi szintjiik lehetové teszi.

Az eréfeszitések egyik eredményeként — felismerve a kontinens nemzetkozi gazdasagi-
kereskedelmi sulyanak ¢s érdekérvényesitd képességének fokozatos csdokkenését —az Afrikai
Uni6 2012-ben tetd ald hozta az Integralt Tengerhajozasi Stratégiat.** Ez a dokumentum
Osszefogottabb eréfeszitések révén 2050-re célul tiizi ki, hogy a partkdzeli vizek hatékonyabb
ellendrzésével visszaszoritsa az illegalis tevékenységeket — példaul szennyezés, orvhalaszat,
kalézkodas, csempészet —, ezzel pedig megalapozza egy fenntarthato ,.kék gazdasag” (blue
economy) kialakitasat, aminek eredményeként novelhetd a lakossag joléte és a kontinens
versenyképessége.

A probléma azonban sokrétl. A térségben a legpotensebbnek a nigériai haditengerészet
tiinne, de a flotta fele folyamatosan miikodésképtelen, mig a tobbi hajo az olajlétesitményeket
Orzi — igy gyakorlatilag nem maradt erd, mely gyorsan reagalhatna, ha a hatésagok bejelentést
kapnak.* Az orszag tengerészete a kiilonb6z0 rezsimek alatt folyamatosan elhanyagolt volt,
a Nigéria mélytengeri ambicioit védeni hivatott legnagyobb hajd, a német gyartasi Aradu
fregatt 2017 6ta a kikotdben vesztegel, mivel nincs forras a hajo Gjboli izemképessé tételére.
Az amerikai parti drségtol 6rokolt két 1968-as gyartmanyu, Hamilton-osztalyu kutter mar alig
felel meg az igényeknek. A sziikos anyagi lehetéségekbol kiindulva inkabb kisebb, gyorsjarata
jarérhajokat és motorcsonakokat rendszeresitenek féleg francia, német, szingapuri, malajziai,
vietndmi és helyi gyartoktol. A rendelések felfutdsat mutatja, hogy csak 2019-ben és 2020-
ban tdbb mint 40 eszkdzt kaptak, illetve ugyanennyi beérkezését varjak. Emellett mind tobb
repiiléeszkozt szereznek be tengeri jarérfeladatokra, mivel még az is komoly képességhiany.

A nigériai haditengerészet fellépését gyakran igy is csak reaktivnak, defenzivnek és
szimbolikusnak irjak le. A ritka sikeres és nagyobb kozfigyelmet kapott akciok egyike a
Maximus tankerhez kotodik: 2016. februar 11-én két csonakbdl 14 nigériai és ghanai kaloz
keritette hatalmaba a dizelolajat szallit6 hajot az elefantcsontparti Abidjantél 70 mérfold-
nyire. A riasztast kovetéen egy hadgyakorlaton a kozelben tartozkodd amerikai Spearhead

* Implementing sustainable maritime security measures in West and Central Africa. IMO, 01. 2014. http:/www.

imo.org/en/OurWork/Security/ WestAfrica/Documents/IMO%20WCA%20strategy%20January%202014.pdf

(Letoltés idopontja: 2020.08.03.)

A Nyugat- és Kozép-afrikai Hajozasi Szovetség (Maritime Organisation of West and Central Africa— MOWCA)

megegyezésével egy szandéknyilatkozat sziiletett a targyban: Memorandum of Understanding on the Establishment

of a Sub-Regional Integrated Coast Guard Function Network. https://iea.uoregon.edu/treaty-text/2008-mousub

regionalcoastguardnetworkwestcentralafricaentxt (Letoltés iddpontja: 2020. 08. 03.)

2050 Africa’s Integrated Maritime Strategy 2050 (AIMS 2050). African Union, 2012. https://cggrps.com/wp-

content/uploads/2050-AIM-Strategy EN.pdf (Letoltés idépontja: 2020. 08. 03.)

35 Ase Gilje @stensen et al.: Capacity building for the Nigerian Navy: Eyes wide shut on corruption? U4 Issue 2018:4.
Anti-corruption Resource Centre. https://www.u4.no/publications/capacity-building-for-the-nigerian-navy-eyes-
wide-shut-on-corruption.pdf (Letoltés iddpontja: 2020. 01. 26.)
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gyorsjaratil expedicids szallitohajo kezdte kovetni a tankert a ghanai vizekig, majd Sao
Tomé gazdasagi 6vezetében — annak beleegyezésével — a nigériai Okpabana kutter vette at
a kovetést. Februar 19-én végiil Lagostol 300 mérfoldnyire délre a hajorol megrohamoztak a
Maximust, de a fegyveresek egy része ekkor mar valosziniileg egy ,,anyahajora” és egy kam-
bodzsai zasz10j1, veliik egytittmiikodo kisebb olajtankerre szallt at — a tlizharcban egy kal6z
életét vesztette, hatan fogsagba keriiltek.

KORLATOZOTT NEMZETKOZI SZEREPVALLALAS

Bar a kiilfoldi katonai jelenlét miatt 2016 majusaban az Afrikai Unid Béke és Biztonsagi Tanacsa
601. iilésén aggodalmat fejezte ki, de az 6nallo valsagkezeld képességek hianyaban, valamint
kétoldali megallapodasok esetén nem sokat tehetnek: a panafrikai szellemiséget feliilirja a nyers
realitas, vagyis hogy a hajozasnak nagyobb oltalmat, illetve a biztonsagi erdk képességépitéséhez
és mukddtetéséhez extra forrasokat csak a térségen kiviili hatalmak adhatnak.

Az Amerikai Egyesiilt Allamok haderejének Afrikai Parancsnoksaga (AFRICOM?®7)
tobb formaban is segiti a helyi biztonsagi erdket. A security assistance keretében az 6bolbeli
allamok és azok szervezetei kozti informacidmegosztas, kooperacio és interoperabilitds van
koézéppontban, a ,,train-and-equip programme” pedig a harcaszati szintli képességépitést
szolgalja kiképzés, anyagi forrasok és felszerelés biztositasaval. A két programot stratégiai
szinten tamogatni hivatott a biztonsagi szektor atfogd reformjat (security sector reform)
elésegité mentoralas, tanacsadas.

A 2008-ban utjara inditott partnerségi program (Africa Partnership Station) altal az
amerikai haditengerészet ad tobbiranyu segitséget, melynek négy pillére a képzés, az afrikai
partnerszervezetek alloméanyanak professzionalissa tétele, a tengerészeti infrastruktura
fejlesztése és a reagaloképességek kiépitése. Mindezeket mobil kiképzdcsoportokkal és
hadihajok kikotolatogatasaval segitik eld. A hatékony és jogszeri fellépést segitd projekt
(Africa Maritime Law Enforcement Partnership — AMLEP) helybeni képzések mellett kozos
gyakorlatokat és mandatumaban korlatozott miiveleteket tesz lehetdvé.*®

Franciaorszag volt gyarmattartoként foleg a frankofon orszdgokkal érizte meg kapcso-
latait, és érdekeltségei védelmében 1990 o6ta folyamatosan fenntartja jelenlétét a térségben.
Féléves rotacidval — a Corymbe misszid keretében — legalabb egy hadihajoval van jelen,
valtozo prioritasokkal. Feladat az egyiittmiikodés a Dakarban allomésozo francia szarazfoldi
¢s repiil6alakulatokkal, a francia er6k tamogatasa Elefantcsontparton, a francia allampol-
garok evakualasa, ha az valahol sziikségessé valik, valamint a kalézkodas és a blindzés
elleni kiizdelem.

Az Eurdpai Unid Tengeri Biztonsagi Stratégiaja® (EU Maritime Security Strategy) a
2014-es megsziiletése ota bekovetkezett valtozasok — példaul Libia mint allam 6sszeomlasa
¢és a tengeren keresztiil kialakult migraciés nyomas — nyoman 2018-ban revizié ala keriilt,

3% Steffen Dirk: West African navies coming of age? Center for International Maritime Security, 07. 03. 2016.
http://cimsec.org/coming-of-age-of-the-west-african-navies/22919 (Let6ltés idépontja: 2020. 02. 14.)

37 Africa Command.

3 Africa Maritime Law Enforcement Partnership (AMLEP) Program. United States Africa Comand. https:/www.
africom.mil/what-we-do/security-cooperation/africa-maritime-law-enforcement-partnership-amlep-program
(Letoltés iddpontja: 2020. 02. 10.)

¥ European Union Maritime Security Strategy. 24. 06. 2014. Council of the European Union, 24. 06. 2014. http:/
register.consilium.europa.eu/doc/srv?I=EN&f=ST%2011205%202014%20INIT (Letoltés idépontja: 2020. 03. 10.)
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¢és a konkrétabb 1épéseket tartalmazo Cselekvési Tervben (Action Plan 2015—-20) is megfi-
gyelhetdk hangsulyeltolodasok. A Guineai-6bol komplex problematikéjara reagalva tobb,
bar relative alacsony koltségvetésii programot* inditott Gitjara a hatékonyabb interregionalis
informaciomegosztas és biiniigyi egyiittmiikodés elémozditasara, illetve az ISPS-standardok
megvalositasara. Az EU a fokozottabb szerepvallalasra valé hajland6saga jutott kifejezésre a
2016-os Globalis Stratégiaban is, melyben mint a tengeri biztonsag védnoke (,, EU as global
maritime security provider”) fogalmazza meg szerepét.*!

OSSZEGZES

A korabbi évtizedekben jobbara fegyvertelen személyeknek a lehorgonyzott hajok fedélzetére
torténd fellopakodasa készpénz és/vagy nagyobb értékii vagyontargyak ellopasa céljabol volt
jellemzd, illetve szervezettebb keretek kozott az olajtankerek megcsapolasa tortént az olaj
illegalis eladasahoz. 2014-t61 azonban, az olajarak esésével a hajok személyzetének elrablasa
¢és valtsagdijért torténd szabadon engedése lett mindinkabb elterjedt. A nigériai kormanyzat
hatékony fellépését nagyban gatolja a rendszerszintli és mindent athat6 korrupcid, a politikéval
0sszefon6do banditizmus és a felkeldcsoportok miatti instabilitas. A helyi haditengerészet
a fentebbi problémaktol is athatottan, de a megfelelé képességek hianyaban sem tud haté-
kony lenni. Az alulfinanszirozott biztonsagi erék, az alacsony moral és presztizs miatt is
Osszejatszanak a biindzokkel informaciok atadasaval, de akar maguk is pénzt szedhetnek a
hajoktol ,,az athaladasért”. Az amugy is gyenge allamhatalom iranti alacsony koézbizalom
hosszt tavon is ellehetetleniti a jelenség megszlinését — igy a biztonsagi erdknek nyujtott
jobb kiképzés, tobb pénz, tobb technika aligha jelenthet megoldast, amig a szegénység €s
kilatastalansag a lakossagban ilyen mértékli. A tobbi allam a térségben nem rendelkezik
szamottevo tengerészeti kapacitassal, a kiilfoldi jelenlét pedig még mindig csak jelképes.

A tengeri biztonsagot fenyegetd erdszakos tdimadas nem Uj jelenség, de annak mértéke
¢és formai mar igen: a terroristak ¢s a kaldzok — eltéré motivacidval és célokkal — de folyama-
tosan keresik, hogy lehetdségeikhez képest milyen 4j eljarasokat és eszkdzoket vethetnének
be. Aggasztd opcid a szervezett binzoi csempészet, a kaldzkodas és a terroristacsoportok
esetleges egymasra talalasa, egyiittmiikddése. A Latin-Amerikabol Marokkd, Bissau-Guinea
¢és Lagos rejtett atrakodohelyeire érkez6 kokain a tobb évszazados karavanutakat hasznalva
jut Eszak-Afrika, onnan pedig Eurdpa kikotéibe — ekozben bevételt jelent a csempészetet
,oltalmazo” dzsihadista terrorista csoportoknak a Szahel 6vezetben.*

A Guineai-6bdl allamai parti felségvizeik hatékony ellendrzésével azonban nemcsak a
kaléztamadasok okozta fenyegetést lehetne megsziintetni, de a szervezett biindzésre, illetve

40 Tlyenek példaul: Gulf of Guinea Inter-Regional Network (GoGIN), Critical Maritime Routes Monitoring Support
and Evaluation Mechanism (CRIMSON), Improving Port Facility Security in West and Central Africa, Seaport
Cooperation Project (SEACOP), Project CRIMJUST, Support Programme to the Maritime Security Strategy
(PASSMAR), Support to West Africa Integrated Maritime Security (SWAIMS).
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az instabilitast és a csempészetet kihasznald szélsdséges fegyveres csoportokra is stlyos
csapast lehetne mérni. Szomalia esetében a nemzetkozi eréfeszitések — példaul a flottaegy-
ségek és légimozgékony reagald erdk jarérozése, a szarazfoldi kalozbazisok rombolasa a
kornyezo allamok érdekeltségének megteremtésével és bevondsaval, illetve a hajozasi cégek
¢és a magan biztonsagi cégek egymasra taldlasa — eredményesnek bizonyultak a kaldzkodas
jelenségének felszamolasaban. Ez a recept jo eséllyel alkalmazhat6 lenne a Guineai-6bdlben is:
ehhez azonban sziikséges lenne az érdekek egybeesésére a szamtalan érdekelt fél kozott, ami
viszont még messze nincs meg, elodazva ezzel a probléma megoldasat.
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