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OSSZEFOGLALO: A Magyar Honvédség vezetése évtizedek 6ta foglalkozik a szovjet/orosz fegy-
verzetre épllé haderé megujitdsdnak lehetséges irdnyaival. A megujitds messze tulmutat
az orszdgvédelmi kbvetelményeken, mert figyelembe kell venni gazdasdagi, politikai és véde-
lempolitikai tényezéket is. Ebben a kilbnbdzé irdnyultsdgu érdekektdl vezérelt kbrnyezetben
kellett megtaldini azt a hosszu tdvi megolddst, mely fenntarthaté médon egyardnt biztositia
a hazai védelmi igények kielégitését és a szévetségesi elvdrdsoknak valé megfelelést. A H145M
tipusu konnyd helikopter hazai rendszeresitésével egy olyan korszer(i technoldgidt képvisels
légi jarmd jelent meg a Magyar Honvédség kbtelékében, amely kultdravdltdst eredményezett
a forgdszdrnyas eréknél. A szerzé tanulmdnydban ennek részleteit mutatja be.

KULCSSZAVAK: H145M, helikopter, digitdlis technoldgia, Magyar Honvédség

BEVEZETES

Vissza kell tekinteni a multba ahhoz, hogy érthetd legyen a kultiravaltas fogalma a magyar
forgdszarnyas erdkon beliil. Meg kell vizsgalni azt, hogy honnan indultunk és hova érkeztiink.

Megitélésem szerint amikor a gydkereinkre tekintiink vissza, akkor leginkabb azt az
iddszakot kell vizsgalnunk, amikor a magyar haderd még a Varséi Szerzddés (VSZ) keretein
beliil tevékenykedett. Fontos ez, hiszen az a korszak minden tekintetben ranyomta bélyegét az
akkori és részben a mai haderd technikai felszereltségére, miiveleti eljarasrendjeire. Az ak-
kori magyar hadseregnek egyrészt az orszagvédelmi feladatait kellett teljesitenie, masrészt
helyt kellett allnia a VSZ szdvetségesi keretén beliil is. Folyamatosan késznek kellett lennie
anyugati irdnybol a Szovjetunio elleni, azaz keleti irdnyba torténd ellenséges elérenyomulas
megallitasara, de legalabbis lassitasara. Feladata volt a behatold6 NATO-er6k feltartoztatasa
a teriiletén addig, mig a katonai értelemben messze potensebb szovjet haderé a harcaszati
teriiletre fel nem sorakozik vagy sorakozott volna. Mindemellett volt egy — véleményem
szerint teljesithetetlen — tovabbi szdvetségesi feladata, miszerint képesnek kellett volna lennie
tamadd miiveletekre a délnyugati hadszintéren.

Kijelenthetd, hogy Magyarorszag ahogyan ma, ugy a hideghadboru iddszakaban is a
geostratégiai elhelyezkedésébdl adodoan gyakorlatilag a NATO és az akkori Szovjetunio,
illetve a mostani Oroszorszag iitk6zézonajaban helyezkedett el. De nemcsak dnmagaban,
hanem vele egyiitt a Német Demokratikus Koztarsasag, Lengyelorszag, Csehszlovakia,
Romania és Bulgaria is.

Ez a stratégiai status Magyarorszag szamara katonai szempontbdl azt eredményezte,
hogy hadereje meghatarozdan szovjet haditechnikai eszkdzokkel volt felszerelve. Ezek
az eszkdzok — szintén hazank stratégiai jelent6ségii feladatrendszerébdl adéddan — magas
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hadrafoghat6sagi szinttel rendelkeztek, viszont a harcaszati képességeik korlatozottak
voltak. Nyilvanval6é okok miatt a hadviselés hangstlya az énvédelmen volt, kevésbé a
tamadason. Ez a kiképzés teriiletén is megmutatkozott. Sztiken a forgészarnyas képzésre
koncentralva kijelenthetd, hogy az azt szabalyzo, szamunkra biztositott szovjet (de magyarra
forditott) kiképzési utasitdsok' > nem tartalmaztak a tdmado miiveletek timogatasiahoz
sziikséges harcéaszati eljarasokat. Mindezért az akkoriban a csapatoknal foly6 harckikép-
zést hianyosnak kell tekinteni. A kiképzési hidnyossag tovabbi dsszetevdje az is, hogy a
helikoptervezetdk képzése a Szovjetunidban dontden az alapjartassagok és -készségek
kialakitasara koncentralt, gyakorlatilag teljes mértékben nélkiilozte a harcaszati képzést.

Mindez azonban nem okozott égetd problémat addig, mig a helikopterbazis harci és
szallitohelikopteres katonai (helikoptervezetok, fedélzeti technikusok és ajtolovészek) okta-
tokként meg nem jelentek az afganisztini hadszintéren.’ Ott, ahol olyan tamado jellegli
eljarasok oktatasat varta el téliink a szovetségeseinken tul az afgan hadvezetés, melyekkel
sikeresen vehették fel a harcot a kormanyellenes erdkkel. A feladatot — leginkabb az amerikai
erdkkel egyiittmiikodve — megoldottuk, de ott mar kontrasztosan jelentkeztek a hianyossagok.
A tanulési folyamat eredményeként mind a harci, mind pedig a szallitohelikopteres kiképzési
utasitasokat kiegészitettiik, a szolnoki harckiképzés atalakult.

Katonainknak Kabulban és Sindandban lehet6ségiik nyilt azokkal az amugy fizetés nél-
kiili szabadsdgon az orszagban tartozkodd orosz hivatasos katonakkal egyeztetniiik, akik a
NATO-erok altal Afganisztannak vasarolt Mi—24 és Mi—17 helikoptereket az amerikai fél altal
bérelt szolgaltatas utjan tizemeltették. Ok lehetdséget adtak arra, hogy megismerjiik azokat a
kiképzési utasitasokat is, amelyeket a magyar haderd részére a szovjet haditechnikai eszkdzok
rendszeresitésének idején nem adtak at, pontosabban azokat, melyeket kifejezetten a timado
¢s mandverez6 harc megvivasara dolgoztak ki.

A KOZELMULT ESEMENYEINEK HATASA
A FORGOSZARNYAS FLOTTA ATALAKITASARA

1999. marcius 12., Magyarorszag NATO-csatlakozasa 6ta 1) helyzet alakult ki. Abban az
iddben, a balkani valsag tetdpontjan hazank ujbol kiemelt stratégiai helyzetbe keriilt. Alig
néhany nappal csatlakozasat kdvetden lehetdsége nyilt szovetségesi elkotelezettségének bizo-
nyitasara, miutan a NATO a koszovoéi valsag nyoman marcius 24-én elinditotta jugoszlaviai
légi miiveletét, amelyben Magyarorszag sokoldalian timogatta* a miiveletben részt vevd
NATO-er6ket. A NATO-tagga valassal azonban az akkori magyar katonai vezetés nehéz
orokséget kapott: keleti eredetii fegyverzet és korlatozott/hidnyos kiképzettség birtokaban
kellett megfelelnie egy mas, nyugati szemléletti katonai gondolkodas elvarasainak.

' Re/1320 Mi—8/17 Helikopter Harckiképzési Szakutasitas. Honvédelmi Minisztérium, 1981.

2 Re/390 Mi-24D Helikopter Harckiképzési Szakutasitasa. Honvédelmi Minisztérium, 1977.

* Az MH Mi-35 Légi Kiképzés Tamogatd Csoport 2010. aprilis 9-t61 2013. aprilis 30-ig Kabulban timogatta a
NATO Afganisztani Kiképz6 Misszidjat egy olyan 10 fés helikoptervezet6i, illetve repiil6-miszaki kiképzdcso-
porttal, melynek feladata az afgan légierd harci helikopteres erdinek képzése volt. Emellett az MH Mi—17 Légi
Tanacsado Csoport 2011. augusztus 24-t6l 2014. oktober 1-jéig a Sindand Légibazison valtasonként 11 fovel
hajtotta végre az afgan szallitohelikopter-fedélzeti személyzettagok, illetve afgan repiild-muszakiak kiképzési
feladatait.

A magyarorszagi tiamogatas lényegében a légtere biztositasaban, illetve a repiilobazisainak hasznalatba adasaval
valosult meg.



HSz 2021/1. Fékuszban 5

Nyilvanvaléva valt, hogy a helyzet fenntarthatatlan. A volt szovjet, illetve orosz hadi-
technikai eszk6zok rendszerben tartdsa a NATO-csatlakozast kdvetden egyre nagyobb ne-
hézségekbe iitkozott. Az tizemeltetéshez sziikséges logisztikai folyamatok akadozni kezdtek,
¢és nemcsak a helikopterek, hanem az 6sszes haditechnikai eszk6z fenntartasa egyfajta logisz-
tikai rémalomma valt. A hadrafoghat6sag fenntartasa az alkatrész-utanpotlas akadozasa miatt
lehetetlenné valt. Erthetd moédon az oroszok a tovabbiakban mar nem akartak timogatni az
elleniik iranyulé magyar haderd fenntartasat.

Az oroszokkal kotott fenntartasi szerzédések mar nem voltak elénydsek szamunkra.
Az alkatrészek leszallitasara toliik kapott hataridok végletesen megnyultak, példaul a
rendszerben 1év6 1égi jarmuvek fenntartasahoz sziikséges eszk6zok beszallitasai 180 na-
pos hatariddvel teljesiiltek. Nyilvanval6 volt, hogy ez mar révid tdvon is fenntarthatatlan,
ezért nyugati iranyba kell fordulni, és meg kell talalni azokat a lehetéségeket/megolda-
sokat, amelyekkel ki lehet valtani az akkori orosz, amugy is eldregedett haditechnikai
eszkozparkot.

Erthet modon a politikai érdekszféra atalakulasa kényszeritette ki a haderd megujita-
sanak igényét, melynek kapcsan a helikopterek tekintetében gyakorlatilag 2000-t61 megkez-
dodott a flottavaltas elokészitése. Az egyeztetések utan harom, egymast kovetd esetleges
beszerzési irany kdrvonalazodott.

Az id6ében elso projekt megvaldsulasa esetén — amerikai felajanlasbol — viszonylag nagy
létszamu UH-1 helikopterflottat lehetett volna kialakitani. Bar a helikopterek beszerzése
nem jart volna koltségvonzattal, de fenntartasuk nagyon komoly raforditast kivant volna
meg, melynek csupan csak az egyik dsszetevoje lett volna az, hogy a helikoptereket perio-
dikus karbantartasokra vissza kellett volna szallitani az amerikai kontinensre. Emellett
természetesen az egész repiilé-miiszaki kiszolgald hatteret le kellett volna cserélni az
amerikai rendszerre.

A tervezett helikopterflotta borsos lizemeltetési koltségeit kritizalé hangok mellett
megjelentek a gépek ¢letkoraval kapesolatos fenntartasok is, konkrétan: mi indokolja, hogy
lecseréljiik a kozel 40 éves, kiépiilt infrastrukturajaval rendelkezo és bejaratott helikopter-
flottankat egy ugyanolyan id6s, csak kisebb képességekkel rendelkezé masikra? Mivel a
gazdasagi jellegli kételyek mellett megjelentek a szakmaiak is, igy az amigy szamunkra
felajanlott, valoban eloregedett technologiat képviselé UH—1-esek rendszeresitésérdl meg-
szakadtak a targyaldsok.

Ezutan kezdett a honvédelmi tarca az AgustaWestland projekttel foglalkozni, amelyen
beliil a minisztérium elérehaladott targyalasokat folytatott az olasz féllel az AW109 konnyt
¢és az AW139 kozepes szallitohelikopterek beszerzésével kapcesolatban. A beszerzési program
a megvaldsulas hataran bukott meg, mivel az AgustaWestland — ma Leonardo — vezetésével
kapcsolatban korrupcids vadak meriiltek fel egy korabbi indiai gépeladas kapcsan. Ez a
projekt a tovabbiakban politikailag valt felvallalhatatlanna.

Idében a harmadik lehetséges beszerzési iranyként meriilt fel az amerikai Sikorsky
cég europai, azaz lengyelorszagi iizemében gyartott S—70i tipus rendszeresitése. Annak az
UH-60 Black Hawknak a nemzetkozi piacra gyartott valtozata, amely nagyon komoly kato-
nai multtal rendelkezik, amely mar tobb hadszintéren bizonyitott. Az elhuz6do6 targyalasok
idején — annak érdekében, hogy a hazai forgdszarnyas képesség ne sztinjon meg —a Mi—17 és
a Mi—24 helikopterek nagyjavitason estek at, két Mi—8 helikopter pedig beszerzésre keriilt.
A nagymérvi raforditas megsziintette a dontéskényszert, és ennek hatasara a targyalasok e
projekt tekintetében is megszakadtak.
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A JELEN DONTESEI, MELYEK HOSSZU TAVON
HATAROZZAK MEG A JOVOT

Nyilvanvalo, hogy egy nagymérvi fegyverzeti beszerzéssel kapcsolatos dontést politikai,
gazdasagi, illetve védelempolitika érdekek/0sszetevok hataroznak meg. Annal figyelembe
kell venni az orszag gazdasagi lehetdségeit, a politikai és a stratégiai kapcsolatrendszerét,
fliggdségeit, politikai irdnyultsagat, a dontéssel megszerezhetd politikai és gazdasagi elo-
nyoket — és persze hatranyokat.

Magyarorszag szamara — az EU tagallamaként — kézenfekvonek kell lennie annak, hogy
elsésorban az Unid orszagaiban gyartott eszkdzok beszerzését vizsgalja meg, tamogatva ezzel
az unios fejlesztéseket ¢s gazdasagot, illetve igy is erdsitve sajat unios targyalasi pozicidit.
Ezt természetszeriileg nem nézik jo szemmel azok a vilaggazdasagot amiigy is meghata-
rozé nagyhatalmak, amelyek komoly fegyvergyartasi kapacitassal rendelkeznek, illetve
érdekiikben all a veliik gazdasagi versenyben 1év6 Eurdpai Unid gyengitése. Ebben az eset-
ben megtdrténhet, hogy e nagyhatalmak diplomadciai és gazdasagi eszkdzokkel kényszeritik
Magyarorszagot az 6 eszkozeik beszerzésére. Ugyanakkor, ha a magyar politikai és katonai
vezetés az Eurdpai Union kiviili haditechnikai eszkdzok beszerzését iranyozza eld, akkor
az Unio szervezete joggal kérdezheti azt meg, hogy a kontinens szivében miért fordulunk el
Europatol. Egy ilyen dontés olyan diplomaciai hatranyokat és gazdasagi szankcidkat ered-
ményezhet, melyek hosszl tavon hatranyosan érinthetik orszagunkat. Ebben a helyzetben
kell meghozni a salamoni dontést.

A problémat a Zrinyi 2026 Honvédelmi és Hader6fejlesztési Program® 2016. decem-
ber 20-i bejelentése oldotta fel. Ez a program — ha csak sziiken a légieré haderénemet
tekintjiik — nagyon komoly képességnoveld beszerzéseket tett lehetévé. Megteremtette a
hadaszati szintli 1égi személyszallitasok lehetdségeit az Airbus A319 és Dassault Falcon 7X
repiilégépekkel, illetve biztositotta a mar eloregedett Jak—52 kivaltasat a Zlin Z242L és a
Zlin Z143LSi konnyt kiképzd repiildgépekkel.

A forgdszarnyasok tekintetében e programon beliil jelenik meg az Airbus H145M ¢s az
Airbus H225M tipusu helikopterek beszerzése.

Az Airbus cég altal gyartott 20 db H145M, azaz katonai (Military) valtozatu konnyt
tobbcélt helikopterek beszerzésére vonatkozo szerzédést 2018. junius 29-én irtak ala.s Fél
év mulva, 2018. december 14-én sziiletett meg a végleges dontés, illetve keriilt alairasra
a szerz6dés 16 db Airbus H225M kozepes szallitohelikopter beszerzésérdl.” Torténelmi
jelentdségli dontés volt ez a helikopteres erdk életében, hiszen egy 18 évet feldleld hosszu
munkat zartak le a szerzodések alairasaval.

Mindezekkel dsszhangban, az elsé két darab H145M helikopter 2019. november 18-an
meg is érkezett az MH 86. Szolnok Helikopter Bazis telephelyére.

Simicsko Istvan, akkori honvédelmi miniszter, meghirdette a Zrinyi 2026 elnevezésii honvédelmi-haderétejlesz-
tési programot, melynek célja a Magyar Honvédség felfelé ivel6 palyara allitasa a hadfelszerelés megujitasaval.
A program fejlesztési tervei kozott szerepel még az onkéntes tartalékos rendszer ujjaszervezése, a Honvédelmi
Sportszdvetség elinditasa. Simicsko: indul a Zrinyi 2026 program. BOON, 2016. 12. 20. https:/boon.hu/helyi-
kozelet/simicsko-indul-a-zrinyi-2026-program-2615932/ (Let6ltés iddpontja: 2020. 10. 30.)

Hungary orders 20 H145Ms. Airbus Media, 29. 06. 2018. https://www.airbus.com/newsroom/press-releases/
en/2018/06/hungary-orders-20-h145ms-.html (Letoltés idopontja: 2020. 10. 05.)

7 Hungary orders 16 H225M multi-role helicopters. Airbus Media, 14. 12. 2018. https://www.airbus.com/newsroom/
press-releases/en/2018/12/hungary-orders-16-h225m-multi-role-helicopters.html (Letoltés idopontja: 2020. 10. 05.)
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2. kép A4 leendd pilotak
felkeészitését szolgalo Zlin
tipusu kiképzd repiilogép

Na de mi is érkezett ezekkel a helikopterekkel a Magyar Honvédséghez, ezen beliil
pedig a légierd helikopteres erdihez? Felmeriilt az a kérdés is, hogy vajon készen alltunk-e
egyaltalan ezeknek a helikoptereknek a rendszerbe allitasara, vajon a human eréforrasunk
megfeleld tudassal rendelkezik-e a helikopterek lizemeltetéséhez, vagy a helikopterbazis
infrastruktiraja, de akar a Magyar Honvédség infrastruktiraja megfelel6-e arra, hogy ezek-
nek a helikoptereknek az eldirt foldi és 1égi lizemeltetését biztositani tudjuk? Egyaltalan a
helikopterbazis szervezeti felépitése vagy maga a Magyar Honvédség logisztikai rendszere
biztositja-e a mindennapi egytittmikdodést a gyartoval?

Ha példaul csak a human erdéforrasra gondolunk, akkor — az elmult kozel egy év tapasz-
talataira épitve — kijelenthetjiik, hogy az angolnyelv-tudas dnmagaban nem elegendd egy
merdben 1j rendszer elsajatitdsara. Mind a repiil6-hajozo, mind pedig a repiil6-miiszaki
tudas felépitése komoly nehézségekbe titkdzott.
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A H145M HELIKOPTER RENDSZERESITESENEK HOZADEKAI

Mindenekel6tt talan az infrastrukturalis kérdésekkel érdemes foglalkozni. A szovjet/orosz
helikopterek nem igényelnek fedett tarolasi kapacitast, mert azokat a =50 és a +50 °C kozotti
hémérsékleti koriilmények kozotti lizemeltetésre tervezték és épitették.® ? Szerkezeti kiala-
kitasa egy esetleges jégesonek is ellenall, de dontden analdg miiszerezettsége kovetkeztében
akar egy villamcsapas esetén is tovabb tizemeltethetd. Ezzel ellentétben a digitalis rendszerek/
szamitogépek altal miikodtetett HI45M tarolasa elképzelhetetlen hangéarak nélkiil.

Bar a gyar nem hangsulyozza a fedett tarolas szlikségességét, mégis a vildgon jelenleg
iizemeltetett 6sszes H145 helikopter hangarakban van elhelyezve — a gyar kiképzé heli-
kopterei is Ingolstadtban. Teszik ezt azért, mert a fedélzeti szamitogépeknek nem tesz jot,
ha példaul a téli iddszakban napi szinten fagy meg és olvad ki annak chipje, nyaron pedig a
kiterjedt fiilkeplexi feliilete miatt az allohelyen — amikor a fiilke belsé homérséklete 50 °C
folé emelkedik — szintén naponta tilheviil. Emiatt elkeriilhetetlenné valt hangarak épitése
a helikopterbazison.

A helikopterek torzsszerkezetének tivegszalas (kompozit-), aluminium- és kismértékben
kevlarboritasai, illetve a kompozitalapu forgdszarnylapatok okoztak a kovetkezé megoldando
problémat. Ezek az anyagok — a kevlar kivételével — kiilsé behatasra maradand6 sériilést
szenvednek el. Ez azt jelenti, hogy ha példaul a forgoszarny felkap a foldfelszinrdl egy
kovet, akkor az megiitheti a torzset vagy magat a forgdszarnyat, melynek hatdsara azokon
biztosan maradand6 sériilés keletkezik. Ez azt eredményezte, hogy at kellett értékelni az
eddigi lizemeltetési rendet. Az eddig kavicsosan mallé alldhelyeket €s guruldutakat a to-
vabbiakban mar nem volt elegendd sepriis kocsikkal letisztitani a repiilések el6tt, azokra 1ij,
darabos szennyezddéstdl mentes feliiletet kellett felhordani. Ez azért is fontos volt, mert a
H145M-nek cstszotalpai vannak, igy relativan nagy tavolsadgokra kell vontatni a tarolasi
helytdl a felszallasi helyéig. A vontatéeszkoz azonban — a kis kerékatmérdje miatt — csak
akadalymentes, sima feliileten alkalmazhato.

A helikopterek karbantartasa egy ujabb megoldasra varo problémat vetett fel. A H145M
iddszakos karbantartasai, illetve sziikségszert javitasai a gyarral kdzdsen, csaknem online
moddon valésulnak meg. A folyamatosan frissiilo karbantartasi kézikonyveket, amelyekben
az elvégzendé munkapontok megjelennek, valamint a helikopter szoftverfrissitéseit a gyar
korlatozott hozzaférésii weboldalara toltik fel. A repiil6-miiszaki szakembereink a karban-
tartas alatt folyamatos kapcsolatban vannak a gyar szakembereivel, az interneten bongészik
az elvégzendo feladatokat és sorrendiségiiket, valamint onnan toltik fel a helikopterre a
rendszerfrissitéseket. Mindezek elkeriilhetetlenné tették azt, hogy az eddigi karbantartod
hangarakba megfeleld savszélességii internethaldzat épiiljon ki, mellyel egytitt meg kellett
Ujitani a hangarak fiités- és szelléz6rendszerét. Létre kellett hozni a 21. szdzadnak megfeleld
munkakoriilményeket.

Ezek utan a logisztikai kérdések. A helikopterbazis szervezeti felépitésének tekintetében
egy olyan ij, eddig a Magyar Honvédségnél nem ismert szervezeti elemet (CAMO') kellett
kiépiteni, amely biztositja a folyamatos 1égi alkalmassagot. A CAMO feladata a H145M-
flotta folyamatos tizemképességének biztositasa a helikopterekben 1€v6 repiilési idokkel valo
gazdalkodassal, a periodikus javitasok tervezésével, az alkatrész-utanpotlas biztositasaval,

8 Re/976 A Mi-8 tipusu helikopter 1égi lizemeltetési szakutasitidsa. Honvédelmi Minisztérium, 1980.
 Re/807 A Mi-24D tipusu helikopter 1égi iizemeltetési szakutasitasa. Honvédelmi Minisztérium, 1980.
1% Continuing Airworthiness Management Organization.



HSz 2021/1. Fokuszban 9

a helikopterek felszereltségének a kiilonboz6 feladatokhoz torténd hozzarendelésével. Eze-
ket a feladatokat a multban részben az lizemeltet6i, részben pedig az iizemben tartoi szintre
allokaltak, mostanra azonban lizemeltet6i feladatokka valtak. Ez a szervezet a gyar hazai
kapcsolodasi pontja: kozvetlentil targyal a gyarral, rendel alkatrészeket, jelent be garancialis
igényeket és igényel garancialis munkakat. A CAMO munkajat az MH Logisztikai Csoport-
féndksége mint izemben tarto irdnyitja. A CAMO alarendeltségében dolgozik az iizemben
tarté és karbantarto szervezet (MRO"), amely két alegységre oszlik: az egyik a helikopterek
napi foldi kiszolgalasat (Line Maintenace), a masik a karbantartast (Base Maintenance) biz-
tositja. Ezek a szervezeti elemek eddig is megvoltak, csak mas elnevezéseik mellett ezeket
a replild-miiszaki zaszldalj parancsnoka vezette.

A repiild-miiszaki rendszer miikddését egy mindségbiztositasban jartas szakember fel-
iigyeli, aki szoros egyiittmitkodésben dolgozik az tizemben tartoval, a CAMO-val, az MRO-k
vezetdivel és a helikopterbazis parancsnokaval.

Az alkatrész-utanpotlas rendszere is atalakult. A multban a fenntarté feladata volt a kapcso-
lattartas a gyarral. O kotott szerzGdéseket, az MH Logisztikai Kozponton keresztiil 6 szerzett
be alkatrészeket és fodarabokat, igényelt meg gyari szintli javitasokat. Ezzel egyitt a beérkezd
alkatrészek is csak az MH Anyagellaté Raktarbazison keresztiil juthattak el az iizemelteto ala-
kulathoz. Mint ahogy az el6zéekben leirtam, jelenleg a CAMO tartja a kapcsolatot a gyarral és
végzi azt a tevékenységet, melyet korabban a fenntartd. Mara a fenntarto iranyitdi szerepkdrbe
kertilt. A CAMO éaltal megrendelt alkatrész — sok esetben a DHL nemzetkdzi szallitmanyozasi
vallalat altal leszallitva — kdzvetlentil az alakulathoz keriil. A logisztikai rendszer mitkodése
felgyorsult. Hozza kellett szokni a gyar altal biztositott 24 oras tigyfélszolgalat (Helpdesk)
kihasznalasahoz, az igénylést kdvetd legfeljebb 48 oras alkatrész-beérkezési hataridokhoz.
Mindezzel a papiralapt nyilvantartas idejétmultta valt, a folyamat miikodtetése digitalis
platformra keriilt.

3. kép A HI45M tipusu konnyii helikopter

I Maintenance Repair Organization.
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Mindezek mellett a kiképzés is atalakult. A H145M rendszerbe allitasaval technologiai
korszakvaltas tortént meg. Az eddig hasznalt analég miiszerfallal rendelkez6 helikopterekrdl
at kellett térniink a digitalis rendszerti 1égi jarmiivek tizemeltetésére.

Ezekben a helikopterekben mar nem talalhatok mutatds kijelzok, a fedélzeti szamito-
gépeknek kdszonhetben pedig automatizaltta valtak azoknak a rendszereknek a foldi és 1égi
iizemeltetései, amelyeket eddig egy kifejezetten e célbdl a fedélzeten tartdzkodd személy,
a fedélzeti technikus végzett. Ha csak az inditasi eljarast nézziik, akkor azt példaul a Mi—8
szallitohelikopteren a haromfds gépszemélyzet 10-15 perc alatt teljesiti. A folyamat soran szoros
egyiittmiikodésben kell pontrol-pontra teljesiteniiik az Stoldalas, A4 formatumu ellendrzdlista
pontjait. Ezzel ellentétben a H145M helikopter beinditasahoz, illetve az 6sszes fedélzeti rendszer
leellendrzéséhez 2-4 perc sziikséges. Ezt egy f6 teljesiti az egy A5-6s formatuma lap egyik ol-
dalan leirt ellendrzési pontok betartasaval. Természetesen a repiilés kozbeni rendszerellendrzési
tevékenységeket is automatizaltdk, igy lehetdvé valt a helikopter egypilotas lizemeltetése.'?

A szamitdgépes technoldgia a repiilési stabilitas biztositdsaban is jelentds szerepet
kapott. Ez fontos tényezd, mivel egy helikopter a reptilési tulajdonsagait tekintve a hossz-,
a kereszt- és a filiggdleges tengelye koriil is a forgoészarny és faroklégesavar nyomatékai
miatt eredendden instabil. A szovjet/orosz helikoptereknél — a kezdetleges stabilizacios
rendszerek miatt — elképzelhetetlen, hogy a helikoptervezetd akar csak egy masodpercre is
elengedje a 1égi jarmii kezeldszerveit. A modern helikopterek a stabilizacids rendszereiknek
kdszonhetéen mar masfajta 1égi iizemeltetést igényelnek.

A folyamatos manualis iranyitas helyét atveszi a fedélzeti szamitogépek gyors problé-
mamegoldo6 képessége, mely talan legkontrasztosabban a miiszerrepiilésnél nyilvanul meg.
Eddig a miiszerrepiilés kdvetelte a legosszetettebb repiiléstechnikai készségeket. A kiképzési
folyamatban korabban ennél a fazisnal mutatkozott a legnagyobb kihullasi rata. Mara ez
a H145M-nél teljesen atalakult. Vészhelyzetnek mindsiil az, ha a helikoptervezetd a keze-
16szervekhez nyul a muszerrepiilés folyaman, mivel az Airbus filozé6fidja szerint egy jol
beprogramozott szamitogép sokkal pontosabban/precizebben vezeti a helikoptert, mint a
helikoptervezetd. Eljutottunk oda, hogy a bonyolult id6s repiilések mindségét és milyenségét
arepiilés eldtti szamitogép-programozas pontossaga hatarozza meg. A megfeleld programo-
zéssal elérhetd, hogy a helikopter 6nalldéan végrehajtsa a miiszeres bejoveteli eljarast, illetve
azutan a felszallopalya felett harom 1ab magassagban megfiiggjon. Itt kell a helikopterve-
zetOnek el@szor manudlisan beavatkoznia, vagyis gyakorlatilag 1 m magasrol leszéallnia.”®

A helikopter fedélzeti vezérldrendszere harom pillérre tdmaszkodik: a Helionix rend-
szerre, a repiiléstervezd rendszerre (FMS!Y) és a stabilizacios rendszerre (AFCS®).

A Helionix biztositja a hozzaférést a helikopter fedélzeti rendszereihez ¢€s a repiiléshez
sziikséges informaciok lehivasat (sebesség, magassag, fliggdleges emelkedés és siillyedés,
iranyszog, hajtomi és kozl6mi allapota, rendszerfeliigyeleti adatok). Ebbe a rendszerbe vannak
beagyazva a tereppel, illetve a mas 1égi jarmtvekkel torténd dsszetitkozésre figyelmeztetd
rendszerek. Az FMS integralja a radid- és mithold-navigacios eszkozoket az UHF,'® VHF!

2 BK117 D-2 (Helionix Step 2) Approved Rotorcraft Flight Manual. Airbus Helicopters Deutschland GmbH.,
11. 12. 2015.

13 BK117 D-2 (Helionix Step 2) Approved Rotorcraft Flight Manual.

4 Flight Management System.

Automatic Flight Control System.

16 Ultra High Frequency — 300 MHz — 3 GHz.

7 Very High Frequency — 30-300 MHz.

15
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és HF'® frekvenciasavokban tizemelni képes kommunikacios rendszerrel, a sajat-idegen
felismerdérendszerrel. A négyszintli stabilizaciot biztositdé AFCS teszi lehetdvé a helikopter
kiegyensulyozott repiilését.

Ezen pillérek egyiittmiikodése/dsszekapcsolasa — az Airbus terminologijaval Coupling —
egy idében hatarozza meg a helikopter miikodését. A pillérek természetesen a fedélzeti
szamitogépek altal vezérelve dsszekapcesolhatok és szétvalaszthatok, azok sziikség szerint
kiiktathatok, illetve a repiilés barmely pillanataban ismét aktivizalhatok. A Helionix funk-
cioi repiilés kdzben varidlhatok. A fentebb leirt alapfunkcioin kiviil lehetéség van digitalis
domborzati térkép megjelenitésére, kiils6 kamerarendszeren keresztiil torténé megfigyelésre.

Mindezek figyelembevételével felmeriilhet a kérdés: Miért van egydltalan még pilota a
fedélzeten? A merevszarnyas repiilésnél lassan ez mar nem kérdés, a pilota nélkiili repiilé-
eszkozok alkalmazasa dinamikusan novekszik. Mas a helyzet a katonai forgoészarnyasokkal,
melyek dontden foldkdzeli és terepkdvetési magassagon replilnek. [lyen magassagokon még
technikailag nem megoldott a teljes autonémia. A természetes €s a mesterséges akadalyok
elkeriilése, az Osszelitkdzések megakadalyozasa egyelére megkdveteli a helikoptervezetd
manualis tevékenységét. Természetesen egy bizonyos, regionalisan biztonsagos magassag
felett itt is lehetséges a Helionix, az FMS és az AFCS 6sszekapcsolasa.

Az éjszakai repiilések sem folytathatok az eddigi rendben. A H145M-en ezek elképzel-
hetetlenek az éjjellato szemiiveg (NVG') hasznalata nélkiil. Eddig a helikopteres repiilések
¢jszaka vizualisan torténtek. Az NVG-s repiilések a korlatozott mennyiségii éjjellatd eszkdz,
illetve az elérheté (Mi—8/17, Mi—24) helikopterek NVG-kompatibilis belsé megvilagitasi
hianyossagai miatt csak egy sziik kor szamara volt lehetséges, ¢és az is specialis kiképzést
igényelt. Az Airbus rendszerben tekint az éjjellatd képességre, amit az éjjellatd képalkotd
rendszer (NVIS?) biztosit. Ebbe beletartoznak az NVG-k és az, hogy a helikopter belsd
vilagitasa és miiszerek hattérvilagitasa a kiilsé fényeivel NVG-kompatibilis. A helikopter
infrareflektorral szerelt. Ezek mellett, ha a helikoptervezeto éjjellatdé berendezése meghi-
basodik és at kell térnie az éjszakai vizualis repiilésre, akkor az vészhelyzetnek mindsiil.”!

Lathatd, hogy a kiképzés atalakult, a reptiléstechnikai képzés atformalasa (NVG, mii-
szerrepiilés, navigacid) mellett hangsulyozott iranyként jelenik meg a szamitogép repiilés
kozbeni kezelése.

Hogyha azt analizaljuk, hogy honnan is adédik ez az oriasi lizemeltetési filozofiai
kiilonbség — eltekintve a technoldgia fejlodésétol —, akkor megitélésem szerint kijelenthetd,
hogy az generacios okokra vezethetd vissza. Mig a jelenleg hasznalt helikoptereinket tervezd
mérnokok az 1930-as években sziilettek,?? addig a H145M mérnokei kozel fél évszazaddal
kés6bb.>

'8 High Frequency — 3-30 MHz.

1 Night Vision Goggle.

20 Night Vision Imaging System.

2l BK117 D-2 (Helionix Step 2) Approved Rotorcraft Flight Manual.

22 A Mi-8 prototipusa 1961-ben késziilt el. Mil Mi-8. All the world’s rotorcraft. http:/www.aviastar.org/helicopters_
eng/mi-8.php; A Mi—24 rendszeresitése 1973-ban kezd6dott a Német Demokratikus Koztarsasagban telepiilt
szovjet er6knél. Mil Mi-24. All the world’s rotorcraft. http://www.aviastar.org/helicopters_eng/mi-24.php
(Letoltések idopontja: 2020. 10. 31.)

2 A H145M elsd véltozata — még EC145 néven — 2010-ben repiilt eldszor. H145 Milestones from 2010 until Today.
Planet — Helicopter. https://welt-der-hubschrauber.jimdofree.com/english/type-of-helicopters/h145/ (Letoltés
id6épontja: 2020. 10. 31.)
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Az eltelt idészak alatt a vilag kozel minden teriileten teljesen atalakult. A technikai
fejlodéssel egyiitt az embereknek a vilaghoz valé attitiidje is megvaltozott. A problémak
megoldasat szolgald eszkozok tarhaza kitarult, az informacidhoz, az adatokhoz és a kutatasi
eredményekhez valo gyors hozzaférés rendszere kialakult, komplexebbé téve, de ezzel egyiitt
leegyszertisitve a mindennapok életét.

Ahogyan az 1950-es és az 1960-as évek szovjet mérnokei az akkori technolégiai szin-
vonalnak megfelelden fejlesztettek, ugy a mostani huszas, legfeljebb harmincas éveikben
jaro tervezok természetesen mas (digitalis) technologiara épitve alakitjak ki a helikoptere-
ket. Az Airbus mérnokei a digitalis vilagba sziilettek bele, a szamitogépekkel egytitt ndttek
fel. Ok a ,technologia 6riiltjei”. Ok azok, akik a H145M Hforce®* fegyverrendszerének
kezelésére a Sony Playstation kontrollert tervezik atalakitani. A digitalis vilag nélkiil élni
szamukra a kékorszakot jelenti.

Ezzel egyiitt a kiképzés szempontjabol komoly nehézséget okoz az is, hogy a helikopter-
vezetdink 76%-a az un. X (1965—-1979 kozott sziiletettek), illetve a Baby Boomer (1947-1964)
generaciohoz tartozik. Egy résziik szamara a digitalis eszkdzok hasznalata kihivas jelent,
mivel 6k az un. digitalis bevandorlok, akik csupan csak beletanultak a digitalis eszkdzok
hasznalataba. Szamukra nehézséget jelent a Z generacio altal tervezett, szamitogépek altal
vezérelt technoldgia ,,zsigeri szintii” tizemeltetése.

At kell alakitani az embereink gondolkodasat ahhoz, hogy ra tudjunk hangolédni az 1;j
kihivasokra, hogy az analog vilagbol atléphessiink a digitalis éraba. Eppen ezért a Magyar
Honvédség megvasarolta a helikoptervezetdk, a repitild-miiszakiak, de a fedélzeti rendszerke-
zelok képzését is az Airbus Helicopters cégtdl. A gyari atképzés mellett szintén megrendeltiik
az ugynevezett ,,On-the-job training” elnevezést képzési lehetdséget, melynek keretében
helikoptervezetd- és repiil6-miiszaki oktatok/mentorok feliigyelik Szolnokon a hazai szak-
emberek munkajat. A helikopterbazison 6k segitik azoknak az embereinknek a foldi és 1égi
iizemeltetd tevékenységét, akik mar teljesitették a tipusatképzésiiket az Airbus donauwdrthi
¢s ingolstadti kiképzési kozpontjaiban.

BEFEJEZES

A fenti tanulmanyban igyekeztem plasztikusan 0sszegezni azokat a képességformalo
Osszetevoket, amelyek a cimben is megfogalmazott kultiravaltashoz vezettek. Részletesen
irtam a kiképzés atalakitasanak kérdéseirdl, a megoldott logisztikai és infrastrukturalis
kihivasokrol, a sziikségszeriien atalakitott allomanytablarol.

Emellett azonban nem tértem ki tobb teriiletre. Csak érintettem példaul a HForce®
fegyverrendszert, és nem emlitettem a H145M felderitérendszerét sem. Ezek hattérbe szo-
rultak, de nem csupan azért, mert az informaciok azokrdl nagyrészt mindsitettek, hanem
azért is, mert ezeknek az eszkozoknek az alkalmazasa, illetve az azokra torténo felkészités
még eldttiink all.

Nyilvanvald, hogy a H145M helikopternek a hazai helikopteres erdk életébe 2021 végére
tervezett teljes integralasaig még hosszu utat sziikséges bejarni. Elsé 1épésben az egyéni
szakkiképzés soran elsajatitott ismereteket készségszintre kell begyakorolni — kotelékkiképzesi
rendben — hazai kdriilmények kozott, egyiittmiikddve a szarazfoldi haderonemmel. Masodik

2* Az Airbus HForce® rendszere konténerekben fliggesztett iranyithatd és nem iranyithato rakétakat, illetve
gépagyut foglal magaban. https:/www.airbus.com/helicopters/military-helicopters/hforce.html (Letoltés
idépontja: 2020. 10. 31.)
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Iépésben meg kell jelenni olyan nemzetkdzi gyakorlatokon, ahol a német haderé6 H145M
helikoptereivel kdzosen tudunk majd példaul kiilonleges miiveleti feladatokat tobbnemzeti
kételékben begyakorolni.
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