1. dbra. A Zsélyi Il. repiilégép 1965-ben késziilt |
élethii rekonstrukcioja a 2017-ben lebontott
varosligeti Kézlekedési Mizeumban (2015) [5]
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Zsélyi Alada
aviatikus

ulogep-konstrukt

or,

zed leglatvanyosabb technikai Ujdon-

saga a motoros repullégép volt. Vilag-
szerte szamos konstruktér torekedett az Uj
légi kozlekedési eszkdz megépitésére s az
elkészilt jarmivek kiprébaldsara. Blériot’
budapesti, a kisrakosi lovassagi gyakorl6té-
ren végrehajtott Iégi bemutatdjat kdvetden
csakhamar a magyar repllégépszerkeszték
is latvanyos sikereket értek el a levegé meg-
hoditasaért folytatott kiizdelemben. [1] Bu-
dapesten, a Rakosmezén lelkes emberek
sokasdga fogott hozza repllési kisérletei-
hez. Az aviatika magyar Uttor6i tobbségiik-
ben amatdérok voltak: akadt kozottiik gép-
kocsivezet6, gyogyszerész, lgyvéd, laka-
tosmester. Alig néhany kisérletezdnek volt

Q XIX-XX. szazad forduldjat kdvetd évti-

2. abra. Zsélyi Aladar
csak mérndki diplomaja [2], mivel ebben a arcképe [6]

korban a mérndkok létszama is alacsony
volt. A kevés kivételhez tartozott Zsélyi Ala-
dar, aki gépészmérndkként valt aviatikussa,
és akit elméleti dolgozatai és konstrukcios
tervei alapjan a vilag élvonalahoz tartozo,
legjobb szakemberek kézé sorol a tudo-
manytorténet. A rakosmezei héskor egyik
Uttéré aviatikusa nem csak sikeres repUl6-
gépszerkesztd, de tehetséges pildta is volt.
Az aviatika héskordban jellemzé volt, hogy a
repllégépek tervezése, épitése, berepllése
és késbbb vezetése is egy kézben koncent-
ralédott. Emellett 6 irta meg az elsé, Ma-
gyarorszagon megjelent repllési targyu
szakkonyvet A replilégéptechnika alapelvei
cimmel. Személyében tisztelhetjuk a ma-
gyar uttoéré repllések az egyik legsikere-
sebb pilétajat is. (2. abra)

(SSZEFOGLALAS: Blériot 1909 oktdberi repiilébemutatéja Budapesten sza-
mos tehetséges mesterembert inditott arra, hogy a magyar repiilégép-
szerkesztok, aviatikusok soraba Iépjen. Zsélyi Aladar azon kevés kivételhez
tartozott, aki gépészmérnokként valt aviatikussd. Kisérleteit szamitasok
alapjan végezte és dokumentalta. Zsélyi korat messze meghaladd konstruk-
cios tervei alapjan csakhamar a vilag élvonalaba tartozott. Nemcsak sikeres
replilégépszerkesztd, de tehetséges pildta is volt, aki irdsaival megalapozta a
magyar replilési targyu szakirodalmat. A szerz6 rovid tanulmanyaval a ma-
gyar aviatika hdskoranak kimagaslo személyisége el6tt tiszteleg.
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A KEZDETEK

A rakosmezei repilléhdskor hires aviatikusa, Zsélyi Aladar
(eredeti néven: Koch Aladar) 1883. december 12-én szlle-
tett az akkor Négrad megyéhez, ma Szlovakiahoz tartozé
Bussa (Busince) kézségben Koch Laszl6 és Rittinger Etel-
ka harmadik gyermekeként. [3] Edesapja jomédu gazdal-
kodd volt, s bar néhany évvel fia vilagra jotte utan elhunyt,
a csalad megélhetéséhez biztos anyagi hatteret hagyott
maga utan. Igy nem jelentett gondot Aladar tanittatasa
sem, aki kézépiskolait Losoncon végezte, majd 1901-ben
beiratkozott a budapesti Kirdlyi Jozsef Mlegyetem gé-
pészmeérndki szakara. [1] Még egyetemista volt, amikor az
elsé sikeres replilések hire bejarta a vilagot. A kivaldé ma-
szaki érzékkel megaldott, kalandvagyé fiatalember érdek-
I6dése azonnal e technikai ujdonsag felé fordult. Harmad-
éves gépészmérndk hallgatd koraban nagy hatast gyako-
rolt ra Louis Blériot 1909-es budapesti légi bemutatdja.
Zsélyit Rakos mezején érintette meg el6szér a ,repllés
szele” és ekkor kezdett az aviatika m(iszaki problémaival
foglalkozni. Oklevelének megszerzése utan az aerodinami-
ka terlletére dsszpontositotta figyelmét, sajat gépei meg-
épitéséhez is mérndki alapossaggal kezdett hozza. Nem
volt ez jellemzd abban a korban, hiszen aviatikaval josze-
rint csak bator és lelkes amatérék foglalkoztak.

ZSELY! ALADAR KONSTRUKTORI TEVEKENYSEGE

Zsélyi Aladar komoly szaktudassal felvértezve és az utto-
rék elszantsagaval tort elére, pedig akkoriban a reptilégép-
épités gyakorlata még nem létezett sem Magyarorszagon,
sem mashol a vilagon. O nemcsak elméleti szakember volt,
de konstruktérként is nagyszerlinek bizonyult. Repllégé-
pei a vilag élvonalahoz tartoztak, részletes muiszaki leirasu-
kat minden jelent8s kilfoldi szaklap lekozdlte, igy j6 né-
hany kortars gépszerkeszté szamara mintaként szolgaltak.
Mar az els6, 1909-ben megszerkesztett gépe felkeltette a
kulféldi szakemberek figyelmét, de 6 a Zsélyi I. prototipus-
sal nem volt elégedett. (3. dbra) A tovabbfejlesztett maso-
dik gépénél azonban mar olyan forradalmian Uj megolda-
sokat alkalmazott, amelyek a szakértéket is amulatba ejtet-
ték. Mindenekel6tt a motor elhelyezésének maodja volt a
korabbiakhoz képest merében Ujszerl. A repllégép torzsét
teljesen burkolta, a harom élU térzsbe pedig erés, 100 LE-s
motort épitett be, amelyet 180 fokkal elforgatott a hossz-
tengely mentén.

Ezaltal a soros elrendezésl motor négy hengere nem za-
varta a pildta kilatasat, és a légellenallas is szamottevéen
csokkent. Igy alacsonyabbra kertilt a sulypont csdkkentve
az atvagodasi hajlamot, bar hatranyként ez a megoldas

3. abra. A Zsélyi I. monoplan 1910-ben [7]
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kenési problémakat hozott. A Zsélyi nevéhez f(iz6d6 16g6-
hengeres repllégépmotor elrendezést késébb az egész
vilagon alkalmaztak, igy a Zsélyi ll. monoplan el&futara lett
a minimalis 1égellenallasu repllégépeknek. Zsélyi, talalma-
nyai gazdag tarhazabdl szamos olyan megoldast alkalma-
zott gépein, amelyekkel megel&zte korat, ezért azok a re-
pulégép-konstruktérok szamara iranymutatok voltak.
A modern szerkezeti elemek kozll kiemelésre mélté a
Zsélyi-féle kormanym(, amely Iényegében az Egyesilt Al-
lamokban hiressé valt magyar konstruktér, Pfitzner Sandor
(1880-1910) szerkezetének tovabbfejlesztett valtozata volt.
Ezzel a harom-tengely iranyban mikddtetheté berende-
zéssel biztositani lehetett a replilégép valamennyi irdnyban
torténd kormanyzasat. Ugyancsak Zsélyi magas foku mér-
noki tudasat dicséri a rugdzé futomu-szerkezet, és a lan-
dolas biztonsagat szolgald, kerekek kdzé szerelt biztonsagi
csuszotalp, amely szerencsétlenebb leszallasoknal meg-
védte a gépet a durva sérilésektdl. [1]

Felismerve az akkoriban altalanosan alkalmazott dugaty-
tyus repulégépmotorok fogyatékossagait, a vilagon a leg-
els6k kodzott kezdett el foglalkozni gazturbinak kifejleszté-
sével. Zsélyi e korszakalkotd mUiszaki berendezés egy ki-
sérleti példanyat mar 1911-ben megalkotta, pedig akkor
meég kilfoldén is csak néhany szakember érdekl6dését
keltette fel egy ilyen héer6gép megvaldsitasa. A gazturbi-
nak mindkét alaptipusaval, az allandé nyomasu és az allan-
do térfogatu (explozids) turbinaval is végzett kisérleteket a
budapesti Kirdlyi Jozsef Mlegyetemen, Banki Donat? tan-
székének laboratériumaban. Az allandd nyomasu turbina-
hoz kisérleti, szabaddugattyls kompresszort épitett, és
kidolgozott egy viszonylag egyszerl felépitési explézids
gazturbinat® is. Ma mar tudjuk, hogy ezek a kezdeti prébal-
kozasok messze megel6zték a korukat, hiszen a gazturbi-
nas repulégépek kora csak évtizedekkel késébb kdszon-
tott be. [1] Zsélyi 1913-ban jelentette meg A gdzturbina
cim{ muvét, amelyben elméleti szamitasait és kisérleti
eredményeit tette kdzzé. Kényvét hamarosan német nyelv-
re is leforditottak. Elvi megallapitasai és tudomanyos érté-
kil kisérletei révén 6rokbecsli tapasztalatokkal gazdago-
dott a héerégépekkel foglalkozé miszaki tudomany. Zsélyi
zsenidlisan felismerte az Uj szerkezet szerepét és lehetésé-
geit, s publikacioiban azt a jov6 motorjaként hatarozta
meg. lgaz, a repulégépek dugattyus-motoros hajtomdvei
még a masodik vilaghaboruig lépést tudtak tartani a no-
vekvd sebességi kdvetelményekkel, de a légcsavar a se-
bességért vivott versenyben szlkségszerlen alul maradt.
[2] A gazturbina kifejlesztése és elterjedése azonban csak
akkor valhatott idészer(ivé, amikor — évtizedek multan - a
nagy termikus szilardsagu szerkezeti anyagok a konstruk-
t6rok rendelkezésére alltak. 1911-ben az akkori kereske-
delmi miniszter Zsélyi Aladar és Székely Mihaly* gépész-
meérndkoket franciaorszagi tanulmanyutra kuldte az aviati-
ka eredményeinek megismerése érdekében. Ennek hata-
sara Zsélyi 1912 oktdberében Melczer Tiborral® — Banki
Donat miegyetemi professzor adjunktusaval [2] - részletes
tervet dolgozott ki egy 34 személyes, 500 LE-s motorral
felszerelt utasszallitd repllégép megépitésére. Terviket
A nagy aeroplanok kérdése cim( tanulmanyukban tették
kozzé abban a korban, amikor még csak a piléta altal ve-
zetett egyszemélyes gépek épliltek. [4]

ZSELYI iROI TEVEKENYSEGE
Zsélyi Aladar személyében a magyar replléstudomanyi

szakirodalom megalapitojat is tisztelhetjik. Tudomanyos
munkassaga soran figyelemmel kisérte a kuilféldi szakiro-
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4. abra. A Zsélyi altal irt és 1909-ben megjelent tankonyv
cimlapja, valamint egy illusztracidja [8]

o | LW
5. abra. Az 1910 juniusaban 6sszetort Zsélyi Il repiilégép
a budapesti Kézlekedési Mizeum tulajdonaba keriilt,
de 1944-ben megsemmiisiilt. Az eredeti motort sikeriilt
a roncsok koziil kimenteni, majd a késébb rekonstrualt
repulégéppel egyiitt kiallitani [9]

dalmat, s azokat sajat kutatasaival és tapasztalataival 6sz-
szevetve készitette el cikkeit és konyveit®. Eppen ezért
nagy megbecstlésnek 6rvendett kilféldon is, ahol szintén
kiadtak a repllésrél készitett publikacioit. Mindossze 26
évesen 6 alkotta meg az elsé Magyarorszagon megjelent
repllési szakkdnyvet, A replilégéptechnika alapelvei cim-
mel. A kdnyv 1909-ben jelent meg és harom kiadast is meg-
ért, s6t még Németorszagban is kiadtak. (4. dbra) Zsélyi
alkalmazta el6szor a klasszikus aramlastan torvényeit a
Iégellenallas és a surlédas torvényszerliségeinek és hata-
sainak megismeréséhez. Felismerte, hogy az elméleti sza-
mitasokhoz elengedhetetlenll sziikségesek a kisérleti uton
nyert tapasztalatok is, igy e kombinalt modszerrel elészor
sikerllt j6 néhany olyan aerodinamikai torvényszerlségre
helyes formulakat talalnia, amelyek koradbban ismeretlenek
voltak a szakirodalomban. 1913-ban kertilt ki a nyomdabdl
A gazturbina — Kisérletek az uj héer6gép megalkotdsara
cimd koényve, amelyben nemcsak a gép létrehozasanak
problémait ismertette, hanem sajat kisérleteinek eredmé-
nyeirdl is beszamolt.

(Folytatjuk)
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JEGYZETEK

1 Louis, Blériot (Cambrai, 1872. julius 1. — Parizs, 1936. augusztus 2.)
francia mérndk, konstruktér, pildta.

2 Banki Donat (Bakonybank, 1859. junius 6. — Budapest, 1922.
augusztus 1.) gépészmérnok, feltalalé és mliegyetemi tanar.
Koranak egyik legnagyobb gépészmérndke, a hidrogépek,
kompresszorok és gézturbindk szerkezettananak professzora.

3 Az explozids (izochor hékozlésl) gazturbindk munkafolyamata nem
teszi szlikségessé kompresszor alkalmazasat, hiszen a tiizel6éanyag
elégése nem allandé nyomason, hanem allandé térfogaton torténik,
ami az égési folyamattal Iétrehozza a szllkséges nyomasndvekedést
is. A keletkezd égésgazoknak a turbindba dramlésa és expanzidja
altal keletkezett munka ennek megfeleléen mar teljes mértékben
hasznos munka.

4 Székely Mihaly (Szarvas, 1885. januar 11. — Budapest, 1959. aprilis 3.)
magyar gépészmérnok, repulégép-szerkesztd, pildta.

5 Melczer Tibor (Békéscsaba, 1879. majus 5. — Budapest, 1936. julius 2.)
magyar gépészmérnok, repulé6gép-szerkesztd, egyetemi tanar.

6 Zsélyi Aladar mvei, megjelenésik sorrendjében: A repuléstechnika
alapelvei (ifj. Nagel Ott6 Bizomanya Budapest, 1909); Prinzipien der
Flugtechnik (Rostock, 1910); Mechanika (Budapest, 1911);

A nagy aeroplanok kérdése (Melczer Tiborral; Kllénlenyomat

a ,Magyar Automobil és Aviatikai Szemle” 1912. junius 30-ai
szamabdl. Budapest, 1912); A gazturbina. Kisérletek az uj
héeré6gép megalkotasara (Budapest, 1913 Patria Irodalmi Vallalat

és Nyomdai R.T., Berlin, 1913).
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