fahrt ve::

art jhre Unschuld |

Druzsin Jozsef*

1. abra. A hannoveri repiilémuzeumban (Luftfahrt-
Museum Laatzen-Hannover eV.) kiallitott Horvath IIl./C
Fecske replika (Fotd: Kelecsényi Istvan)

Horvath Erno repulogep-konstruktor, aviatikus

motoros replilésének kezdeteihez. Blériot!, sikereit

kovetéen szamos orszagban megfordult, hogy be-
mutassa tudomanyat és népszerUsitse a repuilést, amelyet
még a tudomanyos kdzvélemény is sokdig komolytalan,
nyaktord virtuskodasnak tartott. Ebben a nem kimondottan
hizelgé gondolatban annyi igazsag biztosan volt, hogy az
elsd aviatikusok kdzott csak kevés képzett miszaki szak-
embert talalhatunk. Tébbségik lelkes amatdr volt csupan,
akik kdzott a kerékparszerel6tél a gydgyszerészig, az Gigy-
védtdl a lakatosmesterig szamos szakma képviseltette
magat. Ennek ellenére, az 8 kezdeti tapasztalataik alapoz-
tak meg a késdébbi sikereket és a repllés tudomanyanak
hazai kibontakozasat.

Q hazai repllés torténete visszanyulik az emberiség

Horvath Erné Horvath Gyula orvos és Braunwarth Gizella
fiaként szlletett Budapesten, 1883. november 11-én.
1908-ban szerzett matematika—fizika szakos kozépiskolai
tanari oklevelet, és még abban az évben engedélyt kért a
févarostol, hogy a gellérthegyi Citadellan Lilienthal?> minta-
jéara siklérepulét épithessen, de valaszra sem méltattak.
Amint dr. Kutassy Agoston® megkezdte tevékenységét
Rakosmezdn, Horvath mindennapos latogaté lett a kezdet-
leges repulétéren. Ott ismerkedett meg egy gazdag sertés-
kereskeddvel, aki egy Blériot-gépet szeretett volna vasa-
rolni Franciaorszagban. Az 6 kiséretében Horvath végigjar-
ta a repul6kisérletek franciaorszagi helyszineit. A latottak
alapjan a kereskedd felkérte, hogy Magyarorszagon épit-
sen szamara egy megfelelé gépet. A matematika-fizika
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2. abra. Horvath Erné aviatikus kezdetben maga vezette
a Horvath 1. repiil6gépet [3]

szakos tanar igy a rendelkezésére allo, kezdetleges aerodi-
namikai konyvekbdl képezte magat, hogy a replilés elmé-
leti alapjait is megismerje. Mire a Blériot-éhoz hasonld
konstrukciot megalkotta, a megrendeld elvesztette vagyo-
nat. Az elkészult gép igy Horvath tulajdonaban maradt, aki
megtanulta a repllégépvezetést és gépét maga korma-
nyozta. [1]

Megjelenését tekintve Horvath igazi tanar volt, mindig
fehér, keményitett galléru ingben, nyakkendd&ben és kemény-
kalapban mutatkozott. Ellentétben sok mas aviatikus tarsaval,
akik j6 mechanikai érzékikre és kerékpar- vagy automobil-
szereli képességeikre alapoztak, Horvath tanar ur komoly
szamitasokat végezve készitette tervrajzait. 1910 majusaban
lezuhant, és a gép is megseérllt, de a juniusi Nemzetkdzi Re-
puléversenyen mar ugyanazzal a géppel nyerte el az I. helye-
zéseért jaré 7500 frankot [2]. Nyeremények azonban csak rit-
kan adodtak. A létfenntartashoz, az épités koltségeihez és
esetleg alkalmazottak (szereldk, pilétak) fizetésehez a legtdbb
aviatikus sajat vagyonat emésztette fel, kés6bb pedig inkabb
a szajatol vonta meg a falatot, csak repiilhessen.

A repllés hazai bolcs6je a Rakosmezbnek nevezett lo-
vassagi gyakorlétér volt (a mai Eles sarok — Fehér ut — Ke-
repesi Ut — Keresztari Ut altal hatarolt tertlet). Ott alakult ki
a fabdl épllt, kezdetleges hangarvaros, ugyancsak ott
tortént a gépek tervezése, és a tdbbnyire 6nerds épités is
a gyakorlotéren indult. Horvath az elsék kdzott telepedett
meg a repllStéren, a 10. szamu hangarban. Repllégépter-
vezékeént tdbb, a kor szinvonalan allo, mintegy 25 000 ko-
rona értékdi monoplant (egyfedell repllégépet) tervezett,
illetve sajat vagyonabdl — diakjai segitségével — épitett.
Repulégépvezetéként az orszagban tdbb repllénapon
propagalta a repllést, noha rossz latasa miatt 7,5 dioptrias
szemuveg viselésére kényszerilt. (2. abra) A baleseteket
azonban féként miszaki problémak — a zongorahurbdl
készllt szarnyfeszitd kabelek szakadasa, a futdmd kereké-
nek elakadasa a homokos felszalldmezén, és a motorok
hibai — okoztak. A replil6gép-konstrukciok ekkor még nem
voltak kiforrottak, igy a tanar ur a Horvath I. tipusu gépét a
tapasztalatok alapjan tobbszor is attervezte, moédositotta.
A repllégép, modellkisérletek alapjan elészor delta alaku
vezérsikkal késziilt, a gyakorlatban mégsem valt be. Az
l-es széria gépeit harom valtozatban készitette el, és a
fliggdleges vezérsikra irt arab szammal kilénboztette meg
azokat. Az 1. valtozat 7,8 m hosszU, nem vasznazott, racs-
szerkezetU t6rzse alatt Blériot-rendszerd futdomu helyezke-
dett el, eréforrasként pedig egy 25 LE-s Anzani-motor
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szolgalt. A 2. valtozat torzse 8,5 m volt, a 3. pedig ismét
révidebb tdrzzsel, de nagyobb vizszintes vezérsikkal ren-
delkezett. Mar az els6é valtozatu, Horvath |. elnevezésU
gépével (1. tablazat) az 1910. junius 5-15. kozotti Il. buda-
pesti nemzetkdzi repliléversenyen a magyar gépek kategoé-
rigjaban Magyar Nemzeti Dijat nyert. [4]

Az |. sorozat gépeivel tanult meg repulni a fiumei gyégy-
szerészbdl lett aviatikus, Prodam Guido, valamint Fekete-
Edrs Oszkar és Sohar Sandor is. [5]

Horvath Erné sajat gépeit kezdetben maga vezette, de
miutan 1910. oktéber 25-én sulyos repllébaleset szenve-
dett, pilotaként a repllésrél érokre le kellett mondania.
A repllégépvezetés veszélyes feladatara a késébbiekben
képzett pilétakat alkalmazott [1; 12. 0.]. (3. abra)

1. tablazat. A Horvath I. monoplan f6bb miiszaki adatai
(A szerzb szerkesztése az [1] alapjan)

Fesztavolsag 9,5m
Torzshosszusag 7,8-8,5m
Ures tomeg 200-220 kg
Maximalis sebesség 55 km/h

25 LE-s Anzani 3 hengeres,

B léghltéses

1911-ben Horvath tanar Ur kifejezetten pilétaoktatas cél-
jara, az l-es széria Anzani-motorjahoz, Horvath Il. néven uj
sarkanyt tervezett. A replll6gép fesztavolsaga 11 m, hosz-
szUsaga 8 m volt. A trapéz formaban keskenyedé szarnyu
és mar zart, azaz vasznazott torzsd valtozaton tanult repil-
ni Weber Karoly és Vizi Istvan is [5].

A repulébemutatdk hirére kivancsi nézék témegei lato-
gattak ki a Fehér uti repll6térre. 1911 nyaran Rakoson
t6bb szerencsétlen kimenetell replléesemény is tortént,
amelyek oka tdbbek kdzott az efféle latvanyossaghoz nem
szokott néz6kdzonség fegyelmezetlensége volt.

Mdszaki problémakbdl sem volt hiany: 1911 augusztusa-
ban az 500 koronas Sacellary-dijért Prodam Guido is ver-
senybe szdllt, de replilés kdézben a motorja ledllt, a gép
dugdhuzoba esett és lezuhant. Prodam tulélte a zuhanast,
de a gép megsemmisiilt.

1911 nyaran Horvath Ernd allami tamogatasként egy
35 LE-s Daimler motort kapott. E kéré konstrualta a IIl.
szamu gépét, amelynek egyes valtozatai szintén fejlédé ivi
sorozatot alkottak. (2. tabldzat) A repllések soran szerzett
tapasztalatok alapjan Horvath folyamatosan tovabbfejlesz-
tette a gépeit, igy a lll. sorozatnak is harom valtozata ismert
(A, B, C) [1].

3. abra. Légcsavartorés a Horvath Il. gépen. El6térben Horvath
Erné konstruktér (jobbrdl) és Prodam Guido piléta [6]
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A legmodernebb szarnyszerkezeteket alkalmazta, hiszen
az enyhén trapéz alaku, kifelé csokkenden ivelt szarnyak és
a félszarnyak végén alkalmazott, sugaras bordazattal el-
csavart lekerekités igen j6 hatasfoku és stabilitasu, kis in-
dukalt ellendllasu szarnyat eredményezett. [5]

2. tablazat. A Horvath lIl./A monoplan f6bb miiszaki adatai
(A szerzd szerkesztése az [1] alapjan)

Fesztavolsag 11,48 m
Toérzshossziusag 8 m
Ures témeg 260 kg
Maximalis sebesség 110 km/h

35 LE-s Daimler 4 hengeres,
AL vizh(itéses

Novemberben Prodam Guido a Horvath Ill. monoplannal
Rakosmez6rdl felszallva észak felé indult, majd a Duna fe-
lett replilve megkerilte Pestet. Ezt a 12 perces repulést a
korabeli sajté ,istenkisérté merészség”-nek mindsitette.
Viszonyitasként szolgalhat, hogy néhany nappal késdébb,
Prodam Rékosrol Maglddra (4. abra), a mintegy 20 km-es
utat akkor 16 perc repliléssel tette meg. [1; 93-94. o.] Az
év végén a gépet Prodam szlilévarosaba, Fiumébe szalli-
tottak, ahol december 10-én 15 000 fényi k6zOnség szeme
lattara atrepllte vele a Quarnero-6blét. (5. abra)

1912. januar 12-én Prodam Guido — a Horvath IIl./A mo-
noplannal — sikeres pilétavizsgat tett, és megszerezte Ma-
gyarorszagon az 5. szamu pilotaigazolvanyt. A hatdsagok
egyre kevéssé nézték j6 szemmel az aviatikusok lelkes
prébalkozasait, kildndsen akkor, ha az balesettel végzé-
dott. Az 1910-es évek elejétdl kezdték a replilési engedélyt
pilétavizsgahoz kétni. Az altalaban 20-50 m magasan vég-
zett |atvanyos replléprodukcidk helyett abban az idében
mar 400 m-es magassagi rekordok is szilettek. Prodam
az eredményeken felbuzdulva néhany nap mulva megkisé-
relte atrepllni az 1036 méter magas Monte Maggiore he-
gyet Itéliaban, de a rossz id6jaras miatt az Adriai-tengerbe
zuhant. A pilétat a halaszok kimentették, de a gép elmerdilt.
A repllés jelentésége mégis vitathatatlan, hiszen Abbazia
felett, 800 m magasbdl akkor dobta le Prodam az elsé ma-
gyar légiposta kiildeményt [1; 96.0.]. Hiressé valt reptilégé-
pét késdbb a Kozlekedési Mizeum megvasarolta és repii-
|éstorténeti emlékként 1913-16l kdzszemlére dllitotta. [5]

Az Osztrak—-Magyar Monarchia légjaré csapatainak kato-
nai repllégépek tervezésére kiirt palyazatan Horvath Erné
egy 70 LE-s Austro-Daimler motort nyert, amelyhez 1912
nyaran megeépitette a négyszdogletes torzskeresztmetszetd,

4. abra. A Horvath IIL./A repiil6gép, amellyel Prodam Guido
1911 novemberében Budapest felett repiilt, majd 1912-ben
Fiuménél a tengerbe zuhant [7]
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keskenyedd szarnyformaju, Horvath III./C jell, akkor leg-
gyorsabbnak szamito (3. tabldzat), kétlléses katonai repu-
I6gépét. Lanyi Antal ,,Az Est” nevl gépe utan ez a konst-
rukcié volt a Rakosmezd masodik hadireplilégépe [9].
A nagybanyai repll6bemutaton szerzett sériilései miatt, a
gépet nem Prodam, hanem Dobos Istvan és Kvasz Andras
repulték.

3. tablazat. A Horvath Ill./ C monoplan f6bb miiszaki adatai
(A szerzd szerkesztése az [1] alapjan)

Fesztavolsag 12m
Torzshosszisag 9m
Ures témeg 420 kg
Maximalis sebesség 110 km/h

70 LE-s Daimler 4 hengeres,
it vizhlitéses

1912. november 12-én Kvasz is koérbe akarta repuini
Pestet, de gépének motorja meghibasodott, ezért az Er-
zsébet-hidnal a Duna vizére hajtott végre kényszerleszal-
last. Kvaszt és a gépet is kimentették, s6t a replilégép ja-
vithaté maradt [9]. A Fecske névre keresztelt Horvath Ill./ C
monoplan hidba bizonyitott, sorozatgyartasba soha nem
kerilt. Az egymasnak ellentmondd forrasok szerint ez a
gép (is) a Kozlekedési Muizeumba kerllt, és a Il. vildighabo-
rd bombazasai soran pusztult el. [1] [5]. A gép masolata
1983-6ta a budapesti Férum Hotel (korabban: Atrium Hyatt
Budapest) lobbyjat diszitette. A replilészerkezet szimboli-
zalta, hogy a szalloda egyik tulajdonosa a magyar nemzeti
légitarsasag, a Malév volt.

Horvath Ermné ezutan mar nem épitett tobb repllégépet,
1913 tavaszan visszavonult. Az anyagilag megrendilt avia-
tikai vallalkozast Prodam Guido vette at [1; 30. o.]. Horvath
onként jelentkezett katonanak, 1915-ben tartalékos féhad-
nagyként a ,repllégépmotorok” elnevezésl tantargyat
oktatta a Petroczy Istvan altal vezetett bécsujhelyi repll6-
tiszti iskolaban.

Eletének elsé tarsa 1909-1920 koz6tt Ulbrich llona Eleo-
nora Lujza volt, de 1924-ben ujra ndsllt és halalaig maso-
dik feleségével, Pédery Klara Annaval élt. [10]

1922-ben jelent meg A replilémadtor szerkezete, miikéde-
se és lUzemzavarai cim( kdnyve (6. dbra), majd ismét mate-
matika—fizika szakos tanarként oktatta a fiatalokat a Buda-
pesten, a VIII. kerlleti Horanszky utcai gimnaziumban.
Az 1940-es években a légierd szolgdlataba lépve Székes-
fehérvaron, majd Csepelen, a Repllé Kisérleti Intézet-
ben dolgozott. A Replil Kisérleti Intézet a Weiss Manfréd
Részvénytarsasag gyari repiléterén kapott elhelyezést, és
a Magyar Kiralyi Légierd replil6gép-minésitd szervezete
volt. A konstruktér 1943. januar 3-an hunyt el, sirja a Fiu-
mei Uti sirkert 49. parcellajaban talalhaté®.

5. abra. A Horvath lll. monoplan Prodam Guido pilétaval a
fedélzetén Fiume felett, 1911-ben [8]
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6. abra. A Horvath Erné altal
1922-ben irt tankényv,

»A repilémotor szerkezete,

miikddése és lizemzavarai”

cimlapja [11]

Horvath Erné gépeit valtozé gorbiletl és hajlasszogl
szarnyakkal épitette, amellyel j6 oldal- és hosszstabilitast,
valamint sikloképességet ért el. Magyarorszagon els6ként
foglalkozott azzal a problémaval, hogyan lehetne a repll6-
gépek magassagi és oldalkormanyat egyetlen, univerzalis
kormannyal helyettesiteni. Zsélyi Aladar® mellett a tudoma-
nyos alapon kisérletez6, legtermékenyebb aviatikus volt [12].

A Horvath IIl./C Fecske replikdja 1992-93-ban késziilt
Farkashegyen, a MEM Replilégépes Szolgalat Oktatébazi-
san az Old Timer Alapitvany kdzrem(kddésével, amely
azota a Luftfahrt-Museum Laatzen-Hannover e.V. repllés-
térténeti gydjteményében hirdeti a magyar repilés hésko-
ranak dicséségét. (1. abra)

Horvath Erné nevét ma Budapesten, Rakoshegyen, a
XVII. kertleti Helikopter lakoparkban utca 6rzi.

A Horvath III./C repllégépet magyar bélyegen is meg-
Orokitették®. 1967-ben Vertel Jozsef tervezett a Nemzetkd-
zi Légipostabélyeg-kiallitds alkalmabdl Aerofila I. néven,
réz és ofszetnyomassal készitett, négy értékbdl allé soro-
zatot és blokkot. A Horvath-féle monoplan az ¢sszefliggd,
csikban és blokkban forgalmazott sorozat harmadik bélye-
gén kapott helyet.

OsszeczEs

A replilés hazai bolcs6jének egy — Kébanya peremén taldl-
haté — lovassagi gyakorlotér, a Rakosi-réteknek nevezett
terllet tekinthetd. A kezdetleges hangarvarosban szamos
Ugyeskez( mesterember, kalandvagy? ifju és néhany szak-
ember fogott a replil6gépek tervezésébe és épitésébe —
tébbnyire sajat zsebbdl finanszirozva a bizonytalan kime-
netelli munkakat. Horvath tandr Ur didkjai segitségével,
sajat vagyonabdl épitette meg az elsé, koranak mlszaki
szinvonalan allé egyfedell repllégépét. Horvath Erné mo-
dellkisérletek alapjan probalta ki elképzeléseit, és repllé-
gépét a tapasztalatai alapjan toébbszor is attervezte. Gépe-
ivel szamos rekordot allitott fel, és tdbb nemzetkdzi repi-
I6versenyen dijat is nyert. Els6ként foglalkozott Magyaror-
szagon a replil6gépek magassagi és oldalkormanyat egye-
sit6, univerzalis kormannyal. O volt a kevés szamu tudo-
manyos alapon kisérletezé aviatikus kozill a legterméke-
nyebb. Az els vilaghaboru alatt tartalékos féhadnagyként
a ,repllégépmadtorok” tantargyat oktatta a bécsujhelyi re-
pllétiszti iskoldban, s6t a témaban tankdnyvet is irt.
Az 1940-es években a légierd szolgalataba lépve Székes-
fehérvaron, majd Csepelen, a Repllé Kisérleti Intézetben
kamatoztatta tudasat.
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] Forras: Horvath lll. monoplan Fiume felett. A pilota

Prodam Guido 1911. a Magyar MUszaki és Kozleke-

dési Muzeum tulajdona, leltari szam: MMKM TFGY

3977;

Nagyvaradi Sandor, M. Szabd Miklés, Winkler

Laszlb. Fejezetek a magyar katonai replilés térténeté-

bdél. Budapest: Miszaki Kényvkiadd, 1986. pp.

24-25. ISBN 9631066959;

Hazassagkotési bejegyzése a Budapest VII. kerlleti

polgari hazassagi akv. 902/1909. folydészam. Hazas-

sagkotési bejegyzése a Budapest VIII. kerlleti polgari
hazassagi akv. 809/1924. folydszam;

Forras: Horvath Ernd: A repllémotor tankényv

cimlapja https://bookline.hu/product/home.action?_

v=Horvath_Erno_A_repulomotor_
szerkezete_&type=20&id=79348 (Letdliés:

2021.6.30.); L

HARMASHATARHEGY| SPORTREPULESERT

ALAPITVANY. A ,rakosmenti replil6k” révid életrajzai.

http://www.harmashatarhegy.hupont.hu/68/

rakosmenti-repulok (Letdltés: 2021.6.30.).
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Louis Blériot francia mérnok, konstruktdr, piléta. (Cambrai, 1872.
julius 1. — Parizs, 1936. augusztus 2.) 1909. julius 13-an
replil6gépével megtette az Etampes és Chevilly kozotti 42
kilométeres utat, ami joval tébb, mint a csatorna Calais és Dover
kozotti 33 km-es szélessége. Ez a repllése egy csapdsra hiressé
tette.

Otto Lilienthal (Anklam, Pomerania, 1848. majus 23. — Berlin, 1896.
augusztus 10.) német repiilégépmérndk, feltalalo, piléta. A madarak
repulését utanzo siklorepiilSket tervezett és készitett.

Dr. Kutassy Agoston (Budapest, 1879. augusztus 17. — Berlin, 1932.
augusztus 20.) magyar koztisztviseld, repllégép-piléta, a motoros
replilés elsé aktivistaja. Az elsé magyar, aki repllégéppel felszallt a
leveglbe, és felavatta az elsé repuléteret.

Horvath Ernd sirhelyének szama: 49-2-57.

Zsélyi Aladar (Koch Aladér) magyar gépészmérnok, repulégép-
tervezd; jelentés tudomanyos és publikacios tevékenységet fejtett ki,
& volt a magyar repulési szakirodalom megalapitéja. (Csaldr, 1883.
december 12. — Budapest, 1914. julius 1.).

A Vertel Jozsef dltal tervezett bélyeg katalégus sorszama: 2363,
2365c.
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