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A pottankos haditengerészeti vadaszgépek

rejtelyei

ruppen) 1917-ben komolyan szenvedtek a megfelelé

vadaszgépek hianyatol, a német tervezésl Hansa-
Brandenburg D.| gépek ugyanis — szerkezeti problémaik
miatt — képtelenek voltak betdlteni ezt a szerepet. Az
Albatros D.III licencgyartasa részben segitett a probléma
megoldasaban, ugyanakkor a Monarchia repllégépgyarai
is igyekeztek jo teljesitményl vadaszgépekkel elérukkolni.
Az el6irt kivanalmakat az Aviatik D.l és a Phonix D.I tipus
tudta teljesiteni. Utdbbi — amelyet a Wien-stadlaui Phonix
Flugzeugwerke A.G. gyartott — stabil, megbizhaté repulé-
gépnek bizonyult, a teljesitménye is megfelel volt, a
fordulékonysaga és mozgékonysaga azonban nem volt
tokéletes. A gyar elsé kodrben tovabbi teljesitménynodvelést
prébalt meg elérni, amelynek érdekében a 20.18 jelzésu
prototipuson 130 kg-os tdmegcsdkkentést hajtottak végre.
A konnyitésnek kdszdnhetéen, a gép az 1917. december
19-i tesztek soran 19 perc alatt érte el az 5000 méteres
magassagot, szemben az oktdbertdl sorozatban gyartott
Phonix D.l-es 28 perces idejével. A repuléarzendl azonnal
rendelt a vadaszgépbdl, méghozza nemcsak a 200 LE-s
(147 kW), hanem 230 LE-s (169 kW) Hiero motorral szerelt
véltozatbdl is, amelyek a Phonix D.II és D.lla elnevezést

Q z osztrak-magyar repulécsapatok (k.u.k. Luftfahrt-

1. abra. A Phonix 20.18-as prototipusa (Forras: Boris Cigli¢
gyUjteményébdl)

2. dbra. A 20.23-as prototipus az uj torzskialakitassal
[1; 80.0.]

kaptak. Magan a prototipuson 1918. januar és aprilis ko-
zO6tt tovabbi teszteket és beadllitasokat végeztek el, majd a
kiértékeléseket kdvetéen a Phonix D.II harmadik széridjaba
illeszkedve a 322.09 jelzést kapta, és a Campoformidéban
mikddd vadaszrepiilé-iskolaba helyezték. A témaval fog-
lalkoz6 korabbi szakirodalmak szerint 1918 szeptemberé-
ben —immar 230 LE-s motorral ellatva — a haditengerészet-
hez kildték a Phonix gyar legujabb, D.II tipusu vadaszgé-
pének megfelelé J.32 jelzéssel. [1; 79. o] [2; 5. ol]
A 322.09-est ugyanakkor az eredeti forras szerint csak az
1918. oktdber 21-i paranccsal kildték a Boroevi¢ hadse-
regcsoportnal mikddé tabori repllbiskolaba, de azt a pa-
rancsot — a haboru befejezése miatt — mar szinte biztosan
nem hajtottak végre. [3]

A Phonix az 1918 juliusaban tervezett vadaszgép-bemu-
tatéra 6t Ujabb prototipussal rukkolt eld, amelyek kozil
harom a D.II/D.lla vazanak médositasaira éplilt, javitva a
mandverez8képességet, a teljesitményt, valamint a pildta
kilatasat a fulkébdl és a beépitett géppuskak elérhetdésé-
gét. A 20.22-es prototipusrol tudjuk, hogy a biztaté repul6-
tulajdonsagokkal rendelkez8 gép a julius 17-i bemutatén
lezuhant, maga ala temetve pil6tajat. A 20.23-as annal
igéretesebben szerepelt, a 225 LE-s (165 kW-os) Daimler-
motorral és mindkét szarnyan csurdélapokkal felszerelt gép
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3. abra. Az atalakulas vazrajzon: a 20.18-assal megegyez6 Phonix D.l-es a) abra és D.lll-as vadaszgépek b) abra

nem kisebb személyek elismerését nyerte el, mint a legen-
das aszok: Benno Fiala von Fernbrugg' és Frank Linke-
Crawford? f6hadnagyok. Kilondsen a pilétafilke kialakita-
sa tett rajuk nagy hatast. A harmadik prototipus a 422.23
szamu Phonix D.lla vadaszgép mindkét szarnyon cs(rdla-
pokkal ellatott verzidja volt, amely szintén kit(iné adottsa-
gokrdl tett tanubizonysagot a bemutaton, bar még a régi
géptorzzsel rendelkezett. Ez a példany J.21 jelzéssel a
haditengerészethez kerllt 1918 augusztusatdl, és a Catta-
réi-6bol, valamint Durazzo kikétdjének védelmében vetet-
ték be. A sikeres bemutaté utan a repll6éarzenal két kisér-
leti vadaszgépet rendelt, egyesitendd a bemutatott proto-
tipusok elényos tulajdonsagait és el6készitve az Uj Phonix
D.III tipus sorozatgyartasat. Ehhez két Phonix D.ll-es va-
daszgépet hasznaltak fel: a 122.12-es 20.28-as szamot,
mig a 222.03-as a 20.29-es szamozast kapta az atalakita-
sokat kdvetéen. [1; 80., 82., 85. 0.] [4] [5]

Ez utdbbi gépekrdl nem ismertek fotdk, igy azt sem
tudni, hogy milyen mérvi atalakitasokat hajtottak végre a
géptorzsdn. Azok a kildnbségek azonban, amelyek a
20.18-as prototipus és a J.32-es vadaszgép killemében
mutatkoznak, rendkivil szembet(inék. A fennmaradt forra-
sok ugyanakkor nem tesznek emlitést a 20.18-as jelentds
atalakitasardl, holott ez a szamozas szerepel a J.32-es
térzsén — az azonossaguk tehat nehezen kérddjelezhetd
meg. Azt azonban nem tudni, hogy ezek a munkalatok még
a vilaghaboru alatt, vagy azt kovetéen torténtek-e. A J.31-
es eredetét illetéen még ennél is nehezebb kapaszkoddt
talalni. Kiilsére teljesen megegyezik a J.32-essel, vagyis az
egyedi pottankos kialakitas feltételezi, hogy egy idében
készlltek el. Ha a gyartas még a haboru alatt tértént, akkor
egy masik prototipusrdl lehet sz6 (20.23, esetleg 20.28
vagy 20.29), ha utana, akkor lehetett a késébbi D.lll-as
sorozatgyartott példanyok egyike. Ennek eldéntéséhez
azonban valamilyen perdénté dokumentumra lenne szik-
ség.

Bar a jelenlegi nézetek szerint a J.31 és J.32 jelzésl
D.lll-asok a haditengerészet kotelékébe kerlltek és a ha-
boru végéhez kodzeledve két magyar pildta, név szerint
Endresz Gyorgy® és Fiedler Robert* prébalta hazarepilni
O6ket, a fényképek és irdsos dokumentumok egészen
masra utalnak. Igaz, hogy a két replil6gép a haditengeré-
szet repllécsapatainak festését és jelzésrendszerét viseli,
am ez legfeljebb azt jelenti, hogy ott kivantak éket alkal-
mazni. Akar el is szdllithattak a gépeket a gyarbdl, és el is
érhettek valamelyik haditengerészeti |égitamaszpontra, de
kérdés, hogy onnan miképp kerlltek (volna) vissza. A két
magyar piléta kdzremikddését ugyanis olyan fényképekre
alapozzak, amelyeken Endresz Gyorgyot a J.32 pilétalilé-
sében, illetve mellett kaptak lencsevégre, am ezek a képek
szinte biztosan Magyarorszagon késziltek 1920-ban,
hiaba viseli a kés6bbi éceanreplild a vilaghaborus egyen-
ruhdjat. Fiedler Rébert Graz melletti kényszerleszallasardl

készllt felvételek pedig valéjaban nem 1918 novemberé-
ben késziltek, hanem kozel két évvel késébb, ahogy ezt a
korabeli Ujsagcikkek bizonyitjak. Emellett egyik pilota sem
szolgalt a haditengerészetnél, tengerészeti gépekhez sem
juthattak volna hozzd, Fiedlerrél ez kiilondsen nem feltéte-
lezhetd. Endresz a haboru utolsé hénapjaiban az Albania-
ban dallomasozé 13. vadaszrepllé-szazadnal (Flik 13/J)
szolgalt, Fiedler pedig az 1918 nyaran elvégzett vadaszki-
képzését kovetben a 43. vadaszreplilé-szazadhoz (Flik
43/J) nyert beosztast, amely egység azonban soha nem
kerllt bevetésre. Mindenestre az meglehetés bizonyossag-
gal kijelenthetd, hogy kettejik egy idében, egy helyen torté-
nd felbukkanasara — méghozza haditengerészeti bazison -,
meglehetbsen kis esély volt.

Kissé el6reugorva az idében meg kell vizsgalnunk a ma-
gyarorszagi eseményeket, amelyek végll elvezethetnek a
feltételezett megoldashoz. A Tanacskoztarsasag bukasat,
majd az orszag repulSiparanak kifosztasat kdvetéen egy
1919. oktdber 12-én napvilagot latott rendelettel igyekez-
tek szabalyozni a feltdAmasztandé magyar repllécsapatok
rendszerét. A kell6 szamu pildta, megfigyeld és kisegitd
személyzet mellett azonban az orszagban maradt, hasznal-
hato repul6gépek szama radikalisan lecsdkkent, igy mind-
Ossze Szegeden, Szombathelyen és Budapesten egy-egy
repulészazad (utdbbi repilégépek nélkil), tovabba Siofo-
kon egy repulSkilonitmény és Szegeden egy kiképz&sza-
zad felallitasara nyilt lehetéség.®

A Szegeden székeld ellenforradalmi kormany mar 1919
nyaran intézkedéseket tett repllégépek beszerzése érde-
kében a szomszédos Ausztridban, mivel az ottani repllé-
gépgyarak kidrusitassal igyekeztek megszabadulni a kész-
leteikt6l. A Nemzeti Hadsereg replilécsapatainak felszere-
Iését a hadlgyminiszter elképzelése szerint a likvidalé bi-

4. abra. Endresz Gyorgy a J.32 iilésében, a torzson kivehetd
a 20.18-as szam (Forras: Winkler Aero Archiv)
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5. abra. A J.32-es vadaszgép Endresz Gyorggyel és magyar replil6k csoportjaval ugyanazon a repiil6téren - talan Rakoson

(Forras: Winkler Aero Archiv)

zottsag utjan a bécsi Fliegerarsenalbdl lehetett volna
megoldani, ennek (igyében meg is keresték az osztrak f6-
varosban tartézkodd gréf Bethlen Istvant, akinek grof
Palffy-Daun Jozsef® replilé szdzados volt a segitségére.

A Févezérség 1919. julius 27-én kelt beadvanya szerint
— amelyben a beszerzendé gépallomannyal kapcsolatos
kivansagait részletezi — mar rendelkeztek 10 géppel, vagy-
is ezek beszerzése, illetve megvasarlasa mar sikeresen
megtortént. A tovabbi nagy iv( terveket (6sszesen 50-55 db
repllégép vasarlasa) azonban hamar fel kellett adni, mivel
mar az elsé 10 gép hazahozatala is komoly nehézségekbe
Utkozott. Szeptember 1-jén Vogt Valdemar” ezredes, a
szegedi kormany bécsi katonai megbizottja jelentette,
hogy 8 db indulasra kész repllégép all a Bécs melletti
Hennersdorf maganrepiléterén tovabbi utasitasra varva,
mig kettd egylléses repllégépet a Phonix repllégépgyar-
t6l megvasaroltak, ezek épitése a befejezéséhez kdzeledik.
[6] A replil6bgépek Magyarorszagra torténd atrepllésére
azonban az osztrak blokad miatt csak 1920 elején nyilt le-
hetdség. Ez a mlvelet természetesen hivatalos, térvényes
uton nem volt kivitelezhetd, igy — a sziikséges pénzossze-
gek kiutalasa utan — a repuil6gépeket at kellett csempészni
Magyarorszagra. A gépeket hamis Utlevéllel ellatott magyar
pilétak titokban repllték at Szombathelyre. [7]

Felmerll azonban a kérdés, hogy mi lett a sorsa annak a
két egylléses Phonix vadaszgépnek, amelyek 1919. szept-
ember elején még nem voltak kész dllapotban. Az egyik
példany sorsa minden bizonnyal ismert az osztrak sajtébadl.
Napokig foglalkoztatta ugyanis nyugati szomszédunk Uj-
sagirdit, hogy 1920. augusztus 5-én délben egy délkelet
fel6l érkezd repllégép kényszerleszallast végzett a grazi

Lazarettfeld kilsé részén. A pildtat — aki allitdlag fejfedd
nélkll vezette gépét és minddssze egy hatizsak volt nala
— a tlzérségi raktar ére azonnal elfogta. A rogténzoétt kihall-
gatas soran kiderllt, hogy az egyuléses Phonix gépet
Fiedler Robert vezette, aki a papirjai szerint szegedi ma-
ganreplld, és elmonddsa alapjan a budapesti nemzetkozi
|égiposta tarsasag kotelékében dolgozik. A magyar repiilé
azt allitotta, hogy Bruck an der Leithanal szallt fel és Szom-
bathelyre tartott, am a felhében eltévedt és Graznal kotott
ki. Tovabbi kihallgatas céljabdl a rend6rségre szallitottak,
ahonnan 7-én este elengedték, mivel ra nézve nem talaltak
semmilyen terhel6 vagy gyanus dolgot. Fiedler végul ha-
romnapos grazi tartézkodas utan, masnap délben elhagyta
a varost, és visszatérhetett az orszagba, miutan visszakap-
ta replil6gépét, amely az egyik Ujsagcikk leirdsa szerint ,a
magyar felségjelzés mellett fehér alapon fekete genfi ke-
resztet viselt”. [8]

Az eseményrdl készllt fotok egyértelm(ivé teszik, hogy
Fiedler a J.31-est repllte at Graz mellél a magyar févaros-
ba, mig a masik vadaszgépet mar csak megérkezését ko-
vetben fényképezték le Endresz Gydrggyel, és mas repllék
csoportjaval.

A Fiedler Robert altal emlitett budapesti Iégiposta tarsa-
sag a Magyar Aeroforgalmi Rt. (MAEFORT) volt, amely a
katonai repllés szervezetrendszerének atalakitasa, illetve
polgari kontdsbe bujtatasa utan a rejtett katonai repilés
szerve volt. A MAEFORT kapta azt a feladatot is a trianoni
békeszerz&dés életbe lépésének arnyékaban, hogy a tulaj-
donaban lévd repllégépeket és minden anyagot, amely
egy repulécsapat mUikodtetéséhez és fenntartasahoz
szlikséges, olyan biztonsagos helyekre szdllitsa, ahol a

6. abra. J.31-es a grazi kényszerleszallast kévetéen (Forras: Winkler Aero Archiv)
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7. dbra. A Phonix J.31-es vadaszgép Grazban, minden
bizonnyal Fiedler Réberttel a pilétaiilésben (Forras: Winkler
Aero Archiv)

8. abra. A J.31-es valészinlileg a matyasfoldi replilégéphan-
garban (Forras: Winkler Aero Archiv)

Szovetségkdzi Katonai Ellendrzé Bizottsag ellendrei nem
talalhatjak meg. Az ,E-akcio” néven futé rejtés folyamata a
harom repiilési kdzpontot: a szegedi, a szombathelyi és a
budapesti replléallomast, valamint a repllégépgyarakat
és az anyagszertarakat érintette. Az itt fellelhetd anyagokat
kellett megmenteni egy majdan feldllitandd, illetve Ujrafor-
malédé replléesapat szamara.®

Szegeden, a rejtés els6 fazisdban a j6 allapotban, de
hasznalaton kivil 1évé egylléses vadaszreplilégépeket és
kulénféle replilégép-motorokat szallitottak el a megfelels-
nek itélt rejtekhelyekre. A fennmaradt szegedi szazadnap-
I6bdl ismert, hogy 1921. marcius 1-jén 15.00-kor indult egy
kilénitmény harom repllégéppel a javitdmUhelybdl a repi-
I6tért6l 19 km-re fekvd Gargyan-majorba, a rejtési munka-
latokkal 23.00-kor végeztek. Az emlitett napon elrejtett két
masik egylléses mellett a H-PD.1 jelzésli vadaszgép —
amely a jeldlés alapjan feltételezhetd, hogy a Phonix altal
gyartott gép volt — szintén a majorba kerilt. Ugyancsak
emliti a szazadnaplo, hogy aprilis 21-én este a korabban a
Toth-majorba rejtett hét vadaszgépet a Sziics-féle pincékbe
fuvaroztak at, am mivel a pince bejarata alacsonynak bizo-
nyult, a replléallomas tisztviseldi mar délelbtt leastak mint-
egy 90 cm-t, és egy befelé vezetd rampat épitettek. A pince
visszafalazasaval ért véget a feladat hajnali 4.30-kor. A va-
daszgépek tipusai: 5 db Fokker D. VII, 1 db Aviatik D. | és
1 db Phdnix — vagyis itt mar biztosan elSkeril egy Phonix
egylléses. [10] Itt mertil fel el6szor és egyetlen alkalommal
magyarorszagi irott forrasban az a tény, hogy a hazai repi-
I6csapatok rendelkeztek egytiléses Phonix vadaszgeéppel.
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A szazadnapld bejegyzése aldtamasztja azokat a fénykeé-
peket és egyéb informacidkat, hogy a J.31-es és J.32-es
valdban Magyarorszagra keril(het)tek.

Az eldugott replléanyag a helytelen, illetve elénytelen
tarolas miatt az évek soran - a rendszeres karbantartas
ellenére — olyan mértékben karosodott, és olyan rossz alla-
potba kerilt, hogy a fabdl készilt részek hasznalhatatlanna
valtak. A nehezen megszerzett és megdrzott, értékes repl-
I6gépek tehat az enyészeté lettek, és minden bizonnyal a
pottankos vadaszgépek is erre a sorsra jutottak. A fennma-
radt dokumentumok kozott, a késébbiekben mar nem
lehet a nyomukra bukkanni.
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