1. dbra. Az Aero négy repiilégépének koteléke (alulrol
folfelé) az L-159 Alca, az L-39CW, az L-39C és az
L-29 Delfin (Forras: Aero Vodochody)

Az Aero Vodochody cseh repulogepgyarto

vallalat és repulogepei

L-39NG tipusu gazturbinas, katonai repllégép gyar-

tasara kapott megrendelést a Vietnami Védelmi Mi-
nisztériumtodl, amelyeket 2024-ig szallitanak le. A szerzé-
dés a hajozd és a miszaki személyzet képzésére, a teljes
logisztikai tamogatasra, valamint a repUlétéri rendszerek
kiépitésére is kiterjed. A megrendelés kapcsan érdemes
megvizsgalni mit is takar az ,AERO” markanév, és milyen
multtal, képességekkel, lehetéségekkel rendelkezik a
Vodochody gyar.

A cseh repllégépgyartd cég tobb évtizedes tapasztalat-
tal rendelkezik az egyhajtomuives katonai kiképzé repul6-
gépek gyartasanak terliletén. A gyartd legujabb tipusa, a
felfegyverzett L-39NG tipus, amely elsésorban a repuléki-

Q z Aero Vodochody Aerospace 2021 februarjaban 12 db

képzés terliletén hasznos, mintegy atmenetet képez a
légcsavaros és a szuperszonikus repllégépeken torténd
kiképzés kozott. Részben azonban alkalmas lehet fegyver-
zeti rendszerek mukddtetésének gyakoroltatasara és kor-
latozott mértékben alkalmazhaté katonai feladatok ellata-
sdra is." Az utobbi évtizedekre jellemzé, a fegyverzettech-
nikai rendszereket, illetve a védelmi célu elektronikat érinté
miniatlrizalas (tdmeg- és méretcsdkkenés), illetve képes-
ségnovekedés (példaul a lokator-hatétavolsag vagy az
elektronikai harcrendszerek teriiletén) bizonyos mértékben
noveli a felfegyverzett, katonai, kdnny(l repllégépek harci
lehetéségeit. Napjainkban a Zrinyi Honvédelmi és Haderé-
fejlesztési Program (ZHHP) hatasara dinamikusan bévil a
magyar hadiipar. Az Aero Vodochody gyar termékei és

(0SSZEFOGLALAS: Az Aero Vodochody cseh repiilégépgyarto véllalat hadiipa-
ri jelenléte tobb mint szazéves muiltra tekint vissza. Sajat tervezésti repiilégé-
pek mellett mas tipusok licencgydrtasaval, valamint a vilaghabord alatt és az
azt megel6z6 id6szakban személygépjarmii-gyartassal is foglalkoztak. A cég
az 1960-as évektdl képes gazturbinds kiképzo repiilégépek sarkanyszerke-
zetének tervezésére és gyartasara. Az L-29 Delfin utdn, a modern elvek
alapjan tervezett L—-39 Albatros gyakorl6-repiil6gép gyartasa 1971-ben indult
az Aero lizemében, amelyet a '90-es évek végétdl a korszeriibb L—-59 Super
Albatros, majd az L—159 ALCA, illetve az L—-39 Next Generation tipus kovetett.
A legujabb tipus fejlesztése napjainkban is kihivasokat tartogat a Vodochody
gyar szamara.

KULCSSZAVAK: repiildipar, hadiipar, gazturbinas gyakorl-repiilégép, L—39NG,
felfegyverzett repiil6gép, konny( tdmogatd képesség, Zrinyi HHP
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2. abra. Az Aero mar 1919-ben, fennallasanak els6 évében
megtervezte els6 sajat replilégépét. A katonai kiképz6
repiilégép az A-1 nevet kapta, és az Gjonnan alapitott
csehszlovak légierében szolgalt. A képen az Ae-10.01
oldalszamu repiil6gép lathato (Forras: Aero Vodochody)

hadiipari kapacitasai, valamint az ott felhalmozédott tech-
noldgiai tudas a jovében szerephez juthat a ZHHP-ban.

Az Aero VoDocHODY CSEH REPULOGEPGYAR TORTENETE
A GYAR TORTENETENEK KORAI SZAKASZA (1919-1962)

Az Aero Vodochody replilégépgyarat 1919-ben alapitottak
Pragaban, Aero néven. A gyar indulasahoz szikséges
tékét a Znivznostenska Banka biztositotta az (izemet alapi-
t6 Vladimir Kabes szamara. A repllégépgyar a Bubenedi
varosrészben kezdte meg mukddését, az egykori Rohrs
gyar terlletén. Székhelyét nem sokkal késébb athelyezte
Praga HoleSovie kertiletébe, ahol az AL-Ma német repll&-
gépjavitd cegtdl vasarolt éplleteket.

A cég kezdetben elsésorban a csehszlovak légier6 sza-
mara gyartott katonai replilégépeket. Az elsé tipus a Han-
sa-Brandenburg B.1 volt, amelynek médositott licencvalto-
zatat mar sajat, az Aero Ae-01 tipusjelzéssel gyartottak, de
a tovabbfejlesztett valtozatok mar az A-11 és A-12 jelzés-
sel épliltek. Elkészllt az elsd sajat tervezésli Aero Ae—02
biplan vadaszrepllégép is, amely csupan prototipus ma-
radt, de fejlesztési alapként szolgalt az Aero késdbbi va-
daszrepulégépeihez. [1]

Az 1921. november 5-én, a gyarban kitért tlzvész soran
tobb épllet, kodztik a prototipusokat készité muhely is
megsemmisllt. A szerencsétlenség utan a repllégépgyar
nagy részet attelepitették a Kbely repilétértél délnyugatra
fekvé terliletre. 1922-ben a befektetéi csoport atalakult,
amelynek nyoman Vladimir Kabes egyszemélyi tulajdonos-
sa valt. A cég neve Aero, tovarna letadel Dr. Kabes-re
(Aero, Dr. Kabes repllégépgyar) valtozott. 1923-ban ké-
szllt el az az 1300 m?-es modern lizemcsarnok Vysocany-
ban, ahol a részegységeket gyartottak. A Kbely repul6tér
korabban kilritett hangarait végfelszerelésre hasznaltak.

1938-ig dsszesen 38 replilégéptipust terveztek, ezekbdl
25-6t sorozatban is gyartottak. Katonai és polgari célu re-
pllégépeket egyarant épitettek. A sajat tervezésl gépek
mellett licencgyartassal is foglalkoztak, ilyen volt a brit De
Havilland DH.50 repulégép, amelybdl 7 példany késziilt,
vagy a francia Marcel Bloch fémijelezte replilégéptipus, az
MB-200-as bombazd, amelyet az Aeron kivil az Avia repU-
I6gépgyar is gyartott. Exportra is késziiltek repllégépek,
az A-32 és A-11 tipusokat példaul megrendelésre szallitot-
tak.

A repllégépgyartas mellett az Aero 1929 és 1947 kozott
személygépjarmlveket is gyartott, az Aero A-10, Aero
A-18, Aero A-20, Aero A-30 és Aero A-50 tipusokbol tébb
ezer darab készllt.

Csehszlovakia német megszallasa utan a repllégépgya-
rat allamositottak, felligyelet ala kerlt, és a Kbely repul&tér
melletti telephelyrdl el kellett kéltdéznie. Ekkor teleplilt at a
kozeli Lenany repulétér mellé, ahol hangarokat, miszaki és
kiszolgald éplleteket is épitettek. Ide kerlltek a végszerel-
dék, és itt torténtek a berepllések is. A Cseh—Morva Pro-
tektoratus alatt a cég sorozatban gyartotta a Siebel Si 204
tipusu konnyd szallité repilégépeket, majd a Focke-Wulf
FW 189 kéttorzsu, felderité6- és kdnnylbombazoéjabdl is
337 db-ot épitettek. Meglepd moddon a Szovjetuniétdl
1938-ban megvasarolt licenc alapjan az eredetileg az
Aviandl gyartott SzB-2 tipusu kétmotoros gyorsbombéazdo
gyartasat is megkezdték a Luftwaffe szamara. Az Aero
B-71 tipusjelzésli bombazobdl 1939 és 1941 kozott 111 db
készllt. A németek szdmara 1945-ig zavartalanul folyt a
gyartas. Marciusban szdvetséges légitamadas érte a gya-
rat, amely azonban komolyabb karokat nem szenvedett,
sét a jelentésebb szarazfoldi harcok is elkerlilték a cseh

3. abra. A 20. szazad elsé felében az Aero a katonai oktaté-, bombazé- és vadaszgépek mellett polgari repiilégépeket is
gyartott. Réviddel a 2. vilaghaboru utan, az Aero bemutatta az Ae-45 légi taxit, amely 4 utast szallithatott (Forras: Aero
Vodochody)
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4. abra. Az 1950-es években az Aero, licenc alapjan
MiG-15-06s tipusu sugarhajtomiives repiilégépek gyartasat
kezdte meg. Az Aero a tipusbdl tébb mint 3400 példanyt
gyartott, kés6bb pedig részt vett a MiG-19 és a MiG-21
tipusok gyartasaban is (Forras: Aero Vodochody)

févaros kornyékét, igy a repulégépgyar épségben atvészel-
te a haborut.

A 2. vilaghaboru utan az Aero a Csehszlovakiaban gyar-
tott német tipusokat épitette tovabb, a harmadik birodalom
megszlinése utan licencek nélkil. A Siebel Si 204-es Aero
C-3, a Bucker Bu 131 Jungmann Aero C-4 tipusjelzéssel
készilt. A haboru utani els6 sajat tervezésl replilégép az
1947-es Aero Ae—-45-6s volt, amely azonban tagadhatatla-
nul magan viselte az eredeti Siebel konstrukcié jegyeit.
A tipus sorozatgyartasa 1949-ben indult. [1]

A gépjarmlgyartas is ujjaéledt, amikor a Jawa motorke-
rékpar gyar altal tervezett Minor elnevezésl, kétitemdi
motorral felszerelt személygépkocsit Aero Minor markané-
ven készitették. [2] Révid ideig — 1946 és 1947 kozott —
még Skoda 150 tipusu tehergépkocsik is készlltek Aero150
tipusjelzéssel a cégnél. [3] [4]

A GAZTURBINAS REPULOGEPEK KORSZAKA 1953-TOL:
SZOVJET HARCI REPULOGEPEK LICENCGYARTASA

Az 1950-es évek elején dontés szlletett az akkor mar
a szovjet blokk szilard allamanak tartott Csehszlovakiaban
a szovjet tervezés(, gazturbinas repulégépek licencgyar-
tasanak meginditasarol. Ehhez Uj gyartdbazisra is szik-
ség volt, és az Aero szamara a kelet-pragai jarasban
Vodochody-ban épitettek Uj replilégépgyartd tizemet. A cég
1953-ban koltozott at az Uj telephelyre. A gyar mellé j re-
pulétér is épult. A Letnanyiban létrehozott hangarokat és
éplleteket atadtak a csehszlovak légierének, illetve egy
résziikben az Avia repllégépgyar licenc alapjan épitette az
lljusin II-10-es csata-, valamint az lljusin lI-14-es utasszal-
litd replilégépeket.

Az Aero polgari repulégépeket is gyartott. Az 1. vilagha-
boru utan készlilt legelsd tipus a Fieseler Fi 156 cseh val-
tozata, a Mraz K-65 Cap utddjaként tervezett L-60 Brigadyr
mezd8gazdasdagi és vontatod replilégépcsalad volt. Az Aero-
nal azonban, a katonai replldégépgyartas els6bbsége
miatt, a tervezés mar a Bene$-Mrdz, majd 1955-t6] az
Orli¢an repllégépgyarban fejez8dott be, és a sorozatgyar-
tast is ott végezték 1955 és 1959 kozott.

Az Aero 1954-ben kezdte meg a szovjet MiG-15-0s gaz-
turbinas vadaszrepllégép licencgyartasat S-102 tipusjel-
zéssel. A légcsavaros Ae-45 repll6gép gyartasat ezért at-
adta a kunovicei Let repulégépgyarnak. [5] A MiG-15-
0sbdl a BiSz valtozat Aero S-103, a kétlléses UTI CS-102
tipusjelzéssel készult. Az Aero-nal 1954 és 1962 kdzott

Osszesen 3405 példany készilt a MiG-15-6s tipuscsalad-
bal.

A tipusvaltast kovetéen a MiG-19PF S-104, a MiG-19Sz
S-105 tipusjelzéssel készilt, amely utébbibol 103 db-ot
épitettek. Az Aero-nal gyartott utolsé MiG tipus, a MiG-
21F-13-as volt Aero S-106 néven, amelyet 1962 és 1972
kozott 194 példanyos sorozatban allitotték eld. Az Aero-nal
készliilt szovjet tervezésl vadaszrepllégépek mindsége
joval meghaladta a Szovjetunioban épitett replilégépekét. [1]

SAJAT KONSTRUKCIOJU GAZTURBINAS KIKEPZO REPULOGEPEK
GYARTASA 1962-T6L

Az L—-29 DELFIN GAZTURBINAS KIKEPZG REPULGGEP (1962—1974)

Az 1950-es évek végén az Aero is indult a Varséi Szerz6-
dés légierdi szamara kiirt egyesitett kiképz6- és gyakorlo-
repllégép-palyazaton, amelyen a szovjet Jak-30-as, a len-
gyel PZL TS-11 Iskra repillégépeket megelézve, tender-
gy6ztes lett.

Az L-29 Delfin gazturbinas kiképzd repilégép gyartasa
az Aero-nal 1962-ben indult, és 1974-ig 3665 db-ot gyar-
tottak a tipusbdl, amelybdl a Let Kunovice gyar 1722 pél-
danyt épitett. A Delfin szerkezeti tdmege 2280 kg, maxima-
lis felszallotdmege 3540 kg volt. Hajtomive, a Motorlet
M701 tipusu gazturbina maximalis toléereje 8,74 kN volt,
amely 655 km/h (0,53 Mach) maximalis repllési sebessé-
get biztositott az L-29 tipusu repilégépnek. Magyarorszag
is rendszeresitett 18 példanyt a tipusbdl, amelyeket 1984-
es kivonasukig, a Kilian Gyorgy Repllé Mlszaki Féiskola
Uzemeltett Szolnokon. [6]

5. abra. Az Aero sajat tervezésii sugarhajtomiives repiil6gé-
pe, az L-29 Delfin. Ebbdl a tipusbdl tébb mint 3600
repiil6gépet gyartottak, amelyek az egész vilagon, tébbek
ko6zo6tt Magyarorszagon is szolgaltak (Forras: Aero Vodochody)

Az -39 ALBATROS GAZTURBINAS KIKEPZG REPULOGEP
(1971-1999)

Az L-39 Albatros fejlesztése mar az el6dtipus, a Delfin so-
rozatgyartasanak megkezdése utan néhany évvel megin-
dult. 1964 februarjaban a Jan Vi¢ek és Karél Dlouhy vezet-
te munkacsoport végezte a koncepcié kidolgozasat és a
repllégép tervezését. A repllégépet egymas mogotti tan-
dem Ulésekkel, nyilazas nélklli szarnyakkal és gazturbina-
val alakitottak ki. A sarkanyszerkezet kialakitasat egyszerd-
re, és kénnyen szerelhetbre tervezték. A repulégép méretei
miatt, a legtdbb karbantartasi munka létrak és allvanyok
nélkll elvégezhetd, a komplett szarny egyben leszerelhetd,
minddssze négy db csapszeg erdsiti a torzshdz. Hajtomdi-
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6. abra. Az L-39 gyartasanak csucsa 1988-ban volt, amikor
Aero befejezte az 254. replilégép épitését a), napjainkban az
L-39NG késziil az izemben b)

(Forras: Aero Vodochody)

cserénél a vezérsikot is tartalmazd, 5 db csavarral régzitett
hatsé torzsszekcid levalasztasa, a tolérudak és néhany
elektromos vezeték kikdtése utan a tdrzs széthuzhato.
A tervezésnél felhasznaltak a MiG-21 tipusu vadaszrepils-
gép tobb alkatrészét és berendezését, példaul a hidraulika
akkumulatorait, az orr-részbe épitett KVANT tipusu tavol-
sagmérdt és a pildtafiilke szamos muszerét is. A szocialis-
ta orszagok megallapodasai alapjan a reptilégép gazturbi-
nas hajtomuivét csak a ,keleti blokk”-ban gyartott tipusok
kozll lehetett kivalasztani, igy az Ivcsenko Al-25 tipusu
hajtém mddositott valtozatat, a cseh Motorlet és az ukran
Progresz gyar altal gyartott AI-25TL-t talaltak alkalmasnak.

Az elsé L-39 prototipus 1968 6szén készen allt a felszal-
lasra, amelyet az X-02 jelzésli géppel november 4-én vég-
rehajtottak. A repllégépbdl 7 db prototipust épitettek, ame-
lyek kozil 5-6t repllés kdzbeni kiértékelésre hasznaltak.

Az els6 AI-25TL gazturbinas hajtémd 1971-ben késziilt
el, majd 1972-ben tesztelték az L-39-es tipuson. A hajto-
mU sorozatgyartasat Csehszlovakidban 1973-ban hagytak
jéva. Ugyan a Motorletben elkészilt egy 10 db-os széria,
de a hajtomu gyartasanak munkaigényessége miatt az a
dontés sziletett, hogy az AI-25TL tipusu hajtomUiveket in-
kabb az eredeti szovjet gyartétdl vasaroljak.

Az L-39-es sorozatgyartasa 1971-ben indult és 1972-
ben Csehszlovéakiaban allt el6szér hadrendbe, majd 1973-
ban a Szovjetuniéban is lefolytattak a hivatalos teszteket
és az L-29 Delfin utddjaként, palyazat nélkil, nagy meny-
nyiségben, tdbb részletben szallitva rendelték meg. Az
L-39C valtozatbdl 6sszesen 2080 db-ot rendeltek, az utol-
s6 példanyokat mar a rendszervaltas idején szallitottak le a
cseh gyarbdl. A gyartas idején volt olyan év, amikor az
Aero 250 db-ot épitett a tipusbdl.

A gyakorlé-repiilégépbdl tipuscsalad lett, mert 1973-ban
elkészilt az L-39D felfegyverezhet6 valtozat, amelyet ké-
s6bb L-39Z0 néven gyartottak. A szarnyak alatti négy pilon-
ra 500-500 kg fegyverzetet, illetve 150 vagy 350 literes
lzemanyag-péttartalyt lehetett fliggeszteni. A pilonokat a
MiG-21-es tipusokon is alkalmazott bombazarakkal sze-

7. dbra. Az L-39 elsddlegesen kiképz6 repiilogép, de a ZA és a ZO felfegyverezhet6 valtozatok szamos orszag Iégierejében

konnyii harci repiil6gépként szolgalnak (Forras: Aero Vodochody)
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relték fel. Exportra egy még jobban felfegyverzett valtoza-
tot is kialakitottak, az L-39ZA-t, amelynek a torzse ala egy
duplacsoévi Grjazev-Sipunov GS-23 tipusu gépagyut épi-
tettek. Az L-39V modifikaciot Iégi célok vontatasara alaki-
tottak at. A KT-04 tipusu célrepiilégéppel a 1égi célok elle-
ni tevékenységet lehetett gyakorolni. Az L-39ZA/ART az
izraeli Elbit cég elektronikajaval felszerelt valtozat volt,
amelyen a navigacios és fedélzeti fegyverzetvezérlé rend-
szerek mellett, a fékrendszer vezérlését is megvaltoztattak.
A széarnyak alatti két-két pilonra lehetévé valt 350 literes
pottartalyok fliggesztése is. Ebbdl a tipusvaltozatbdl Thai-
féld szamara szallitottak 36 db-os szériaban.

A repulégépcsaladot napjainkra kdzel 60 orszagban re-
pulik, vagy repllték a Iégier6k mellett magan kontraktor
cégek, bemutatdécsoportok vagy maganszemélyek.

A magyar légier6 1993-ban kapott az egykori keletnémet
légier6 allomanyabdl 24 db L-39ZO tipusu repulégépet,
amelyek kozll 20 db allt szolgdlatba. A népszerl tipus
1994 és 2009 kozott elsésorban a kiképzés céljait szolgal-
ta. [7]

Az [—59 SUPERALBATROS FELFEGYVERZETT GAZTURBINAS REPULOGEP
(1986-1996)

1986. szeptember 30-an replilt elészor az L-39 mddositott
valtozata, amelyet az Aero fejlesztett ki. A replilégépbdl két
prototipus készllt. A tipus el6szoér az L-39MSz, késébb az
L-59 Super Albatros nevet kapta.

A repllégép kiils6leg az el6djére hasonlitott, de annal
hosszabb orr-résszel, megerdésitett torzskeretekkel, és joval
modernebb pilétafiilkével készilt, amelybe fejlett avionikai
mlszerezettség, valamint tébbek kdzott Head-up-display (a
piléta szamara kivetitett kijelzd) is helyett kapott. Az elektro-
nikai berendezések tobbségét az amerikai Flight Vision cég
gyartotta, a navigacios rendszert az ugyancsak amerikai
Bendix King szdllitotta. A repllégép hajtom(ive Lotarev
DV-2 tipusu gazturbinas sugarhajtomu volt, amely 21,57 kN
maximalis tolderejével jelentésen fellilmulta a 16,9 kN tolde-
reji Al-25TL teljesitményét. A L-59-es fegyverzete mar
NATO-szabvanyu volt, a gépre tébbek kozétt a francia
Matra R550 Magic infravords oniranyitasu, hékovetd, rovid
hatétavolsagu légiharc-rakétat is integraltak. [8] [9]

A rendszervaltas jelentésen befolyasolta a tipus értékesi-
tési lehet6ségeit. Az eurdpai volt szocialista orszagok a
szovjet nyomas aldl felszabadulva mar nem kivantak meg-
vasarolni a tipust, és a csehszlovak légierd is csupan
6 db-ot allitott szolgalatba. (Ezekbdl késébb Szlovakia 2,
Csehorszag 4 db-ot vett at.) Két afrikai allam, Egyiptom és
Tunézia rendszeresitette a tipust, Egyiptom 1993 és 1994
kézott 40 db-ot vasarolt L-59E tipusjelzéssel, Tunézia
pedig 1995 és 1996 kodzott vett at 12 db L-59T tipusjelzési
repullégépet. [1] [4]

Az [-159 ALCA KONNYU HARCI REPULGGEP
(1986-1996)

Az Aero az L-59 mérsékelt sikere utan sem 4llt le a felfegy-
verzett, gazturbinas repllégép fejlesztésével. Attértek az
ALCA tipusra. (ALCA - Advanced Light Combat Aircraft —
fejlett, konnyd harci repiilégép.) A zdmében egylléses re-
pulégéptipus f6 feladata immar nem a kiképzés volt,
hanem a korlatozott Iégi harcaszati feladatok ellatasa.

A rendszervaltas utdan az Aero pénzligyi helyzete nem
volt kelléen stabil. A gyarnak nem allt rendelkezésére meg-
felel6 mennyiségl anyagi forras, ezért az amerikai Rockwell

Tanulmdanyok

8. abra. Kétiiléses L-159 ALCA a szerelémiihelyben a).

A pilétafiilkét — a 4. generacios tipusokra jellemz6 - két
folyadékkristalyos, szines képernyével és néhany analég
miiszerrel ellatott miiszerfallal és széles latészogii Flight Vision
FV-3000 HUD-dal szerelték fel b) (Fotok: Kelecsényi Istvan)

is betarsult a fejlesztésbe. Az amerikai cég azonban hama-
rosan beolvadt a Boeingbe, amely részvényese lett az
Aeronak. 1994-ben az Uj repllégéphez egy amerikai hajto-
mdvet, a Honeywell ITEC F124-GA-100 gazturbinajat va-
lasztottdk, amelynek utanégetével felszerelt valtozata a
tajvani AIDC F-CK-1 Ching-Kuo vadaszbombaz6 eréforra-
saként mar bizonyitott. Az eléd tipus terveinek alapos at-
dolgozasaval sikerllt egy modern, gyakorld és kdnnyl
csapasmérd repllégépcsaladot kifejleszteni. 1995. aprilis
7-én a cseh kormany dontétt a repllégép megrendelésé-
rél, amely felgyorsitotta a fejlesztési munkat.

Az ALCA csalad kétiiléses gyakorlé-replilégépe az
L-159B, mig az egylléses kénnyl harci repllégép az
L-159A jelzést kapta. A tipus az elsé amerikai gazturbina-
val és nyugati mlszerekkel felszerelt sugarhajtasu Aero
repllégép volt. A szarnyak és a torzs jellegzetes Aero-
kialakitasu, a tervezésen tetten érheté az L-39/59 6roksé-
ge. A pilétafiilkét azonban - a 4. generacids tipusokra jel-
lemzd — két folyadékkristalyos, szines képerny&vel és né-
hany analég mdszerrel ellatott mdszerfallal, illetve széles
latoszogu Flight Vision FV-3000 HUD-dal szerelték fel.
A repllégép HOTAS- (Hands On Throttle And Stick — kezek
a gazkaron és a botkormanyon) rendszerét a botkorma-
nyon 9, a hajtémlivezérl6 karon 7 db kezel6szervvel, a
Mason Electrics amerikai cég fejlesztette. A Honeywell
szdllitotta az inercidlis és mlholdas navigacios rendszert, a
Bendix King a radionavigaciés leszallitdé rendszert, és a
Rockwell Collins az AN/ARC-210 radiékat, a Lear Electronic
a robotpilétat. A replilégépbe beépitették a MIL-1553 digi-
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H‘runulményok}

1. tablazat. Egyhajtomlives, felfegyverzett repiilégépek a szubszonikus tartomany felsé hataran, lokatorral és 2 tonna feletti

fegyverzettel (szerzéi szerkesztés)

; Maximalis Fiiggeszthet6 Maximalis —
Tipus P " . Toléerdé Radar
felszallotomeg fegyverzet témege sebesség
AlphaJet 8000 kg 2500 kg 995 km/h 26 kN AGAVE/Anemone
Northrop Grumman
BAE Hawk 9000 kg 2500 kg 1030 km/h 29 kN AN/APG-66H
L-159 ALCA 8000 kg 2300 kg 940 km/h 28 kN Sky Guardian 200

9. abra. Replilégépmakett koriili aramlas tesztelése
szélcsatornaban (Fotd: Kelecsényi Istvan)

talis adatbusz rendszert, amelyhez a legtébb nyugati gyart-
manyu fegyverzet is csatlakoztathatd. Az L-159 ALCA ra-
darbesugarzas-jelzd rendszert és Vinten 78 infracsapda
kiveté rendszert is kapott.

Az utanégeté nélkili, 28 kN tolderejld gazturbinas hajto-
mu és a szarnyak kialakitasa miatt a repll6gép szub- és
transzszonikus alkalmazasra készllt, a hangsebességet
nem Iépi at. Maximalis sebessége 940 km/h, hatétavolsaga
pottartalyok nélkil 1570 km. Az els§ széridban gyartott,
sajat tervezésli Aero tipus, amely beépitett lokatorral ké-
szllt. Az olasz Alenia altal gyartott X hullamsavu Grifo L
doppler-impulzus lokator a hosszan el6renyuld, lapos, pa-
pucs alaku orr-részben talalhatd. A radar mas valtozatait
tébbek kdzott a francia Mirage lll, és a Northrop F-5 Tiger Il
vadaszbombazodkba is beépitették. A Gifro, radarnavigacio
mellett 13 db levegd-levegd és 11 levegd-fold lizemmaddu
harci kapacitassal is rendelkezik. Légiharc Uzemmaodban
egyidében nyolcféle célt képes koévetni. Hatotavolsaga
maximum 70 km, amely elsésorban a viszonylag kis radar-
tanyér méretbdl adddik. [10] [11] (7. tablazat.)

A maximum 8 tonna felszall6tdmeggel repilhetd tipus a
szarnyak alatt 3-3 ponton és a térzskézépponton rendelke-
zik fegyverzet, illetve Uzemanyag-pottartaly fliggesztési le-
hetéséggel. A kilsd fegyverzeti fliggesztmények 6ssztéme-
ge 2,3 tonna lehet. Beépitett tlizfegyvere nincs, de az
ugyancsak cseh gyartasu ZVI Plamen konténerbe duplacsoé-
vl PL-20 gépagyu fliggeszthetd. [12] A flggesztépontokon
— a szabadesésl bombakon, illetve a nem iranyitott rakéta-
konténereken tul — integraltak a GBU-12 lézeriranyitasu
bombat, az AMG-65 Maverick leveg6-fold rakétat, illetve
légi harcra az AIM-9M Sidewinder légiharc-rakétakat is.
A repllégép kétuléses valtozata is rendelkezik a teljes harci
kapacitassal, de fedélzeti radidlokator nélkil. Késébb a cseh
légier6 igénye szerint médositottak a kétlléses L-159T1 ti-
pusu kiképzd valtozatot, amelyet a mar legyartott és tarolas-
ra kivont egylléses repllégépekbdl épitettek at. Ezek a
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valtozatok nem rendelkeznek fedélzeti radidlokatorral, a
cseh és az iraki légierd szolgalataban replinek. Késébb a
tipust L-159T1+ és L-159T2 valtozatban is gyartottak.

(Folytatjuk)
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1 Az esetleges harcészati alkalmazas jellege inkdbb defenziv — pl.
helikopterek, UAV-k, esetleg szallité replilégépek elleni tevékenység.
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