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6. a’ra. A Sanyol Légieré szamara elészor
atadott NH90 tipusu kutat6-ment6
helikopter, jarérozési feladat kézben [7]

- ——

A Donauworth-i Airbus gyar

Haderéfejlesztési Program keretében megrendelt Uj

helikoptereket a Donauwdrth-ben mikodé Airbus
Helicopters Deutschland GmbH (AHD) gyarban allitjak eld.
A cikk elsd része a gyar tobb évtizedre visszatekinté mult-
jat mutatta be, amelynek folytatasaként a szerz6 a hideg-
haborus évtizedekbe kalauzolja el az olvasét, végul tanul-
manyat a gyartmanyprofil legfontosabb elemeinek bemuta-
tasaval zarja.

Németorszag 1955. majus 15-én kapta vissza hivatalo-
san nemzeti, és ezzel egyltt a légi szuverenitasat is. Ettél
a naptdl, a szdvetséges katonai adminisztracié jovahagya-
sa nélkll is ismét engedélyezték repulégépek hasznalatat.
A Donauwdrth-i lGzem 1956-t6l kapcsoldédott be a
legkulénbfélébb replilégép és helikopter programokba, li-
cenctermék és sajat tervezésl gépek, civil és katonai fel-
hasznalasu repllék alkatrészeinek gyartasaban egyarant
kdézremukodott.

A francidkkal aldirt egyezmény hatalyba Iépését kdvets-
en az SNCAN (Société nationale de constructions aéro-
nautiques du Nord) megadta a német ,,Flugzeugbau Nord
GmbH” konzorciumnak az engedélyt a Nord 2501 Noratlas
épitéséhez. (7. dbra) Az NSZK légiereje (Luftwaffe) Ossze-

Q Magyar Honvédség altal a Zrinyi Honvédelmi és

sen 186 darabot rendelt meg a kétmotoros szallité repuls-
gépbdl. Donauwdrth-ben késziilt a szarny motortdl tavo-
labb esé része és az egybeépitett fliggdleges és vizszintes

7. abra. A francia tervezésii Nord 2501 Noratlas licence alapjan
elkezd6dott a repiilégépgyartas a Luftwaffe szamara [2]
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8. abra. Nord Noratlas teherszallité repiilégépek 6sszeszere-
lésre el6készitett fliggbleges vezérsikjai [2]

vezérsik is (8. dbra). A kdvetkezd licencprogram az ameri-
kai Lockheed F104G Starfighter repulégépek épitése volt.
Az épitésben résztvevd tarsasagok egyike sem merte val-
lalni a bonyolultabb részek gyartasat, mivel féltek az uj,
korédbban kevésbé ismert anyagoktdl és azok gyartasi
technologiajatol. A WMD/SIAT (Waggon- und Maschinenbau
GmbH Donauwoérth/Siebel Flugzeugwerke ATG) elvallalta
azokat az alkotéelemeket, amelyeket titanbdl, rozsdamen-
tes (krémnikkel) acélbdl és profilozott lemezekbdl kellett
késziteni (leveg6-bedmldnyilas, levegdcsatorna, hidrauli-
katér-fedél, a térzs hatso része, fékernyéfedél, orrkup, ka-
bintet6 és a kabin mogo6tti elektronikai tér burkolata). Egy
masik francia licencprogram soran a Breguet 1150 Atlantic,
a tengeralattjaré-vadasz repullégépek épitése valdsult
meg. E program keretében draga beruhazasokat kellett
végrehajtani az Uj szendvicsszerkezetek ragasztasi eljara-
saihoz, amely soran a megmunkalt aluminium méhsejtek-
kel és profilokkal ellatott vékony aluminiumlemezeket a
kils6é héjhoz ragasztottak, majd a ragasztott elemeket au-
toklavban kikeményitették. A WMD/SIAT a kdvetkezé kom-
ponenseket dllitotta el6: a komplett farokrészt a szendvics-
szerkezetU vizszintes és fliggdleges vezérsikkal, a bomba-
tér ajtajat és a tdrzs hatso részén kinyulé magneses ano-
malia-detektort (MAD) tartalmazé hazat. 1970-ben a Boe-
ing 737-eshez gyartottak pildta- és navigatoriléseket, va-
lamint az Uj Boeing 737 Cityjet valtozathoz a szarnyak
bordait. A haromhajtdémUives Boeing 727 tipusu utasszallitd
szamara a pilétafllkében talalhato fékszarnyvezérl6 egyse-
get gyartottak. A licencgyartmanyok kozil utolséként az
F-4F Phantom Il valtozataihoz itt készitették egyebek mel-
lett a szarny kuilsé részét, a cslrdlapot, a futdéaknaajtokat
és az oldalkormanyt.

Amikor a SIAT-nal elkezdték a Noratlas elemek épitését,
a haboru elétti Siebel Si202 Hummel alapjain felmerlt egy
sajat repllégép gyartasa is. HosszU piaci elemzések utan
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arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy az Uj négyszemélyes
gép tisztan fémbdl késziljon, behuzhatod futémivel. A pro-
jekt SIAT 222 Hummel néven zajlott. A gépet 1961 majusa-
ban fejezték be, majd atszallitottak Manchingbe vizsgalati
és jovahagyasi repllésekre. Sajnos azonban a repll6gép
lezuhant és megsemmis(lt, pilétaja meghalt. A sajat forras-
bél finanszirozott projektet ezutan torolték. Hat évvel ké-
sébb, 1967. februar 21-én, meghivott vendégek el6tt kerlilt
sor a SIAT 223 ,Flamingo” kibocsajto tnnepségére. Ez a
repllégép kilfoldon is sikeres lett, a kiillonb6z6 replildisko-
lak mellett a szir és a torok légierd is alkalmazta alapfoku
kiképz&gépkent.

A Noratlas levaltasara készilt el a francia—német Transall
C-160 tipus, amelynek sorozatgyartasa mindkét résztvevd
orszagban 1967-ben kezdddott. 1968-ban mar le is szalli-
tottak az elsé példanyt a Német Légierének. 1971. junius
végeéig Donauwdrth-ben gyartottak mind a 120 példanyhoz
tobbek kdzo6tt a bal és jobb oldali szarnyakat, a fliggdleges
vezérsik boritasat, a légkondiciondlé rendszer csoveit, és
kilénbdzd szendvicspaneleket.

A HFB-vel (Hamburger Flugzeugbau) folytatott szoros
egyuttmikddés eredményeként 1965-ben egyittmikddési
megallapodast kotott a Donauwdrth-i SIAT és a hamburgi
repllégépgyar az uj, 12 léses HFB 320 ,Hansa Jet” su-
garhajtasu repiilégép épitésében torténd részvétel szaba-
lyozasardl. Az eredeti célt nem sikerdlt elérni, nem lett be-
I6le sikeres Uzleti gép, de a Német Légierd elektronikai el-
lentevékenység (Electronic Counter Measures — ECM) ki-
képzési feladatokra és VIP-szdllitasra vasarolt beldle.
Donauwoérth-ben készillt a gép telijes szarnya, a szarny
végén lévé pottartalyokkal egyitt. Az integralt tartalyként
kialakitott szarnyak specialis gyartasi technoldgiat képvi-
seltek, mivel a szegecseket az abszolut tdmitettség miatt a
kilsé héjnak a bordakhoz és hurokhoz térténé csatlakoz-
tatasanal egy specidlis anyaggal tomitették.

Mucti RoLe GomBAT AIRCRAFT (MRCA) —
PanaviA 200 ToRNADO

A tOrzskdzéprészhez Donauworth készitette a kompresszor
el6tti tér egy szakaszat. A keresztiranyu kereteket egy darab-
bdl martak ki. Tovabbi alkatrészként legyartottak a f6 futdak-
na-ajtokat, az APU (Auxiliary Power Unit — segédhajtom) fe-
delét, és kiilonbdzé gerincpaneleket. Nem az Osszes legyar-
tott géphez készlltek itt alkatrészek, mert kb. a gyartasi id6-
szak kdzepén, vallalatpolitikai okokbdl besziintették a helyi
alkatrészgyartast, a feladatot mas Uzem kapta meg.

VEREINIGTE FLUGTECHNISCHE WERKE (VFW) — FoKKER 614

Ebben az utasszallité repllégép-programban a WMD/SIAT
a gyartason felll 20%-os pénziigyi részesedéssel is részt
vett. Az els6 sugarhajtasu utasszallitd repulégép, amelyet
a Il. vilaghaboru utan Nyugat-Németorszagban fejlesztet-
tek és épitettek, a VFW-Fokker 614-es volt. A WMD/SIAT
gyartotta a térzs hatso részét a fliggdleges és vizszintes
vezérsikokkal. A kiilonleges kialakitasu repiilégépbdl végul
csak 16 db készult a tervezett 300-400 helyett.

AIRBUS RESZEGYSEGEK

1967. szeptember 4-én Minchenben megalapitottak a
Deutsche Airbus GmbH-t. 1968. aprilis 30-an az épitési
munkalatok felgyorsitasa érdekében a WMD/SIAT megren-
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delést kapott az Airbus GmbH-tdl egy fabdl késziilt hason-
mas valtozatra (attrap), amelyet a Donauwdrth-i lizemben
készitettek. Ezenkivil itt készlltek a Cabin Emergency
Evacuation Trainer-ek, a repilégépek vészelhagyasanak
gyakorlasahoz sziikséges eszkozok, valamint az A300-
600 ST specialis szallitorepulégép, a Beluga szamos rész-
egysége (az orrkup, a torzs felsé részén kialakitott rakodo-
tér zardeleme, a torzs és a flggdlleges vezérsik kodzotti
aramlasjavito elem) is. Az Airbus program keretében,
Donauwoérth készitette az els¢ A300-asokhoz tébbek ko-
z06tt az utastér padldjanak egy részét, a mosdok vizellata-
sat biztosité berendezéseket, a légkondicionalé berende-
zést, a kalap- és csomagtartokat. Ez az egyetlen merev-
szarnyu repllégépekkel kapcsolatos program, amelyik —
tartalmat illetéen modositva, de — még napjainkban is mu-
kodik.

HELIKOPTEREK

A Szdvetségi Védelmi Minisztérium licencgyartasban 352 db
helikoptert rendelt meg a Bell UH-1 Iroquois (,Huey”) ver-
Ziobdl, a német repllSipartol. A févallalkozé a Dornier AG
volt — a végsl dsszeszerelésért és a bereplilésekért is ez a
cég volt felel6s -, amely az MBB (Messerschmitt-Bélkow-
Blohm) és a VFW-Fokker bevonasaval szerz6détt. A Dor-
nierrel egyuttmiikédésben a Donauw®orth-i izem kulcssze-
repet jatszott ennek a kdnnyl szallitéhelikopternek a soro-
zatgyartasaban. 1965 és 1970 kozott 303 db helikoptert
gyartottak, amelyek soran a kdvetkezé részegysegek ké-
szlltek a gyarban: forgdszarnylapatok és faroklégcsavar,
személyzeti, rakodd- és utasajtok, padldk, cellafalak,
vezérlérudak és vezérlbelemek. Az alkatrészek gyartasa
1967 tavaszan kezdd6dott. A forgdszarnylapatok és a
faroklégcsavar lapatjainak gyartasa miszaki szempontbol
kilénosen jelentds volt. Azzal, hogy a WMD/SIAT uj gyar-
tasi technikakat, Uj anyagokat vezetett be a légijarmivek
gyartdasaban, és a pontos megrendelés-feldolgozassal
egyutt kidolgozta az ezekhez kapcsolddo tesztelési és el-
lendrzési modszereket, elismerést szerzett a német reptlé-
gépgyartasban. A kdvetkezé években a WMD/SIAT emiatt
olyan megrendeléseket kapott, amelyeket ezen Uj techno-
l6giak és anyagok nélkil nem lehetett volna teljesiteni.
A lapatok mindségellenérzéséhez a réntgenvizsgalaton
kivil — amelyet minden mas ragasztasnal is hasznaltak —
ultrahangos vizsgalatokat is végeztek. Hasonldképpen,
egy nagyon pontos ,mérlegelési rendszert” is meg kellett
valositani a lapatok és a lapatkészletek kiegyensulyozasa-
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9. dbra. A Donauwdérth-i gyar az 1960-as évek masodik felében folyamatosan foglalkoztatta a német ipari tanulokat [2]

Ge.
ey

hoz. A lapatoknak ezt a dinamikus és aerodinamikai ki-
egyensulyozasat késébb egy probapadon hajtottak végre.
A gyartasi sorozat végére Osszesen 930 db
forgdszarnylapatot és 1507 db faroklégcsavart allitottak
el6. Az UH-1D-ken — a lapatok kivételével — soha nem vé-
geztek karbantartast vagy javitast Donauwdrth-ben, annak
ellenére, hogy a katonai karbantartasi és javitasi munkak itt
koncentralodtak. Ezt a feladatot a Dornier teljesitette.

Az elsé, licenc alapjan Németorszagban gyartott Sikorsky
CH-53 Sea Stallion nehéz szallité helikoptert 1972. julius
26-an adtak at a hadsereg ellenéreinek. A Donauwérth-i
Uzem gyartotta az orr-részt, a forgdszarnyagyat a burkolat-
tal egyutt, a hajtomulvek burkolatat, valamint a forgo-
szanylapatokat és a faroklégcsavarokat. Aforgdszarnylapat
gyartasanal késébb atalltak az IRB (Improved Rotor Blade)
gyartasara, ahol aluminium helyett mar titan fétartot hasz-
naltak, a 26 kilénallé szekcidé helyett pedig mar csak 1 fo-
lyamatos szekcidt ragasztottak a fétartéra és a lapatok
boritasanal megjelentek az Uivegszalas és poliuretan anya-
gok is. A helikopter livegszal-er@sitési pilotafiilkéje kilon-
leges technoldgiaval készilt. Az egy darabbdl allé kiilsé
burkolat az autoklavban 125 °C-on, 1 éras kikeményedési
id6vel készilt, igy a tdmege 50%-kal kdnnyebb lett, mintha
kilon-kllon gyartottak volna le minden elemet és azokat
szerelik 6ssze egy egésszé.

A CH-53G-ket, Sealynx Mk88-asokat, Super Lynx
Mk88A-kat, valamint a SeaKing Mk41-eseket egyarant itt
korszerUsitették.

1. tablazat. Az Airbus Donauwérth-i lizemében gyartott
helikoptertipusok [1]

Helikoptertipus Darabszam

BO105

H135 tipusvaltozatok
(EC135, H135)

H145 tipusvaltozatok
(BK117, EC145, H145)

tébb mint 1400 db

tobb mint 1400 db

tobb mint 1600 db

tébb mint 400 db,
ebbdl tébb mint 100 db

Mlasy Donauworth-i Gizemben
készilt
Tiger 68 db Donauwoérth-ben
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A KiSerLETI BoLkow Bo 46

Az 1950-es években a helikopterekkel elérhetd felsd se-
bességhatar 250 km/h kordl alakult, igy a legtébb tervezé
cégnél fejlesztések és kutatasok folytak egy nagy sebessé-
gl helikopter megalkotasara. A Bélkow Bo 46 reptilégép-
szer( sarkanyat, valamint a forgdszarnylapatokat, a farok-
légcsavar és kdzlémlveinek prébapadjait Donauwdrth-ben
gyartottak. 1962-ben a gép torzse el is készlilt, de még bd
egy évbe telt, amig a farokrész, a vezérlés, a csuszotalp, a
hajtomd, valamint az elektromos rendszerek beszerelése
és végsl Osszeszerelése is megtortént, és az 6sszes rend-
szert letesztelték. 1964 elején a kész prototipust teherau-
ton a Neubiberg Iégibazisra szallitottak, ahol a helikopter
elészér emelkedett el a foldrél. A fejlesztésnek végul a
technikai problémak vetettek véget, igy a projektet leallitot-
tak, késébb annak egyes elemeit felhasznaltak a BO105
programban.

A Bo-X esetében egy megvaldsithatosagi tanulmany ké-
szitése volt a cél egy nehéz helikopter tervezéséhez, fejlesz-
téséhez és gyartasahoz. Ugyanakkor teljesiteni akartak az
US-Heavy-Lift-Helicopter projekt kdvetelményeit is, amely
20 tonna hasznos teherbirast kivant. Megsziletett a Bo—X
projekt — egy nehéz helikopter, majdnem 36 méter atmérdéju
forgdszarnylapatokkal, 13 230 kW-os (18 000 LE-s) teljesit-
ménnyel és 30 tonna tolderével. A Bo-X kisnyomasu hajta-
saban akét hajtomu gazkiaramlasaaforgdszarnylapatokban
kialakitott csatornakon keresztll, a lapatok végén jelentke-
zik, és ez hozza létre a lapatok forgasat. A megvalositas-
hoz egy mar létez8, nagy sorozatban gyartott hajtomdvet
alkalmaztak, amelyet a Boeing B-727-es esetében is hasz-
naltak. A kiaramlé gazsugar hémérséklete 230 °C volt, mig
a hagyomanyos megoldassal ez az érték 400 °C korili. Az
1963-64-ben Donauwdrth-ben gyartott forgdszarnylapato-
kat intenziv ellenérzésnek vetették ala. Ezutan Ottobrunnba
szallitottak, hogy Osszedllitsak a probapadon. A kedvezd
eredmények arra buzditottak a fejlesztéket, hogy részlete-
sebben is vizsgdljadk meg a Bo-X projektet. A programot
végul leadllitottak, mert nem valdsult meg az a tervezett
elénye, hogy kevesebb alkatrészt kellien felhasznalni a
meghajtashoz ugyanannyi lizemanyag-fogyasztas mellett,
mint a szokasos hajtasokkal rendelkezd, lényegesen na-
gyobb teherbirdsu helikopterek esetén.

A Bo 105 MEGEPITESE

A sikertelen Bo 102 oktatdhelikopter és a Bo 103 egysze-
mélyes helikopter utan egyértelmi volt, hogy koncepcio-
valtas sziikséges. A konnyUlhelikopterekre vonatkozé ta-
nulmanyokat Ottobrunnban vazoltak fel, és az elképzelé-
sek hamarosan két valtozatra szlkiltek: egy kétlléses a
Bo 104 és egy 4-5 Uléses a Bo 105 helikopterre (9. dbra).
A piaci felmérések, és mindenekel6tt a hivatalos Gigynoksé-
gekkel folytatott finanszirozasi megbeszélések utan egyér-
telmGvé valt, hogy a tdbbszemélyes helikopternek sokkal
jobbak a jovébeli kilatasai, kdvetkezésképpen a Bo 104
projektet feladtak a Bo 105 javara. A Donauw®drth-i iizem-
ben gyartott elsd helikopter-alkatrészeket 1963 végén szal-
litottak. A Bo 105 program kezdetén a WMD/SIAT gyartotta
a térzset minden mechanikus, hidraulikus és elektromos
vezetékkel és eszkdzzel, beleértve a kabinliveget, az
Uzemanyagtartalyt, az ajtokat, a motorburkolatot és a titan
forgészarnyagyat is. 1973. aprilis végén, egy Bo 105-6s
leszallt a Donauwdrth-i gyarban, és amikor elhagyta a gya-
rat szeptemberben, mar Bo 106-osnak hivtak. Mindéssze
harom hénap alatt Donauwdrth elkészitette a Bo 106 pro-
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10. abra. Az MBB BO 105 és BK 117 tipusu helikopterek
gyartasa az USA mentdszolgalatai szamara, az 1990-es évek
elején (Fotd: Airbus)

totipus torzsét, az eldd tipust kdzépen kibdvitve 25 cm-rel.
A Bo 105 gyartasanak koncentracidja Donauwdrth-ben
1978 decemberében befejezédott. Ez természetesen jelen-
t8s beruhazasokkal jart. A helikopterek felszallasi és leszal-
lasi helyének |étrehozasa mellett a gyartohelyiségek bdvité-
sén tul, a repllési miveletekhez sziikséges létesitményeket
is el kellett késziteni, igy a tornyot a replilések megfigyelés-
hez, a repllétéri tlzoltdsagot el kellett latni tlzoltdautokkal,
ki kellett épiteni az lizemanyagtartalyokat stb.

A légier6 227 db Uj futar és megfigyeld helikoptert igé-
nyelt VBH (Verbidungs-und Beobachtungs-Hubschrauber)
jeloléssel. Az elsé szallitas 1979-ben tortént, egyidejlleg a
212 db-os Bo 105 M-PAH1 (Panzerabwehrhubscrauber —
Pancéltord helikopter) parhuzamos gyartasaval.

Bo 107, BK117, EC145, H145

A Bo 107-es tervezésének meghatarozasi szakasza mar
1977 februarjaban befejez6dott. Ezt az MBB és a Kawasa-
ki japan csoport egylittmikddésével dolgoztak ki. Egy ho-
nappal késébb a KHI (Kawasaki Heavy Indrustries) és az
MBB koz6tt 1étrejott a megallapodas az uj BK117 — korab-
ban Bo 107 - helikopter fejlesztésérdl, gyartasarodl és for-
galmazasarol. A fejlesztés soran a KHI volt a felelés a tor-
zsért és az erdatvitelért, az MBB a farokrészért, a hidrauli-
kus kezel&szervekért és a pedalokért, a forgdszarnyagyeért,
a hajtomuivezérlésért és a mulszerfalért. Az EC145-6s els6
repllésére 1999. junius 12-én kerllt sor Ottobrunnban.
A f6 valtozasok: az EC135-6s adaptalt pildtafilkéjét szén-

11. abra. Az Airbus H145-6s helikopter az épités fazisaban
(Foto: Airbus)




12. abra. Belsé szerelési munkak az Airbus H145-6s
helikopter kompozit térzsében (Foto: Airbus)
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13. abra. A folyadékkristalyos-kijelzdjii miiszerfal alapelemei
(Foto: Airbus)

szalas kabinkerettel 2,56 méterrdl 2,96 méterre meghosz-
szabbitottak. A vezérl6rendszert, a merev vezérl6rudak és
a hajtdkarok helyett ,Flexball” rendszerivé alakitottak at.
A Boélkow a bevalt, négylapatos titan forgdészarnyagy rend-
szerét az Ujonnan kialakitott rotorlapatokkal megtartotta.
Napjainkban pedig mar megkezd6doétt az dtlapatos forgd-
szarnyagyak gyartasa is. A tovabbfejlesztett valtozat gyar-
tasa most mar H145 néven folytatédik. (17-12. abra)

Bo 108, EC135, EC635, H135

A Bo 108-as egy olyan technoldgiai program volt, ahol a
fejlett rendszerek és alrendszerek — Uj sarkanyba integralt —
mUszaki képességeit repllés kdzben akartak megvizsgalni.
Az akkori mUlszaki lehetéségek teljes kiaknazasa érdeké-
ben az MBB ugy dontétt, hogy az Uj technoldgiakat egyet-
len helikopterbe integralja. Miutan befejez8dtek a fej-
lesztések, létrehoztak az uj, kéthajtomUives Bo 108-as heli-
koptert, amely 1988. oktéber 15-én hajtotta végre elsé
felszallasat. Késébb a modositott farokrésszel, a Fenestron-
nal (hazba épitett faroklégcsavarral) ellatott német-francia
helikopter tipusjele EC135 lett, felfegyverezheté katonai
valtozata pedig az EC635 jelet viseli. A népszeril helikop-
tert a mai napig gyartjak.

EurocopTER TIGER

Annak érdekében, hogy a Tiger tdmege a lehetd legkisebb
legyen, a sarkany szerkezetének csaknem 100%-a szalas
kompozit anyagokbodl késziil. A keret és a tarté aramid-
szénszalas szdvetbdl, mig a szarnyak, hajtomiburkolatok,
stabilizatorok és a masodlagos alkatrészek szendvicsszer-

14. abra. 2000 tavaszatol a Tiger HAP verziéjahoz tartozé
PS-01 pilétafiilkéjét Donauwdrth-ben gyartottak
(Fotd: Kelecsényi Istvan)

kezetekbdl készlilnek, Nomex (kopas-, hé- és langallé mu-
szal) méhsejtekkel, szénszal- és aramidszovet-rétegekkel
toérténé megerdsitéssel. A villamlas és az elektrosztatikus
toltés elleni védelem érdekében a tdrzs burkolatat bronz
drothaloval boritjak, és a térzs mentén rézcsikokat helyez-
nek el. A padlo szerkezetét kifejezetten ugy kellett kialaki-
tani, hogy foldbe csapddaskor elnyelje az Gtkozéskor fel-
szabadulé energiat. Ezt specidlis szendvicspanelek alkal-
mazasaval érték el. A Tiger a vilag elsé miikdédéképes heli-
koptere, amely teljes egészében szalas kompozit anyagbal
készllt. 2000. marcius 28-an az elsé Hélicoptere d’Appui
Protection (HAP — Védelmi tdmogaté helikopter) verzidhoz
tartozé PS-01 pildtaflilkéjét Donauworth-ben készitették,
majd Marignane-ba szallitottak (74. dbra). A program elején
az épités részfeladatait a kovetkezdképpen hataroztak
meg: Donauwdrth gyartja a karbonszalas pilotafiilke egyes
részeit, Osszeszereli ket egyetlen részegységge, és az
Osszes elektromos, mechanikai és hidraulikus alkatrésszel
ellatja. Tovabba itt készll a forgészarnyagy a forgdszarny-
lapatokkal, a fegyverfelfliggeszték és a szarnyak, a hajtomda-
burkolat és a transzmisszios tengely. A részegységek gyar-
tasa a Tiger programhoz 2018. julius 25-én fejez6doétt be.

NH90 (NATO HuBsCHRAUBER DER 90ER JAHRE)

2002 3prilisaban elkészilt Donauwdrth-ben az els6 NH90
pilétafilke, majd kezdetét vette a sorozatgyartas, amely
jelenleg a legfontosabb katonai program. Két valtozatot
gyartanak, NH 90 TTH (Tactical Transport Helicopter) és
NH 90 NFH (NATO Frigate Helicopter) néven. (6. abra)
Eddig 14 nemzet tébb mint 500 db helikoptert rendelt meg.
Mindkét valtozathoz Donauwérth-ben készlilnek a helikop-
ter els6é és kozépsé moduljai, valamint a vezérlés és az
Uzemanyagrendszerek.
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