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A Donauwarth-i Airbus gyar

Haderdfejlesztési Program keretében megrendelt Uj

kénnyUhelikoptereket a Donauwdrth-ben miikddd
Airbus Helicopters Deutschland GmbH (AHD) gyarban allit-
jak eld. Az északi-svab térségben talalhaté Donauwdrth-i
ipari telephely jelenleg az AHD kézpontja. A mintegy 7000
alkalmazottal rendelkezé Airbus Helicopters a régié legna-
gyobb munkaltatoja, amely tébb évtizednyi gazdag multra
tekint vissza.

Q Magyar Honvédség altal a Zrinyi Honvédelmi és

SCHEIDEMANDEL ES LOEFFELLAD

A jelenlegi gyar telephelyét — két 6nallé telket — Emil
Scheidemandel 1908-ban vasarolta meg egy helybéli ha-
zaspartdl. Tervei szerint ezen a helyen egy vulkani tufa ér-
lésére alkalmas ipari malmot kivant felépiteni. (Ezt az
anyagot az épitdiparban tomitészerként alkalmazzak a
beton tdmodrségének fokozasara.) Az épitési munkalatok
1910-ben befejezédtek, és az lizem készen allt a termelés-
re. Scheidemandel eredetileg Ugy tervezte, hogy a kiter-
melt k6zetet a kdzeli Amerdingenbdl vasuton, egy leagazo

iparvaganyon keresztll széllitjak Donauwdrth-be. A terv
azonban meghiusult, igy a sziklakat a malomtulajdonosnak
tehergépjarmuvel kellett szallittatnia, amely rendkivil kolt-
séges megoldas volt, igy az tizem csupan révid ideig mu-
kodott. A munkasok tobbségét az elsé vilaghaboru kitore-
se utan behivtak katonanak, majd az allam ledllittatta a
malmot, mivel az erémUvek altal termelt villamos energiara
szilkség volt egy kdzelben m(ikddd I8porgyar szamara.
1916-ban, Scheidemandel haldla utan rovid idére 6zve-
gye vette at a cég vezetését, majd eladta az ingatlant
Donauwdérth varosanak, amelyet a varos néhany hénappal
kés6bb tovabbadott Emil Loeffelladnak. A stuttgarti szer-
szamgépgyar tulajdonosa Donauwdrth-be koltdztette az
Uzemét. 1919-ben Loeffellad felépitette a gépgyar elsé
éplletét és a vasutallomastol a gyarhoz kapcsolt egy ipar-
vaganyt. Az 1920-ban atadott gyarban azonban — a meg-
rendelések hianya miatt —, évekig nem indult el a termelés.
1924-ben végre attorés tortént: az Uzem megrendelést
kapott a Deutsche Reichsbahn-tdl vasuti kocsik pufferei-
nek (az Utkdzétarcsa és az alvaz kdzott elhelyezked6 alkat-
részek) gyartasara. Otévnyi folyamatos muikédés utan,
1929-ben kitért a gazdasagi vilagvalsag. Loeffellad 1929
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2. abra. A WMD-ben gyartott vasttikocsi emblémaja
(Fotd: Airbus)

végeéig minden alkalmazottjat elbocsatotta és a termelést
ledllitotta. Az éplleteket elhanyagoltak, a gépek tdnkre-
mentek.

A DONAUWORTH-1 GEPGYAR LETREHOZASA

1934 januarjaban Loeffellad erés politikai nyomasra kény-
telen volt atadni cégének tulajdonjogat a szarazféldi had-
er6 féparancsnoksaganak (Oberkommando des Heeres).
Az OKH maganvallalatoknak adta bérbe vallalkozasait,
amelyek fegyvergyarakka bdvitették azokat (az lizem a nem-
zetiszocialistak titkos fegyverkezését szolgalta). Ugyanez
tortént ezzel a gyarral is, amely ettél kezdve Maschinenfabrik
Donauwdérth GmbH (MaDo) néven mukoddoétt tovabb. Az
Ujonnan felvett munkavallaldk a felujitott épliletekben 16sze-
reket és granatokat gyartottak. A Il. vilaghaboru elején kozel
3000 embert foglalkoztattak a gyarban, késébb szamos
kelet-eurépai kényszermunkast is dolgoztattak. 1945. aprilis
11-én 13:15-kor az amerikai 8. l1égi hadsereg 108 db B17-es
bombazéja kdzel 288 tonna rombold és 33 tonna gyujto-
bombat dobott a varosra, a vasutallomasra és a gyarra. 15
perc elteltével a térténelmi varoskdzpont, az allomas a ren-
dezd palyaudvarral egyltt, és a gyar mar csak flstolgd
térmelékhalom volt. 8 nappal késébb a masodik légitama-
das befejezte az els6 pusztitd munkajat megsemmisitve
tébbek kozott a vasuti hidat és a kérhazat is.

A WMD-T6L Az AIRBUSIG

A haboru alatti és utani kényszer( népvandorlasok soran a
Breslau-ban lévé Linke-Hoffmann-Werke (LHW) vagongyar
vezetd alkalmazottait Donauworth-be helyezték. Ez a cég
a Flick-csoporthoz tartozott, és szamos vezetdje — minde-
nekel6tt a fejlesztésben résztvevé munkatarsai — 1946
elején azzal a céllal érkeztek a varosba, hogy megvizsgal-
jak a gyar rekonstrukciojanak lehetéségét. Eredetileg az
LHW gyar javitokészleteit a NUrnberg kozeli Feucht-ba, az
ott talalhato Fella gyarakba evakualtak. Azonban a feltéte-
lek ott nem voltak alkalmasak vasuti kocsik épitésére, ezért
mas helyszint kerestek. 1946. szeptember 16-an megala-
kult a Waggon- und Maschinenfabrik GmbH, Donauwdrth
(réviden WMD), vasuti jarmivek, valamint épitSipari gépek,
szerszamgeépek, egészséglgyi berendezések és szersza-
mok gyartasara és javitasara. (Megjegyzendd, hogy az Uj
WMD regisztracios statusza soha nem volt teljesen egyér-
telm(. Megalapitottak a WMD-t, a régi MaDo céget azon-
ban nem torolték, hanem azt a szdvetséges hatalmak ér-
vénytelennek nyilvanitottak. A régi tulajdonosok a haboru
utan soha nem ismerték el a WMD statuszat.) A nyersanya-
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3. abra. A WMD iizemi lapjanak 1956 decemberi szamaban a
masodik vilaghaboru utani vasuti jarmiivek ujjaépitését
propagaljak (Foto: Airbus)

gok hianya miatt a kdvetkez6 alapelv mentén mikddtek: az
Uj termékek készitését megeldzte a hasznalt berendezések
javitasa. Eredetileg a kapacitas 60-70%-at a vasuti kocsik
gyartasara kivantak forditani, a fennmaradé 30-40%-ban
pedig a gépipar szamara kivantak megrendeléseket fogadni.

1952. november 18-an F. W. Siebel — az Allgemeine
Transportanlagen GmbH, Leipzig néhany korabbi partne-
rével egyutt — egy Uj vallalatot alapitott Miinchenben, a
Siebelwerke—~ATG GmbH-t. A SIAT tarsasdg megalapitasa-
val Uj korszak kezdd&doétt, mert megteremtették a repilé-
gép-épités alapjait Donauwdrth-ben. A mincheni SIAT
iroda — a német licencgyartas érdekében — sikeresen vette
fel a kapcsolatot egy francia repulégépgyarral. A SIAT egy
szerz6désben mar azelbtt szandéknyilatkozatot tett erre
vonatkozoan, mielétt a Német Szdvetségi Kdztarsasagban
egyaltalan engedélyezték volna repllégépek épitését.
A SIAT tarstulajdonosa, Dr. Bernhard Weinhardt, aki téb-
bek kozo6tt a Linke-Hoffmann-Busch-ban (LHB) kereske-
delmi igazgato, a WMD-ben felligyel6bizottsagi elndkhe-
lyettes volt, annak a véleményének adott hangot, hogy
mindkét cég kapjon szerepet a tervezett licencgyartasban.
(Mind az LHB, mind a WMD a Flick csoporthoz tartozott.)
Elképzeléséhez megkapta a kell§ tamogatast, igy ezzel a
dontéssel megnyilt a lehetéség a WMD-ben az elsé repi-
16gép-részegységek gyartasara. Kezdetben a SIAT iroda
Miinchenben 10 alkalmazottal dolgozott; a felmerdlt kolt-
ségeket részben a Flick diisseldorfi kdzpontja, részben a
WMD viselte, majd 1956 elejétél minden kiadas felett a
WMD rendelkezett. Ennek eredményeként, az év 6szén az
iroda Miinchenbdl Donauwdrth-be koltézott.

1956. junius 14-én francia—német egylttmdikddési szer-
z6dést kotottek a német repulégépipar ujjaépitésérdl. Ezt
kovetéen az SNCAN (Société Nationale de Construction
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4. abra. Egy, a WMD lizemben gyartott népszerii termék, a
mellékvonali dizel sinbusz (Fotd: Airbus)

Aéronautique du Nord — Eszak-Francia Nemzeti Légijarmu-
épité Tarsasag) megadta a Flugzeugbau Nord GmbH né-
met konzorcium szamara a Noratlas katonai szallité repi-
I6géptipusra vonatkozd gyartasi engedélyt. A légierd ren-
delésével a repll6gépépités megkezdddhetett Nyugat-Né-
metorszagban. Maganak a Siebelwerke-nek nem volt sajat
gyartdberendezése és gyartdoszemélyzete, a szlikséges
targyi és személyi feltételeket a WMD vezetése teremtette
meg. Uj gyartd- és szerel6csarnokokat épitettek, gépeket
és szerszamokat szereztek be, és kiképezték a munkaval-
lalékat. 1957. januar 1-jétél a WMD megszerezte a SIAT
részvényeinek 66%-at, majd 1957 végétdl mind a 100%-at
és megemelte a SIAT alaptékéjét. Igy a SIAT a WMD leany-
vallalatava valt. Mindkét tarsasag jogszerden megdrizte a
nevét, és sajat neve alatt folytatta Uzleti tevékenységét.
A SIAT elsésorban replilégépek gyartasaval foglalkozott.

1959. december 8-t6l a Bélkow-Entwicklung KG egyre
nagyobb tulajdonrészt szerzett a WMD-ben. 1965-ben, a
folyamat végén mar a WMD alaptSkéjének 100%-aval ren-
delkezett. A felvasarlas a német repulégépipar integracio-
jan alapult, amelynek soran a feladatok megosztasat az
aldbbiak szerint tervezték meg: a Bolkow elsésorban a
fejlesztéssel foglalkozott, a WMD pedig a gyartassal. Ez a
munkamegosztas rendkivil jol bevalt a kés6ébbiekben is.

1968. junius 7-én a Boélkow és a Messerschmitt képviseldi
alairtak a két tarsasag egyestilésérdl szol6 szerzédeést. Az U
cégcsoportot MB — Messerschmitt-Bolkow néven jegyezték
be. Egy éven belll bejelentették a Messerscmitt-Bélkow
GmbH és a Hamburger Flugzeug GmbH egyesitésérdl szolo
dontést. Megalakult a Messerscmitt-Bélkow-Blohm. 1971.
december 31-én a WMD és vele egyltt a SIAT megsziint, a
birésag a tarsasagot tordlte a nyilvantartasboél. Mindkeét tar-
sasag Messerschmitt-Bélkow-Blohm — Kdzlekedési Divizio
(MBB-UV) elnevezéssel 1972. januar 1-jétél csatlakozott az
MBB-hez. 1980. december 15-én az MBB és a VFW
(Vereinigten Flugtechnischen Werken, Bréma) is egyesuilt.
A cél egy olyan szervezet Iétrehozasa volt, amely a termékek
eléallitasat gyartasi csoportokra osztja. Az orszag északi
részén az (rhajozasra, a haditengerészetre és a szallité re-
pllégépekre, a déli részén pedig a katonai repiilégépekre,
helikopterekre kivantak a gyartast 6sszpontositani. Ennek a
koncepcionak kdszonhetéen a helikoptergyartas és -fejlesz-
tés egyre inkabb Donauwdérth-be ker(lt.

Az MBB helikopter diviziéja 1985 marciusaban ugy don-
tott, hogy szalas kompozit anyagbdl elkészit egy teljes
helikoptert. Az MBB volt az els6é eurdpai légikdzlekedési
véllalat, amely piacra dobta a ,mianyag helikoptert”.
Harom év fejlesztés utan az MBB elkészitette az els6 sza-
las kompozit anyagbdl késziilt helikoptertdrzset, és atadta
terhelési vizsgalatokra az IABG-nek (Industrieanlagen-
Betriebsgesellschaft mbH). A térzs korilbelll 80%-a szén-
szallal erdsitett polimerbdl, 20%-a aramidszal erdsitésu
polimerbdl készllt. A sikeres tesztek befejezése utan ren-
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delkezésre allé adatok és tapasztalatok felhasznalhatéva
valtak a jovébeli helikopterek, pl. az NH90, PAH-2/Tiger,
H145 gyartastechnoldgiajanak kidolgozasahoz. Ennek a
technolégianak kdszénheté6 a 30%-os sulymegtakaritas,
az alkatrészek szama pedig akar 80%-kal is csdkkenhe-
tett. A DASA (Deutsche Aerospace AG) megalakulasaval
1990-ben végleg Donauwdrth-be dsszpontosult a helikop-
terek gyartasa és karbantartasa, és bar az Airbus munkait
a Deutsche Airbus GmbH-nak kdzvetlenll alarendelt Uze-
mekbe koncentraltdk, azért az alkatrészek egy része itt
készllt (pl. a kiildonbdzd ajtok). A gyar ebben az idészakban
fejezte be a vasuti jarmUgyartast is, amely addig fontos
szerepet t6ltott be a varos iparanak életében. A helikopter-
gyartas és -javitas koncentracidjaval, valamint a helikopte-
rekhez kapcsolodd 8sszes tevékenység egyetlen, 6nallé
jogi személyként torténé megjelenitésével megteremtették
a francia Aerospatiale céggel kézosen alapitott helikopter-
tarsasag megvaldsitasanak elSfeltételét. A céget végll
Eurocopter néven, 1992. janudr 12-én hivatalosan is elindi-
tottak. 1992-ben az MBB és a francia Aérospatiale, Euro-
copter néven egyesllt. Az elédvallalatok tervei és termékei
alapjan, ,,EC” termékmegijeldléssel szamos helikoptert fej-
lesztettek és gyartottak. 2014. majusaban nyitottak meg az
Uj Systemhaus nevd fejleszt6kdzpontot, ami lehetéveé tette
a Eurocopter szamara, hogy helikoptereinek teljes életcik-
lusat egy németorszagi helyszinen végezze, a kutatastdl,
fejlesztéstdl és prototipus épitéstél kezdve a gyartasig és
végszerelésig a képzéssel, karbantartassal, javitassal
egyUtt. Végsé metamorfézisként, 2014 januarjaban a valla-
latot atnevezték Airbus Helicopters-re. Ennek kdvetkezté-
ben a helikopter jeldléseket ,,EC”-rél ,H”-ra moédositottak.
Napjainkban Donauwodrth kiemelkedd szerepet jatszik a
civil és katonai helikopterek fejlesztésében, gyartasaban,
karbantartasaban és a gépszemélyzet képzésében.

A katonai programokban valé részvétel nemcsak katonai
célra alkalmas helikopterek gyartasaban merdl ki. A gyar terii-
letén taldlhatd katonai karbantartdé kozpont garantdlja a
német fegyveres er6k szinte minden tipusu helikopterének
teljes korl karbantartésat és kiszolgalasat. A szolgaltatasok
magukba foglaljak a technoldgiai és logisztikai tdmogatast, a
személyzet képzését és oktatasat, valamint az Uj rendszerek
és fejlesztések integracidjat. A Bundeswehr telephelyein tdbb
mint 800 alkalmazottal dolgozé Airbus képes arra, hogy biz-
tositsa a Bundeswehr flottajanak magas szintl készenlétét.

A Donauwdrth-i telephely a mar muikoédé helikopterek
feltjitasaval és utdlagos atépitésével is foglalkozik, a heli-
koptereket képesek a tulajdonosok altal megkivant uj,
specidlis feladatokra is felkésziteni.

A gyarto és karbantarté Iétesitmények mellett helyezke-
dik el a Training Academy, ahol az Airbus Ugyfeleinek pilo-
tait és muszaki személyzetét (mérndkok, technikusok,
mechanikusok, szerel6k) oktatjak. Az akadémiai képzés
része a H135 és H145 tipusu helikopterek pilotainak szimu-
latorokkal torténd felkészitése. Ezekkel az eszkdzokkel a
pilétak megismerik és megtanuljak a normal és az extrém
repllési helyzetek kezelését. Az akadémia fontos szerepet
hiszen a személyzet magas szintl képzése dontéen hozza-
jarul a replilés biztonsagahoz.

Az Airbus megalakulasa 6ta, a Donauwérth-6t folyama-
tosan és szisztematikusan kutatasi és fejlesztési kozpontta
bévitették. Az innovaciot tébbféle irany jellemzi: a repulési
kényelem és a biztonsag novelése, a helikopterek teljesit-
ményének és képességeinek javitdsa, nagyobb versenyké-
pesség elérése az lizemanyag-fogyasztas csOkkentésével,
(amely alacsonyabb m(kodési koltségeket és csokkentett
karosanyag-kibocsatast is eredményez). Ekdzben az Airbus
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5. abra. Donauworth az 1950-es években. Hattérben sinek

s(ir(i halozata, ezeken probafutattak az Gjonnan gyarott
vasuti jarmiiveket is (Foto: Airbus)

[ s >

a zajcsOkkentésen is dolgozik, valamint a varosi légi kozle-
kedés olyan forradalmian Uj megoldasait is keresi, mint pél-
daul a figgdlegesen fel- és leszallni képes CityAirbus mo-
dell. Ez a csendes, zérd karosanyag-kibocsatasu, fliiggdle-
gesen fel- és leszalld jarmd akar négy embert is képes
szdllitani egy hagyomanyos taxizas koltségén. 2020. julius
31-én végrehajtottak a tipussal az elsd, teljesen automatikus
repllési tesztet is'. A tovabbi replilési teszteket mar a sokkal
biztonsagosabb tesztkdrnyezetet nyujté Manching-ban vég-
zik. Ugyancsak fontos az Airbus Helicopters legujabb heli-
kopterének, a H160-asnak a fejlesztése és gyartasa
(Donauwdrth-ben késziilnek a helikopter sarkanyanak ele-
mei), illetve a H145-6snek egy Uj valtozata, amely Uj, 6t for-
goszarnylapatos kialakitassal rendelkezik.

Az Airbus Donauwdrth-i telephelyén talalhatd csucstech-
nologias berendezéseket és a gyartdsort a forgdszarnyas
repll8eszkdzok gyartasa mellett mas célokra is felhasznal-
jak. A helikopterek gyartasa és karbantartasa mellett az
AHD feladata egyéb replil6gépalkatrészek fejlesztése és
gyartasa is. Minden évben t6bb mint 6000 db utasbeszallo,
illetve tehertérajtot gyartanak az Airbus altal forgalmazott
szinte valamennyi személy- és teherszallité replilégéphez.

TERMEKEK

1946 utan, az alapvetden vasuti kocsik gyartasara szako-
sodott cég termelési kapacitasanak kb. a harmadat egyéb
termékek elballitasara forditotta. Készlltek itt szivattyuk,
satuk, eszterga-, frdccsonté- és kuldnbdzd présgépek,
félpdtkocsik, 4-6-8 tengelyes nehéz potkocsik, konténe-

rek, radioteleszkopok. 1968-ban a WMD részt vett az ak-
kori legnagyobb, 100 méteres atmérdjl radioteleszkdp
gyartasaban is. Korabban nagy mennyiségben gyartottak
haditechnikai termékeket is: a Panvia Tornado IDS-hez
(Interdiction Strike) rendszeresitett MW 1 (Mehrzweckwaffe
1) szordérendszer konténerét; a MARS (Mittleres Artillerie
Raketensystem) sorozatlévd vetdcsoveit; a Roland FlaRak-
System (Flugabwehrraketensystem) Ureges, extrudalt profi-
lokbdl hegesztett, aluminium felépitményét; a hajok ellen
fejlesztett AS34 Kormoran rakétak torzsét.

A mar emlitett termelésathelyezések miatt a vasuti jarma-
vek gyartasa egészen 1991-ig folytatddott. A cégbejegyzés-
ben megfogalmazottak szerint dizel és elektromos vasuti
motorkocsikat, szerviz- és specidlis jarmdveket, személyko-
csikat, teherkocsikat egyarant gyartottak. A tarsasag torté-
netében az egyik jelentds pillanat 1986-ban volt, amikor ki-
gordilt az elsd német nagysebességUi vonathoz, az InterCity
Experimental-hoz (ICE) készitett vagonjuk. 1991 6ta azon-
ban mar minden elééllitott termék a replléshez kapcsolddik.

(Folytatjuk)
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