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A szovjet Lira (NATO-kod: Alfa) osztalyu
atom-tengeralattjarok

Az ALFA FEDONEV( OSZTALY EGYES PELDANYAINAK SORSA
A K—64-ES TENGERALATTJARG

A tervezés, a szamos innovativ megoldast figyelembe véve,
1960 és 68 kozott zajlott. Utdlag azonban jél lathatd, hogy
a folyamat még tébb idét igényelt volna, ezt bizonyitja az
els6 egység, a K-64 sorsanak alakulasa is. Az elsé komp-
lett terv 1963 szeptemberében készllt el, azonban ezt mar
év végeén modositottak a flottaval valé egyeztetések utan.
Ekkor még mindig csupan 18-20 f8s személyzettel szamol-
tak, és csak 38,5 csomo garantalt sebességet vartak a
tervez6tdl. Az elsé egység tengeri probait 1966. harmadik
negyedévére tlizték ki.

Mielétt az illetékesek szembesiiltek a technikai gondok-
kal, még harom tucat Projekt 705-6s szolgélatba allitasat
fontolgattak. Ebbdl végiil is a prototipusnak megfeleltethe-
t6 K-64-es, majd 3-3 db ,valddi” széria 705-6s és 705K,
valamint egy megrendelt, de megépitésre mégsem kerilt
705-06s valosult meg — 6sszesen tehat 7 db hajé éplilt a két
altipusbdl.

15. abra. A K-64-es probautjan késziilt felvétel

A szeverodvinszki gyar rengeteg megrendelése miatt a
Balti-tengerre nyilé leningradi Admiralitas Hajogyar két
Uzemrésze kodzul a 196. sz., Szudomeh nevdt jeldlték ki az
elsd Projekt 705-6s megvaldsitasara. (Az épités a neveze-
tes AURORA cirkalé gyartasi helyeként is szolgalé csar-
nokban folyt.) A 900-as gyari szamu, K-64 nevl egység
épitéséhez a Szudomehben komoly szervezésre is szik-
ség volt. A gyarban ugyanis ekkora nagysagrendben még
sohasem dolgoztak titéannal, és korabban sosem gyartot-
tak atomtengeralattjarot. Ezért a tervezSirodakbol mérno-
koket kuldtek, hogy helyben segitsenek. Bar a K-64 kicsi
volt, am nagyon bonyolult. Utélag egyértelml, hogy az
épités soran tul gyors volt a tempd. Raadasul a tengeralatt-
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16. abra. Epités alatt a K-64 Leningradban, az Admiralitas
Hajogyar Szudomeh lizemében

jarét egészen Uj, korszer(i technologiaval készitették,
amelyre a gyar nem volt alkalmas. A munka 1968. junius
2-an kezddédott, és a kovetkezd év aprilis 22-én — Lenin
szlletésnapjan, a hajoépitési miniszter jelenlétében — mar
vizre is bocsatottak a K-64-est. Bar az eseményt prébaltak
elrejteni a nyilvanossag eldl, az izem elhelyezkedése miatt
rengetegen — kdztlik nyugati megfigyel6k is — lattak a vizen
a szovjet tudomany és technika legujabb vivmanyat. Mivel
a Szudomeh a belsé munkalatokra nem volt alkalmas, a
K-64-est egy Usz6 dokkban, csatornakon keresztiil Sze-
verodvinszkbe vitték.

A leendd legénység mar az épités kezdete elbtt 5 évvel
megalakult. A tengeralattjard6 — vizre bocsatasa utan —
1970. november 13-an hajozott el6szor. Ekkor demagneti-
zélasnak vetették ala, mert a titan magas aranya ellenére
acélotvozetet is tartalmazott. A gézrendszerben mar a ko-
vetkezd év julius 4-én meghibasodas toértént, november-
ben pedig az egyik primerkéri agban megfagyasztottak az
eutektikumot a molénal allé hajén. A K-64-es elsé merllé-
sét november 23-an kisérelték meg, de rettentd kinos
modon a felszinen maradt minden tartaly elarasztasa utan
is. A tengeralattjaronak ezért vissza kellett térnie és gyari
szintl beavatkozassal szilard ballasztot vett fel. 1971. dec-
ember 16-an a K-64 elséként alkalmazott viz aldl inditott
RPK-2-es rakétafegyvert, ami ezt kévetéen az év utolsé
napjan allt rendszerbe. A Szovjet Haditengerészet, Eszaki
Flotta 3. Tengeralattjaré Hadosztalyanak 1. Flottillajaba
beosztott hajé a Zapadnaja Lica (3anadHas /luya) tdmasz-
ponton allt szolgalatba Alekszandr Sz. Puskin elsé osztalyu
kapitany parancsnoksaga alatt.

Nem sokkal szolgalatba allasat kévetéen, 1972 februar-
jaban a K-64 reaktora ujra meghibasodott. Mar 1970-t6l
észlelték, hogy a nedvesség az egyik gdzfejleszté hibas
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17. abra. Befejezés el6tt a K-64-es tengeralattjaré (mellette a
K-316-0s). Az alcahalé a kémmiiholdak miatt keriilt a hajora

nikkeltomitése, illetve szamos, nem megfelel6 hegesztési
varrat miatt szivarog. Emiatt az egész reaktorteremben az
eléirtnal nagyobb volt a paratartalom, de a kompakt felépi-
tés miatt nem javitottak a hibakat. A lecsapddott nedves-
ség vizcseppeket hozott |étre a kiilonb6zd burkolatokon és
szigeteléseken. A klért is tartalmazé anyagokbdl készilt
alkatrészek klortartalma beleoldddott a vizcseppekbe.
A viz folyamatosan az ausztenites acélbdl készilt, magas
hémérsékletl primerkdri vezetékekre csopogott, amelyek

a klér hatasara korrodalédni, majd repedni kezdtek. A ko-
rabeli dokumentum szerint ezt a jelenséget észlelve eldén-
totték, hogy kivagjak a hajobdl a reaktort, de jelentds
hiit6kozegvesztésrél vagy balesetrdl nem adtak hirt. A ki-
vizsgalaskor megjegyezték még, hogy hasonlé esetek el6-
fordultak nyomottvizes reaktorok esetében is.

A torténtek miatt a hajét ki kellett vonni a flotta alloma-
nyabdl, s6t, az egész programot felfliggesztették. A reak-
torral tortént lizemzavar mellett a K-64-esen a tul ridegnek
bizonyult titdn gyakran megrepedt, de a hegesztések sem
birtak az igénybevételt. Nyilvanvaléva valt, hogy a reaktor-
hiba mellett komoly tervezési és gyartasi problémak is
adddtak.

Mivel a hajé javithatatlan allapotba kerllt, a reaktor szek-
ciéjat Szeverodvinszkben, a Zvezdocska gyarban kivagtak,
az ellilsé részt pedig — elsésorban a vezérléterem de-
monstraciés felhasznalasa miatt — oktatasi segédeszkoz-
ként Leningradba vitték. A reaktort ideiglenesen konzerval-
tak, és a maradék rekeszekkel egyltt a gyarban taroltak.
A szovjet tengerészek kdzott gyorsan megsziletett a vicc,
amely szerint a maga 700 km-ével, a K-64 a vilag leghosz-
szabb tengeralattjarodja... Ez a kétes dics6ség 1978-ig illet-
te meg, mert addigra a leningradba szallitott rész rendsze-
rei teljesen elhasznalodtak, tdnkrementek a kiszerelhetd
eszkdzOket pedig beépitették a testvérhajokba. A legény-
séget hivatalosan csak az év végén oszlattak fel, azaz a
K-64-esnek 15 évig volt kilon személyzete, akik minddsz-
sze 2 hdnapot szolgaltak a hajon.

A K—123-AS TENGERALATTJARO

Az altalaban masodiknak elkdnyvelt Lira a 705K altipus
elsé példanya, a K-123-as volt. Ez a tény a szolgalatba
allitas id6pontja szerint igaz, valdjaban azonban a Szev-
masnal fél évvel a K-64-es el6tt, 1967. december 29-én
kezdtek hozza épitéséhez. A hajé BM-40A reaktorral épult,
de nem az OK-550 helyett valasztottak ezt a tipust — okul-

18. abra. FeltehetGen ez fotd is a K-64-esrdl késziilt. Az orrat pontonokkal vették korbe, hogy a miiholdakkal késziilt képeken
a Projekt 641 (Foxtrot) dizel-elektromos tengeralattjaréhoz tegyék hasonlatossa. Ezt az osztalyt ugyanis korabban nagy

szamban gyartottak a leningradi hajégyarban
—— of
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19. abra. A K-123 vontatas kozben, nem sokkal a reaktorbal-
esetét kovetéen. A fotot az ALTAJ (Aamaii) vontatéhajorol
készitették

va a rossz tapasztalatokbdl —, hanem parhuzamos fejlesz-
tésként. A Gidropressz gyartmanya egy fokkal talan kor-
szerlibb eréforras volt, ami nyilvan a Projekt 645-6ssel
szerzett tapasztalatoknak is kdszénhet6. A Szevmasnak
hidba volt nagyobb tapasztalata a titannal és az SSN-ek-
kel, az épités nem haladt j6l. 1972-ben, a K-64-es reaktor-
balesete utan a munkakat kodzel két évre leallitottak. Csak
74 aprilisdban indult Ujra a tengeralattjaré épitése, majd
két évre ra, aprilis 4-én elkészlilt a hajo. Felszerelését ko-
vetéen a 105-0s gyari szamu egység 1977. december 12-
én, az ujonnan alakitott 6. hadosztaly 1. flottilldjaban allt
szolgalatba.

A K-123-as, amely a K-64-es mellett a legeseménydu-
sabb palyafutast kdnyvelhette el, 1979. marcius 17-én valt
teljesen bevethetévé, akkortdl allt készenlétben. A hajo el-
s@sorban gyakorlasi céllal 6rjaratozott, de ahogyan az
eredeti koncepciod szdlt, ,elfogoként” inkabb a kikétében
allt kifutasi parancsra varva. Szeptemberben a K-123-as-
sal végezték az osztaly mélymeriilési tesztjeit a Norvég-
tengeren 400 m-ig, majd 1980 és ’81-ben is ,kivald” mind-
sitéssel tett egy-egy kiképzd utat — el6bbit a sarkvidéken.
1981 aprilisaban az Eszak-81 (Cesep-81) hadgyakorlaton,
masik két Lira tarsasagaban (K-432 és K-373) vett részt,
és ezuttal is a kivalo hajo mindsitést kapta. A tengeralattja-
rét — nemcsak a gyakorlaton, hanem az év soran nyujtott
teljesitmenye alapjan — a Vorés ZaszIo érdemrenddel kitlin-
tetett Szovjet Eszaki Flotta kivalo harci egységének nyilva-
nitottak. Szeptemberben mliszaki allapota miatt azonban
egy honapra tartalékba kerilt. Decemberben A. U. Abba-
szov elsd osztalyu kapitany, aki az egység elsé parancsno-
ka volt, a szolgalatba allitasban jatszott szerepéért meg-
kapta a megtisztel§ Szovjetunié Hése kitintetést, mig a
legénység mas tagjai kisebb érdemérmeket vehettek at.

1982. aprilis 8-an a K-123-ast sulyos reaktorbaleset érte.
A szekunder kori oldalrdl, a nem megfelel6 vizkémiai para-
méterek miatt nagymértékben korrodaltak a gézfejleszték.
Ennek oka, hogy a rezet is tartalmazé ioncserélé szlrékbdl
a réz lassan bejutott a vizbe, és a gbzfejleszték perlitacél
héatadd csoveiben elektrokémiai korroziot idézett eld.
Ezek a csovek a gbzfejlesztd leginkabb terhelésnek kitett
részei. A (tap)viznek minden reaktorban rendkivil tisztanak
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kell lennie, hogy korroziot okozd részecskéket ne tartal-
mazzon, és ha korrozids termékek keletkeznek az lizeme-
Iés soran, azokat el kell tavolitani. Kéznapi értelemben ez a
viz igen lagynak is nevezhetd.

A K-64 esetéhez hasonldan, itt is elrepedtek a csovek,
ezuttal azonban a gézfejlesztén belll. A 70 baros szekun-
der kdori viz emiatt bejutott a kisebb nyomasu primer korbe.
(A szekunder kér mindig magasabb nyomasu, hogy ilyen
esetben ne a rendkivil radioaktiv primer kézeg jusson ki
el6szoér.) A probléma — bar igen sulyos volt — még igy is
kezelhetd lett volna, ha jol mikodik a tulnyomasvédelmi
rendszer. A bejutd viz elvalik az eutektikumtdl, hiszen pilla-
natok alatt elforr. A szakemberek felkészlltek erre a prob-
Iémara, ezért rendelkezésre allt egy vészhelyzeti konden-
zator, amellyel a vizet lecsapathattak, majd eltavolithattak
a primer korbdl. Az operator a mliszereken keresztiil |atta,
hogy folyamatosan telik a kondenzator, ezért idénként le-
engedte azt egy kuldn tartalyba. Ismeretlen okokbdl egy
id6 utan a mlveletet nem ismételték meg, ezért a konden-
zator teljesen megtelt, ami megakadalyozta az lizemszer(
mukodését. Emiatt g6z kerilt az eutektikum keringési utvo-
naldba, és az egyik — elvileg fékeringet6é — szivattyu feletti
térben felhalmozddott, majd egy nyomasmérén attdrve,
Ujabb csétéréseken at kinyomta az eutektikumot a reaktor-
terembe. A kezelési utasitdsok szerint a nyomasmérének
kizart allapotban kellett volna lennie; bar ezzel egytt el6bb-
utdbb a primer kézeg valahol utat talalt volna maganak a
g6éznyomas miatt. A kiomlé kozeg — egyes forrasok szerint
2 t — sulyos sugarveszélyt okozott, els6sorban Po-210 tartal-
ma miatt, de ekkor mar megfelelben jart el a személyzet, és
a késdébbi mintavételek alapjan a poldniumra vonatkozo su-
garterhelési korlat 10%-at egyikiik sem érte el. Figyelemre
méltd, hogy a vizsgalatok szerint a reaktort meg lehetett
volna javitani. Azért dontottek mégis a csere mellett, mert a
gyartas soran eleve nem megfeleld minéségl csbvezetéke-
ket épitettek be, igy az élettartamot mindenképpen korlatoz-
ni kellett volna kb. 3 évre. Ez a sllyos baleset megfelel
indok volt a teljes cseréhez.

A torténtek miatt mar aprilis 16-an tartalékba helyezték a
tengeralattjarét, majd a kdvetkezd év oktéber 6-atol kezd-
ve javitas alatt allt. Amig a K-64 a ,leghosszabb szovjet
tengeralattjard” cimet érdemelte ki, addig a K-123 a ,leg-
tovabb javitas alatt allé szovjet-orosz hadihajé” elismerést
kapta: a dekontaminalas utan 1983. oktéber 6-an kezdték
meg a munkakat, amelyek csak 1992. augusztus 27-én
értek véget. Vagyis 9 évet vettek igénybe! Koézben, junius
3-t6l mar B-123-asra valtozott a hajé neve, ami az
aTOMHyI0 60/blUY0 MOABOAHYI /IOAKY — vagyis ,nagy”
atomtengeralattjarét jelentett, és a tébbi SSN-nel egytt
lett K helyett B a szamuk el6tagja. A javitas soran a B-123-
asba Uj, nyomottvizes reaktor kerilt, amely tobb, teljes
meghajtérendszernek is az alapja volt. Mivel a Projekt 671
SSN-ek harom alosztalyanak VM-4/0K-300, illetve VM-4A/
OK-300A tipusu hajtomdve volt, talan ezek kdzil kerdlt ki
a B-123 uj egysége is. Ugyanakkor a korszer(ibb OK-300A
a 671RTM osztalyu hajokon is csak 75 MW hételjesitményt
adott le, azaz felét a BM-40A-nak. Ez egyértelmUien hatra-
nyosan érintette az atépitett egység képességeit.

A haj6 hadrafoghatdsaga érdekében 1992 és ’95 kozott
ismét gyakorlatozott. Ennek soran 1994. marcius 5-én egy
vontatohajéval Utkézott, majd a felszinre kellett emelked-
nie. A B-123-ast — az utolsé Projekt 705(K)-ként —, 1996.
julius 31-ével végleg kivontak a flottatol.

(A felhasznalt irodalom jegyzékét a cikk befejezd részé-
ben kozoljuk.)

(Folytatjuk)
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(lllusztraciok a szerzd gydjteményébdl.)



