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1. abra. A KC-390-es replilégép aktiv 6nvédelmi
rendszere infracsapda szérasa (kilovése) kozben
(Foté: Embraer Defense and Security)

A harcaszati legi szallito kepesseg fejlesztése

a Magyar Honvédségben
Bemutatkozik a KC—390 Millennium repiilogep

A MAGYAR LEGIERO FEJLESZTESI IRANYAI

A Magyar Honvédség (tovabbiakban: MH) az elmult évek-
ben a haderd atfogd modernizaciojat hatarozta el, amelyet
a Zrinyi Honvédelmi és Haderdfejlesztési Programban (to-
vabbiakban: Zrinyi HHP) megfogalmazottaknak megfelel&-
en meg is kezdett. A technikai fejlesztést a tarca egy hu-
maneréforras-fejlesztési koncepcidval parhuzamosan ki-

A Magyar Honvédség az elmult években hatarozottan elko-
telezte magét a haderd és a haditechnikai eszkdzrendszek fejlesztése terén. Az
élén helyezkednek el, amelyek koziil a Iégi mobilitds — kulcsfontossagu terii-
letként a bel- és kiilfoldi miveletek végrehajtasaban — a kdzelmultban a figye-
lem kozéppontjaba keriilt. A modern harcaszati légi szallitd képesség iranti
igény kielégitése érdekében, a Magyar Honvédség a Brazilidban bejegyzett
Embraer repiil6gépgyartd céggel 2 db, a kor igényeit maximalisan kielégit6
KC-390 tipusu repiil6gép, valamint az azok Uzemeltetésével kapcsolatos
szolgaltatasok beszerzésére irt ala szerzodést. A gépek a tervek szerint 2024-
ben jelennek meg az MH hadrendjében. A szerzok tanulmanyukban éttekintik
amagyar haderd 16gi szdllité képességének torténeti hatterét, majd bemutatjak
a KC-390-es képességeit és a haderdben betolttt szerepét.

katonai védelem, modernizacio, harcaszati légi szallitds,
KC-390

vanja megvaldsitani, ugyanakkor a korszer(sitést a had-
erénemek fejlesztési igényei szerint, a XXI. szazad kdvetel-
ményeinek megfeleld vezetés-iranyitasi fejlesztésekkel
osszhangban hajtja végre. A modernizacids tervek termé-
szetesen magukba foglaljak a Iégierd haderénemi eszkdze-
inek széles spektrumu fejlesztéseit is, a kiillonbdz6 fegyver-
nemek igényeinek megfeleléen. Ennek eredményeként pl.
megjelentek hazankban az Uj technoldgiai szintet képviseld

The Hungarian Defence Forces in the recent years has shown
strong commitment to modernizing its forces including military equipment.
Within the equipment modernization air force assets enjoy prime focus
among which air mobility, being key enabler for operations both homeland
and abroad, is found in the centre of attention recently. Satisfying the need
for modern tactical air transport capability Brazilian Embraer Company was
awarded a contract to deliver two KC-390 state of the art military transport
aircraft and related logistics and training services. The delivery is planned to
be completed in 2024. In this essay authors are aiming at introducing the
relevance, the expected capabilities and the roles of the newly procured
equipment, also giving a little bit of insight of the history of air transport ca-
pabilities in Hungarian Defence Forces and its predecessor.
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szallitod replilégépek, amelyeket jelenleg 2-2 db Airbus A319,
valamint Dassault Falcon 7X tipus képvisel. Ezen eszkdzok
olyan, mar korabban felmer(lt igényeket szolgalnak ki, ame-
lyekkel az MH ezen a szinvonalon nem rendelkezett. A sz6-
vetségesi vagy nemzetkdzi kotelezettségvallalasokbdl adédo
csapatok szdllitasa, vagy az idérdl idére felmerilé egészség-
Ugyi kiUritési feladatok, a magyar légieré sokszor csak jelen-
t8s kompromisszumok aran, vagy csak részben tudta sajat
eszkdzokkel megoldani. A megvasarolt Uj eszkézok ezen le-
hetdségeket jelentdsen kiterjesztették. Mindazonaltal, még
ezen modern eszkdzok sem fedik le teliesen azon katonai légi
szdllitasi igényeket, amelyekre a Magyar Honvédségnek a
vallalt ambicidszint teljesitéséhez szilksége van. Ennek érde-
kében a kdzelmultban az MH és a brazil Embraer (Empresa
Brasileira de Aeronautica) repllégépgyartd cég keépviselSi
szerz6dést irtak ala, amelynek keretében lehetdség lesz 2 db
KC-390 Millennium tipusu harcaszati szallito replégép, vala-
mint a gépek mikodtetéséhez sziikséges logisztikai és kikép-
zési szolgaltatasi csomag beszerzésére.

Amennyiben a beszerzett szallitérepllé-technika — az
A319-es, a Falcon 7X, valamint a 2024-ben érkezé KC-390-
es repllégépekbdl allé flotta — dsszegzett képességeit te-
kintjik, elmondhatd, hogy azokkal a MH teljes merevszar-
nyu légi szallité képesség kovetelményei mind a civil légter-
ben, mind pedig hadmuiveleti terileten teljesliinek. Osszes-
ségében kijelenthetd, hogy a kor technikai szinvonalat figye-
lembe véve, a Magyar Honvédség a legmodernebb hadszin-
téri szallitéreplilégép képességgel fog rendelkezni.

A tanulmany bemutatja a megvasarolt KC-390 repllégé-
pek képességeit, valamint, hogy azok hogyan illeszkednek
a hazank honvédelmi és nemzetkdzi kdtelezettségvallala-
saibdl adodo feladatrendszerbe.

LEGI SZALLITAS A MAGYAR HADEROBEN — ROVID TORTENELMI
ATTEKINTES

A NATO-elvek szerinti [égieré alkalmazasi miveletek egyi-
ke a Iégi szallitas. Egy katonai mivelet sikere vagy sikerte-
lensége nagyban fligg attél, hogy az alkalmazasra kerllé
er6k milyen hamar képesek elfoglalni megindulasi korlete-
iket. Ez a gyorsasagi (id6) tényez6 az, amely sok mas mel-
lett kiemeli a légi szallitd képesség fontossagat és sziiksé-
gességét. Mig kétségtelenil altalaban gazdasagosabb
szallitani nagy mennyiségli hadianyagot, hadfelszerelést
vasuton, uton vagy tengeren, a viszonylag alacsony szalli-
tasi sebesség szempontjabdl ez az alkalmazasi lehet6ség
korlatozé tényez6 egy hadmdlveletben, szemben a Iégi
szallitas biztositotta gyors bevethetéséggel.” [1]

Az anyagi-technikai eszkdz6k, csapatok szallitasanak és
egyeéb célfeladatok végrehajtasanak igénye nem Ujkeletd,
egyidds a légi eszk6zok hadrendben torténé megjelenésé-
vel. Hogy képet kaphassunk a hazai katonai Iégi szallitd
képesség szilkségesseégérdl és alakulasardl, érdemes visz-
szatekinteni a ll. vilaghaboru utani idészakra. Az elsé Li-2T
tipusu' szallitd repllégépek 1949 szeptemberében érkez-
tek meg a kecskeméti katonai repulétérre, majd ezeket a
gépeket a késébbi években tobb is kdvette, amelyeket a
feladatrendszer, és az alakulatok diszlokaciojanak valtoza-
saval tébb helyszinen is alkalmaztak. Kezdetben ezekkel a
gépekkel szallitd, légi fényképezési és térképész, valamint
célvontato feladatokat lattak el. A késébbiekben, ahogy a
flotta Iétszama megnétt, a tipus altal ellatott feladatok kére
is gyarapodott. ,A Néphadsereg Li—2-es replilégépei ejt6-
erny@s ,deszant”, személy-, aru- és sebesliltszallitasi fel-
adatok ellatasara voltak felszerelve. Szolnokon a Kilian
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Gyorgy Repllé Mdszaki Féiskola gépének utasterében
navigacios és légi megfigyeld hajézé képzés céljara mu-
szeregyseégeket szereltek fel.” [2] A Li-2P tipus megjelené-
sével — amely karpitozott utastérrel rendelkezett — olyan
eszkoz kerllt a haderd birtokaba, amellyel a katonai és al-
lami vezetés szadllitasi feladatait tudtak ellatni, amely azt
bizonyitja, hogy a ma ,\VIP-szallitasként” ismert feladat mar
régebben is megjelent a hazai katonai I1égi szallitasi felada-
tok kdzott. TObb atszervezés, és a légieszkdz-park moder-
nizacioja soran jelentés mennyiségl repilégép kerllt at a
Maszovlet (Magyar—Szovjet Polgari Légiforgalmi Rt.), majd
a Malév (Magyar Légikdzlekedési Vallalat) allomanyaba, mig
végul 1975-ben végleg eltlintek a katonai alkalmazasbol.

Magyarorszag az 1950-es évek végén ll-14 tipusu repli-
I6gépeket vasarolt a Szovjetuniétdl, amelyek kozil 2 pél-
dany az Orszagos Légvédelmi Parancsnoksag alarendelt-
ségébe kerlilt, és 1978-as rendszerbdl térténd kivonasaig
teljesitett katonai és allami fels6vezetd-szallitasi feladatot.
Az egyik gép, a szarnyaiba beépitett pot-lizemanyagtarta-
lyoknak kdszdnhetéen kdzbensé leszallas nélkil teljesitet-
te a Budapest-Moszkva tavolsagot.

A killdnleges igények kielégitésére — mint pl. radiofelde-
rités vagy légi fényképezés — éveken keresztil a Magyar
Néphadsereg (MN) rendelkezésére allt néhany nem katonai
szervezet altal lizemeltetett replilégép. Ezek kdzé tartozott
egy példany a cseh gyartasu L-410-es replil6gépcsalad-
bdl. 1987 szeptemberétdl, egy beszerzés eredményeként
az MN allomanyaba kerllt 2 db L-410-es és 1 db L-410 UVP
tipusu gép. Az L-410 UVP-t 1996 decemberéig tartottak
hadrendben, késébb pedig a masik két replilégépet is el-
adta a honvédség. Természetesen az L-410-es flotta is
ellatott kisebb szallitasi, kiképzési és futarfeladatokat,
azonban mérete, hatétavolsaga, teherbirdsa és a tulnyo-
masos kabin hidnya miatt nehezen volt beillesztheté az MH
igényei szerinti katonai feladatkérokbe.

2020. junius 21-én véget ért egy korszak a magyar légi-
er6 torténetében, amikor az utolsé Magyarorszagon rend-
szerben allé, Szovjetunidban tervezett és gyartott Antonov
An-26 kozepes szdllitd replilégép sajtonyilvanos keretek
kozott végrehajtotta utolsd repllését. A Magyar Honvéd-
ségben az An-26 ,Ancsa” név az elmult 47 évben egybe-
forrt a merevszarnyas légi szallitd képességgel. A tipus
elsé példanyai 1974-ben érkeztek a Magyar Néphadsereg
alakulatahoz Szentkirdlyszabadjara, a nem sokkal korab-
ban kivont Li-2-esek potlasara. A gazturbinas hajtomuvek,
a négyagu légcsavarok és a hatsé teherrampa egy sor mas
Ujitassal egyUtt mindségi ugrast jelentettek az akkori hazai
katonai repulésben. Tébbfunkcids raktere alkalmassa tette

2. abra. Teherdobas az Embraer KC-390 tipusu repiilégép
rampas tehertérajtajan keresztiil (Fot6: Embraer Defense and
Security)




1. tablazat. A katonai légi szallité képességek dsszehasonlitasa 1949-2024 k6zott*

. . Maximalis . . Repiilési i . Utas
Tipus | Személyzet hasznos teher Utazésebesség e Hatotavolsag (t6)
Li-2 4 16 2,44 t 230 km/h 5,800 m : 2170 km 14-28

(utazdmagassag)
,, 7400 m
I-14 5 f6 4,800-5,17 t 340 km/h , : 1500-1800 km 18-36
(utazémagassag)
L-410 2 f6 1,71t 265 km/h 4250 m (max.) 1300 km 17-19
An-26 5 {6 55 440 km/h 7500 m 2550 km 40
2000 km
KC-390 2-4 6 23t 800 km/h 11000m (19,5 t hasznos 80
(utazémagassag)
teherrel)

*(A[4, 5,6, 7, 8] alapjan a szerzdk szerkesztése)

utasszallitasra, de a tobbféleképpen nyithatd hatsé teher-
rampa és a beépitett, 1500 kg teherbirasu emel&szerkezet
hasznalataval akar teherszallitasra, |égi teherdobasra, vagy
ejtéernyds ugratasra is. A tipus elédjeként tekinthetlink az
An-24V utasszallitd repulégépekre,? amelyekbdl ketté
1967 és 1992 kozo6tt teljesitett szolgdlatot az MN, kés6bb
az MH allomanyaban. (7. tabldzat.)

A fenti visszatekintésbdl lathatd, hogy a mar modernnek
tekinthet6 hadviselésben is jelent6s szerep jut, jutott a
szallito repllégépeknek, és — az ,utkeresd” feladatok mel-
lett — beazonosithatdk tipikusnak mondhato feladatok, va-
lamint az azokhoz tartoz6 technikai kévetelmények. A ko-
vetkezdkben a tanulmany rendszerezve mutatja be, hogy
milyen feladatokat kell és lehet végrehajtani ezzel a replilé-
gép-kategoriaval.

A KATONAI SZALLITO REPULOGEPEK FELADATRENDSZERE

A katonai Iégi szdllitasi feladatok rendkivil széles feladat-
rendszert fednek le, amelyek tdbb szempontbdl is csoporto-
sithatok. Az alkalmazé orszag haderejének sajatossagai, és
ambicidszintje hatarozzak meg, hogy mely feladatokra he-
lyez nagyobb hangsulyt, melyeket hataroz meg lehetéség-
ként, amelyekre szilkség esetén bizonyos id6 alatt fel tud
készllni, és melyek azok, amelyekre nincs szliksége, vagy
szllkség esetén mas forrasokbdl (kétoldalu egyezmények,
partnerkapcsolatok vagy képesség bérlése) vesz igénybe.

Ezen feladatok csoportositdsa a nemzeti sajatossagoktol
is figg. Jellemzd8en a nagyobb nemzetek doktrinalis hattere
szabdlyozza legrészletesebben és legsokoldalibban a Iégi
szdllitas feladatrendszerét. A NATO légimdveleti doktrindja®
megkulénbdztet hadszintéren bellli és hadszinterek kozotti
szallitast, mig egy masfajta értelmezésben beszélhetlink
stratégiai és harcaszati légi szallitasi mdveletekrdl. [3]

Ezen csoportositas szerint a stratégiai Iégi szallitasi fel-
adattal szemben tamasztott katonai kdvetelmények a ko-
vetkezdk [3]:

— nagy teherszallitdsi képesség, ugy tdmeg, mint méret
tekintetében, beleértve a harci technikai eszk6zok szallit-
hatosagat, mint pl. tizérségi eszkdzok, pancélozott szal-
litd jarmdvek, tehergépjarmlivek, kénnyl helikopterek;

— személy és/vagy teherszallitd képesség;

— nagy hatétavolsag (maximalis terheléssel minimum
4000 km);

— gyors ki- és berakodasi képesség — a teher maximalis
méretének megfeleld tehertérajtok, beépitett emels-
és csorléberendezések a teher mozgatasara;

nagy utazésebesség (legalabb 850 km/h);

legyen lehetéség kilsé fliggesztmény régzitésére (ki-
egészitd Uzemanyagtartaly);

mUkddeési képesség (fel- és leszallas) tabori repllétér-
rél (nem szilard burkolatu, ,flves” repulétérrdl);
ejtéernyds deszantolasi képesség;

— légi utantoltési képesség/lehetdség;

— a belsé tér gyors atalakithatosaga a feladat fliggvényé-
ben (utasszallitd valtozatrdl teher vagy deszant valto-
zatra);

— Onvédelmi rendszerek megléte, mint példaul besugar-
zasjelzé rakéta elleni védelem.

A harcaszati l1égi szallitasi miveletekben igénybe veendd
repllégépekkel kapcsolatos kdvetelmények gyakorlatilag
csak a tavolsagi és teherbirasi paraméterekben térnek el a
fentiektdl, azonban lathatd, hogy megndé annak a jelentésé-
ge, hogy a feladatban résztvevd eszkdz képes legyen el6-
készitetlen vagy részben el6készitett terlileten torténé al-
kalmazasra. A kovetelmények a kévetkezdk [3]:

— olyan er8s, robosztus repllégép-sarkanyszerkezet,

amely megfelel a harcaszati igénybevételnek;

— rovid fel-, és leszallasi képesség (STOL — Short Take
Off and Landing, 500-800 m, nem szilard burkolatu fel
és leszallohelyrdl is);

— olyan teherszallitasi képesség, amely témegben és
méretben megfelel a hadszintéri mlveletek igényeinek
(5-25 t-ig);

— széles tehertérnyilasok és autoném tehermozgato be-
rendezés, amely az 6nalld be-, és kirakodast biztositja;

— gyors atalakithatdsag a harcaszati igények fliggvényé-
ben;

— ejtéernyGs deszantolasi képesség;

— id6jarasi korilményektdl fliggetlen bevethetéség nap-
pal és éjjel egyarant;

— stabil replilési képesség kis sebességl tartomanyban;

- hatésugar 2000-2500 km, és maximalis atrepulési ta-
volsag 6000 km teljes terheléssel;

— |égi utantoltési képesség;

— huzamos lzemeltetési lehetéség repllétéren kivili vi-
szonyok kozott (replilétéri miszaki lizembentarto allo-
many nélkdl);

— Onvédelmi rendszerek megléte, mint példaul besugar-
zas jelzd berendezés, rakéta elleni védelem.

A NATO-doktrina* a fenti Iégi szallitasi feladatokon kiv(l
megkulénbdztet még 1€gi logisztikai miveleteket, amelyek
f6 jellemzéje, hogy kdzvetlenil nem részei a harccselek-
meénynek. A |égi logisztikai mlvelet célja az erék, eszkdzok
atcsoportositasa, utanpotlas szallitasa a miveletek fenn-
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Defense and Security)

tarthatésaga érdekében. A doktrina kilon kitér a kovetke-
z6 légi miveletekre: személy, illetve teher, replilés kdzbe-
ni ejtéernydvel torténd kijuttatasa, valamint az egészség-
Ugyi légi kilritési mlveletek, amelyek célja, hogy levegye
a terhet a hadszintéri egészségugyi ellatérendszerrdl
azon esetekben, amikor azt a célszer(iség diktalja. Emli-
tést érdemel még a légi utantoltési feladat (annak ellené-
re, hogy ezt a feladatot nem kizardlag szallité repll6gé-
pek tudjak végrehajtani), mivel hadmiiveleti és stratégiai
miveleti 6sszefliggésben jellemz&en nagyobb méretd,
nagy hatétavolsagu repllégépekre van szikség azok
végrehajtasahoz. (3. abra)

A szerz6k véleménye szerint — bar az emlitett szabalyzat
a fentieken kivil még t6bb tipikus légi miveleti feladatot is
felsorol, mint pl. a kilénleges muiveleti feladatok, az elekt-
ronikai hadviselés, a légi vezetés-iranyitas stb. — a fenti
feladatok tekinthetdk legjellemzébbeknek a hazai kovetel-
mények és a jelen tanulmany dsszefliggésében.

A HAZAI KATONAI LEGI SZALLITO KEPESSEG LETJOGOSULTSAGA

Magyarorszdg Nemzeti Biztonsagi Stratégigja®, valamint
Nemzeti Katonai Stratégiaja® meghatéarozza hazank védel-
mi berendezkedésének alapjait. Ezekbdl lathatd, hogy az
orszag biztonsaganak garantdlasa érdekében végrehajtan-
dé feladatok csak az orszagvédelmi és szovetségesi rend-
szerhez torténd kotédésilink dsszefliggésében értelmezhe-
t6k. Ebbdl kovetkezéen haderénk ambicidszintjét sem
lehet csak a szlik orszaghatarokon belll értelmezni, van-
nak olyan vallalasaink, amelyekkel a hatarokon kivil, adott
esetben nagyobb tavolsagra otthonunktdl kell hozzajarulni
hazank és kornyezetének biztonsagahoz. A haderd esz-
kdzrendszerének, az eszkozrendszer Osszetételének és
képességeinek is ezt az ambiciot, vallalt kotelezettséget
kell tikroéznie. Az MH tobb kulhoni helyszinen lat el felada-
tot, amely tobbféle kapcsolatrendszert igényel. Ezek egyi-
ke a légi szallitasi képesség. Akar az eurdpai, akdr az azon
kivlli misszidkkal kapcsolatos feladatok ellatasahoz sziik-
ség van arra, hogy mas nemzetek tamogatasatol fliggetle-
nul is képesek legyiink nagy tavolsagu Iégi szallitasi felada-
tok végrehajtasara. Jelenleg is szolgalnak katonaink Ko-
szovoban, Maliban, Afganisztanban. Voltak, és vannak jo-
vébeni vallalasaink a balti térségben, és Eurdpa tébb or-
szagaban vesziink részt évente kiilonbdz8 gyakorlatokon.
Ezek teljesitése egy bizonyos szintl 1égi szallité kapacitas
nélkil lehetetlen. A Zrinyi HHP azt a célt tlizte ki, hogy re-
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3. abra. A brazil Iégier6 KC-390 tipusu replilégépe egyszerre két vadaszrepiilégép légi utantoltését végzi (Fotd: Embraer

il -

dlisan fenntarthatdé mértékben ezen kdvetelményeket az
MH o6nalléan legyen képes teljesiteni. Ennek érdekében
megkezd6dott egy olyan repllégépflotta kialakitasa, amely
megfelel a XXI. szazadi technikai kdvetelményeknek, képes
egyuttmikddni mas szdvetséges nemzetek kommunikaci-
s és vezetés-iranyitasi rendszereivel. A géppark elfoga-
dott a civil légiforgalmi normak szerint is, és a megfeleld
biztonsag fenntartasa mellett gazdasagosan izemeltethe-
6. A kdvetkezdkben lathato lesz, hogy az Ujonnan beszer-
zett KC-390 tipusu harcaszati szallitogépek hogyan teszik
teljessé azt a képességcsomagot, amelynek felépitését az
MH megkezdte az A319 kdzepes hatétavolsagu szallitd
repllégépek, valamint a Falcon 7X nagy hatétavolsagu
futar- és kdzepes szallitd replilégépek beszerzésével.

KATONAI SZALLITO REPULOGEP KEPESSEG

A szallitd replil6gép képesség kialakitasanak masodik fazi-
saként 2 db Uj, taktikai, katonai szallité repllégép beszer-
zésére kerll sor. A jov6 alakulasat is figyelembe vevd
hadmdveleti kdvetelmények alapjan, az Uj képességet
megjelenitd katonai szallité repllégépek felépitése, felsze-
reltsége és fokozott mandverezé képessége tébbcélu al-
kalmazast tesz lehetévé. A Iégi jarmUvek alkalmasak lesz-
nek szovetségi kornyezetben, magas kockazati mdlveleti
terlileten, éjjel és nappal, sok esetben rossz latasi viszo-
nyok kozott, Osszetett feladatok végrehajtasara, akar
részben sériilt felszallopalyardl, vagy részlegesen el6készi-
tett terliletr6l. Ezen feladatok keretében a légi jarmivek
1.hadszintéri és hadszinterek kézotti személy- és teher-
szallitast;

2.alacsony és nagy magassagon személy- és

teherdeszantolast;

3.1égi mozgékony mdlveletek, kildnleges miveletek ta-

mogatasat;

4.1égi utantodliést;

5. katasztréfavédelmi feladatokat;

6.egészséglgyi légi kilritést;

7.valamint intenziv ellatast igényl6 sériltek Iégi szallita-

sat képesek végrehajtani.

A képességfejlesztés eredményeként 2020. november
17-én a Magyar Honvédség szerzédést kotétt a brazil
Embraer Defense and Security céggel. A megallapodas
keretében 2 db Embraer KC-390 tipusu légijarmi kertil le-
szdllitasra 2024-ben, a gépekhez tartozo foldi kiszolgald
eszkdzokkel, kezdeti alkatrész csomaggal, valamint a ki-




4. abra. A KC-390-es szerkezeti kialakitasa kéveti a mas tipu-
soknal mar jél bevalt sémat (Foté: Embraer Defense and
Security)

egészitd felszerelésekkel. A hajézé- és repllémUiszaki allo-
many tipus-atképzésén tul, a repulégépek kiszolgalasat,
lizemeltetését és lizemben tartasat — a szerz8désbe foglal-
tak szerint — integralt logisztikai tamogatas biztositja. A re-
pulégépek megérkezését kdvetben, a gyartdé szakember-
gardaja egy év idétartamban biztositja a hajézo- és repll6-
mUszaki allomany szakmai ismereteinek elmélyitését.

A KC-390-es szerkezeti kialakitasa nem szamit megle-
pének, hiszen a felsészarnyas, T-elrendezésu vezérsikok-
kal és hatso teherrampaval ellatott kialakitas kdveti a mas
tipusoknal mar jol bevalt sémat. A gépek Ossztechnikai
Uzemideje (15 000 repdilési ciklus, vagy 30 000 replilt 6ra,
vagy 30 év) igencsak magasnak tekinthetd.

A két IAE V2531-E5 gazdasagos Uzemeltetést biztosito,
nagy kétaramusagi fokkal rendelkezé, FADEC’ vezérlési
sugarhajtomu (4. abra) egyenkénti max. 132 kN-os toléere-
je normal teherszallitas (pl. 1égi szallitdsu rakoddlapon)
esetén maximum 23 t, mig gépjarmlivek szallitdsa soran
akar 26 t hasznos terhelést tesz lehetévé, amely alaposan
meghaladja a hosszitott térzsli C-130J-30 Super Hercules
20 t-as terhelhet6ségét. Mindezeken tul a KC-390-es gyor-
sabb utazésebességgel (800 km/h) és a tulnyomasos teher-
térnek kdszénhetéen nagyobb utazémagassaggal (11 000 m)
képes végrehajtani feladatat. A KC-390-es, mint minden
sigazi” katonai szallitd repllégép, képes fel- és leszallni be-
tonozott palyak nélkili szikségrepulétereken, emellett alkal-
mas extrém, akar sarkvidéki korllmények kodzott végzett
repllési feladatok végrehajtasara is. A katonai teherszallitd
repllégépeknél megszokott mdédon, a futdmUiveket (igen
révid, nagy terhelést biré futdmlszarakkal) kozvetlendl a
géptorzs ala helyezték el. A terepen végzett leszallasok
soran a specidlisan kialakitott futémdé a fészerep. A Messier
Dowty altal tervezett és gyartott rendszer tiz keréken osztja
el a gép tdmegét. A gép hatotavolsaga 19,5 t hasznos teher
esetén 2000 km, rakomany nélkul akar 6000 km is lehet.
A tehertérbe szerelhetd lizemanyag-péttartalyokkal mindez
7100 km-re kiterjeszthet6.®

A gép sulyponthelyzetének meghatarozasakor figyelem-
be vették, hogy a bezart teherrdmpan is lehessen terhet
régziteni. Ezzel egyltt a tehertér hosszusaga 18,54 m,
nélkile 12,68 m, szélessége 3,45 m, magassaga pedig 3,2 m.
Teherszallitas tekintetében szamos konfiguraciora van le-
hetéség:

— 7 db szabvanyos méretl Iégi szallitasu rakoddlap, vagy

— 6 db szabvanyos méret( Iégi szallitasu rakoddlap 36

fével, vagy

— 2 db szabvanyos méreti 20 labas ISO konténer, vagy

XY AT

5. abra. A KC-390-es fedélzetén négy sorban, a repiilési
iranyra merélegesen elhelyezett liléssorokon 80 felfegyver-
zett katona, vagy 64 ejtéerny6s szallithaté (Foto: Embraer
Defense and Security)

6. abra. Teherrampardl torténd ejtéernyds ugras végrehajta-
sa KC-390-es replilégép fedélzetérdl (Fotd: Embraer Defense
and Security)

— 3 db HMMWV méretd terepjard, vagy
— 1 db LAV-25 méretl pancéllozott I6vésszallité harcjar-
md, vagy

- 1 db UH-60 méretl helikopter.

A nehéz terhek rakodasa soran a nem kivant mozgast a
raktér végén, a rampa el6tt beépitett, hidraulikusan kibo-
csathato tamaszto talpak akadalyozzak meg.

Csapatszallitéasi feladat végrehajtdsa érdekében négy
sorban (a repllési iranyra merdlegesen elhelyezett ilésso-
rok segitségével) 80 felfegyverzett katona, vagy 64 ejtéer-
nyds helyezhet6 el. (5. abra.) Utdbbiak a rampardl és a te-
hertér végén két oldalt talalhaté ajtén hagyhatjak el a
gépet. A helytakarékossag miatt az ajtok a tehertér meny-
nyezete felé csusznak fel, és kiilsé aramlastereld deflektorok
~Szélarnyékaban” ugorhatnak a katonak. A replil6gép ter-
vezésénél kiemelt szempont volt a rovid fel- és leszallasi
képesség, illetve stabil repllési tulajdonsagok biztositasa
alacsony sebességnél, amelyet a réselt fékszarnyakkal
értek el. A foldkodzeli, viszonylag kis sebességgel végrehaijt-
hato repulések biztositjak a kis magassagu ejtéernyés ug-
rasok végrehajtasat, valamint a forgdszarnyas Iégi jarma-
vek légi utantdliését. A KC-390-es ehhez nagy méretd,
0-40° kozott kitérithetd féklapokat kapott, amelyek a
szarnyak iveltségének megvaltoztatasaval az ejtéernyds
deszantolashoz optimalis replilési sebességnél is elegendd
felhajtoerét termelnek. A nagy magassagbodl végrehajtott
ugrasok érdekében fedélzeti oxigénrendszert alakitottak ki,
és az ejtéernyds bekotdtt ugrasok végrehajtasahoz sod-
ronyhuzalt épitették be. (6. abra.)
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A gépek CHADS?® rendszerének segitségével, barmilyen
id6jarasi viszonyok kozott, preciziés pontossaggal lehet a
terhet leszallas nélkll a rendeltetési helyére kijuttatni. Enhez
a széllitmanyspecialistanak (loadmaster) egy kulén monitor
all a rendelkezésre, amelyen kontrollalni tudja a teherram-
pa vezérlését és az elektromotorokkal mikddtetett gorgé-
sort. Mindezt nagymértékben tamogatja a fedélzeti radar,
amely nemcsak idéjarasjelz6, hanem térképezd funkcioval
is rendelkezik annak érdekében, hogy felhdzeten keresztil
is lehetévé valjon a célzott teherdobas.

A valsaggocokban torténd bevetés specialis kdvetelmé-
nyeket tamaszt az dnvédelmi képességek terén. Ennek
érdekében a repulégépek dnvédelmi rendszerét a legmo-
dernebb technikai megoldasok alkalmazasaval alakitottak
ki. A passziv 6nvédelmi rendszer részeként — az Uzem-
anyag-robbanast meggatold rendszeren tul — a pilétaflilke
front része fix pancélzattal, valamint a kiemelt fontossaggal
biré rendszerek (a pilétafiilke alsé és hatsé része, az oxi-
géntartdly, a loadmaster munkaallomasa, az Uzemanyag-
rendszer kdzponti valtdszelep) védelme érdekében — 7,62
mm-es I8szer elleni védelmet biztosito — eltavolithaté pan-
célzattal szerelhetdk fel, amelyek beépitése 2 f6 esetében
6 oran belll elvégezhetd specidlis eszkdzok nélkil is. Az
aktiv dnvédelmi rendszer magaba foglalja a kozeledd raké-
takra figyelmeztet§ elektro-optikai berendezést (MAWS),
aradar- (RWS") és lézeres besugarzasjelzét (LWS™), vala-
mint az infracsapda-szorokazettakat (Chaff & Flare).
(1. abra) A tdrzsvégen lévé farokkup ald helyezték el a
legkorszer(ibb DIRCM'® berendezést, amely Iézerrel vakitja
el a gép felé tartd infravérds Oniranyitasu rakétakat.

A KC-390-es légi utantdlté és utantdltheté képessége
(AAR'™) egy idében, egy repllégépen telies rendszerrel
valosul meg, amely biztositja a hajozok szamara a jartas-
sag fenntartasat, valamint ez varhatéan keresett képesség
lesz a régioét tekintve is. A légi utantdlthet6ség (Receiver
Aircraft) koalicids mivelet soran jelentésen kiterjeszti a re-
pllégép hatotavolsagat, elsésorban teljes terheléssel tor-
ténd alkalmazas esetén. Ugyancsak ndvelhetd a hatétavol-
sag az AAR-pottartalyok (egyenként 5095 | kapacitas) altal
biztositott tébblet tiizel6anyaggal. Az AAR képesség érde-
kében a két szarny ala szerelik fel a brit Cobham 912E ti-
pusu tolcséres tankolokonténert (WARP™). Az egyenként
612 kg tdmegl berendezésben 26,5 m kiengedhetd t6mld
talalhatd, amelynek elektromos mikddtetéséhez a konté-
ner orran lévé kis légturbina altal forgatott generator bizto-
sitja az energiat. A beépitett szivattyu percenként 1500 |
atadasat teszi lehetévé, amellyel egyidejlileg két harci re-
pllégép utantdltése végezhetd. Fontos képesség, hogy a
KC-390-es akar helikopterek szamara is adhat at tzem-
anyagot. Ennek a miuveletnek a technikai nehézségét az
jelenti, hogy a szallitd repilének a minimalis sebesség ko-
zelébe kell lelassulnia, rdadasul nem keletkezhet tul erés
turbulencia a gép mogott. Az lizemanyag-utantoltés minél
biztonsagosabb végrehajtasa érdekében az operator mun-
kajat a beépitett kamerarendszer segiti.

Az A319-es szdllitd replilégépeken kialakitott MEDEVAC!-
képesség novelése érdekében 4 intenziv terapias egység
(ICU'" vagy PTU") kiszolgalasat biztositd el6beépitést ala-
kitottak ki. A kiilon beszerzésre tervezett ICU-egység meg-
egyezik majd az A319 tipusu szallité reptilégépeken alkal-
mazottal.

A katasztréfavédelmi feladatokban torténé részvétel ér-
dekében - els@sorban tdmeges légi kilrités soran — a
74 db hordagy és 7 db oxigéntartaly rogzitését lehetévé
tevé el6beépités fontos képességet eredményez.

A pilotafiilke a XXI. szazadi kévetelményeknek megfele-
I6en, a szamitdgép vezérelte (fly-by-wire) kormanyokon
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7. abra. A pilétafiilkét a XXI. szazadi kévetelményeket
kielégit6é berendezésekkel, fly-by-wire kormanyrendszerrel,
digitalis szemmagassagu kijelzével szerelték fel. A miiszerek
alkalmasak éjellato szemiiveg hasznalata kézben végzett
repiilésekre is (Fotd: Embraer Defense and Security)

kivil digitalis HUD™-dal (szemmagassagu kijelzével) fel-
szerelt, s a mlszer megyvilagitasa miatt alkalmas éjszaka
(éjjellatd szemuveggel) végzett replilésekre is. A fedélzetre
integralt kommunikacios, navigacios és harcaszati adatat-
viteli eszkdzok teljes mértékben biztositjdk a szovetséges
mUveletekben t6rténd alkalmazhatésagot. Az 5 db nagy-
méretl, 15”-o0s képatloju LCD-kijelzén torténik a replilési, a
navigacios és a rendszeradatok megjelenitése. A meni-
pontok el6hivasa és egy sor kivalasztasi funkcio ,trackball
egérrel” torténik. A pildtak ujjukkal egy gérgét mozgatnak,
ezzel lehet a képernydkdn lathatod kurzort a kivant helyre
vinni, amely a gép mozgasa, razkddasa kdzben is pontos
kivalasztast eredményez. A ,fly-by-wire” vezérlés szoftvere
kifejezetten a katonai alkalmazast tamogatja, egy szigoru
ellendrzési programon keresztil. A reptilégép iranyitérend-
szerének mind a harom kilénb6z6, egymasra épiilé mako-
dési szintjét ellendrizni kell az 6sszes ismert és eléallithato
repullési kérilmény kdzoétt. Az alapallapot az, amikor a re-
pllégépbe épitett szamitdogép a hajozék helyett ,,gondol-
kodik”, igy az 6sszes paramétert (sebesség, a replilégep
bdlintasi és fordulasi szégtartomanyai) ellenérzi. Az elére
meghatarozott hatarértékeket a piléta nem Iépheti tul az
oldalra helyezett joystick-kormany mozgatasaval. A maso-
dik szint soran mar a hatéarok ,,puhulnak”, azaz a gép emel-
kedési és slllyedési szdge, illetve a fordulok végrehajtasa-
nak élessége atlépheti a gyari hatarértékeket a pilota kor-
manymozdulatara. Végil a harmadik szint soran a kor-
manyrendszer mikodik, de valamennyi védelem kikapcsolt
allapotban van, minden a kormanyszerveket mozgato ha-
j6z6 személy képességein mulik. A repllégép iranyitasat
és a repllésbiztonsagot segiti, hogy a KC-390-es az egyik
legelsé replilégép, amely aktiv, elektromos vezérlésu ,,bot-
kormanyokkal” rendelkezik. Itt a hagyomanyos kormany-
oszlopokhoz hasonldan egyszerre mozog mindkét joystick,
igy elkerllhetd, hogy a két pilota ellentétes kormanymoz-
dulatokat tegyen, amelyre t6bb, a kézelmultban tortént Iégi
katasztrofa soran is volt példa. A kormanyok a hagyoma-
nyos, sodronykotelekre és tolorudakra jellemzd erdket
»adnak vissza” a pilétaknak, a joystickokat mozgato, apré
villanymotoroknak k&szdnhetéen. A pilétaflilke monitora
teljes mértékben kompatibilis a sisakra szerelt NVG? éjjel-
lato készulékekkel; megjelenithetd az infravérds kamerak,



valamint a fedélzeti radar képe. Ugyancsak alkalmas digi-
talis térkép megjelenitésére, amelyek egylttesen lehetévé
teszik, hogy a gép éjszaka, vilagitas nélkdli repulétéren,
vagy egyenletes, nem szilard talajon leszalljon. (7. abra)

Mas tipusokhoz képest a hidraulikarendszer sokkal ki-
sebb a KC-390-es szallité repllégépeknél. A kormanyfell-
letek mozgatasat ugyanis a legkorszer(ibb technoldgiaval
biztositottak. A széban forgd berendezéseket a mozgo fe-
lUleteknél helyezték el, amelyekhez nem kell odavezetni a
vezérlés tolérudjait vagy sodronyhuzaljait, valamint a hidra-
ulika nagynyomasu csoveit, hanem csak néhany elektro-
mos kabelt. Az egyenaram az ,,aktuatorban” talalhaté kis
motort mikodteti, amely egy miniatdr hidraulikaszivattyut
forgat, és az ezzel termelt nyomas mozgatja a kormanyfe-
lUleteket, amelyek vezérlése természetesen ,fly-by-wire”
segitségével torténik. Ezzel jelentés tdmeget sikerilt meg-
takaritani és a sérulésekkel szembeni ellenallé képesség is
javult, amely egy katonai tipus esetében fontos tényezé.

A koltséghatékony Uzemeltetés érdekében a repllégé-
peken kialakitott dllapotfigyelé rendszer (OMS?') folyama-
tosan nyomon k&veti az egyes kiemelt berendezések
technikai paramétereit, jelzi a meghibasodasokat, régziti és
figyelmeztet a karbantartasi feladatokra. A replléseket
kévetden egy specidlis szoftver segitségével a rendszer
javaslatot tesz a soron kdvetkezd miszaki munkak elvég-
zésére. A gyartoé altal biztositott integralt logisztikai tamo-
gatassal akar 90%-os, folyamatos rendelkezésre allas bizto-
sithato.

OsszeGzEs

A tanulmanyban Osszefoglalt torténelmi attekintésbdl, a
szallitd repllégépek torténetének és feladatrendszerének
Osszefoglalasabodl, valamint az Ujonnan beszerzés alatt
allo, a XXI. szazadi kdvetelményeknek megfeleld Uj tipusu
katonai szallité replilégép képességeinek, fébb paraméte-
reinek leirasabdl lehetésége nyilt az olvasénak arra, hogy
attekintse, honnan indult az MH modernkori légi szallitd
képessége, és melyek azok a tavlatok, amelyek eldttlink
allnak. Fontos megjegyezni, hogy barmely beszerzés, tech-
nikai modernizacio, amely a légier6 feladatrendszerét érin-
ti, meghatdrozza az elkdvetkezd kodzel fél évszazad lehetd-
ségeit. Ennek megfeleléen nagy felelésség harul azokra a
doéntéshozodkra, akik szerepet vallaltak abban a folyamat-
ban, amelyben megsziilettek a technikai paraméterekre,
képességekre, feladatrendszerre vonatkozé dontések. Or-
szagunk biztonsaganak, valamint az azt garantalé képes-
ségeknek a kdvetelményrendszerét magasabb szintl jogi
dokumentumok - az Alaptorvény, a Nemzeti Biztonsagi
Stratégia és a Nemzeti Katonai Stratégia — hatarozzak
meg. A honvédelmi képesség olyan komplex rendszer,
amelyben a képesség elemeit alkotd részek mindegyike
kélcsbénhatasban van a masikkal, az egyik megléte vagy
mindsége kihat a masikra.

A szdllitoreplil6gép-beszerzés soran, a jelen tipus kiva-
lasztasa melletti legfontosabb érv, hogy az eszkdz minden
tekintetben a j6v6t képviseli. A mar beszerzett Airbus A319
és Dassault Falcon 7X szallité replilégépek jelentés mér-
tékben hozzajarulnak a légi szallitasi feladatok eredményes
végrehajtasahoz, de a képességkialakitas, csak a katonai
szallito repllégépek beszerzésével valhat teljessé.

Az Embraer KC-390 tipusu repllégépeken a legkorsze-
réibb technolégiai megoldasokkal talalkozhatunk. A gépek
harcaszati-technikai adatai — koltséghatékony lUzemeltetés
mellett — maximalisan biztositjak a szOvetségesi kdrnyezet-
ben vagy magas kockazatu mdveleti terlleten, éjiel és

nappal, sok esetben rossz latasi viszonyok kozotti, 6ssze-
tett feladatok végrehajtasat, akar részben sérlilt felszallo-
palyardl, vagy részlegesen elékészitett terliletrél. Osszes-
ségében kijelenthetd, hogy a kdzép-eurdpai régidban, a
kor technikai szinvonalat figyelembe véve az MH a legmo-
dernebb hadszintéri szallitorepllégép-képességgel fog
rendelkezni.
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JEGYZETEK

1 A Liszunov Li-2 amerikai licenc alapjan a Szovjetuniéban gyartott
kétmotoros (utas)szallité repllégép.

2 Ezek a repllégépek nem rendelkeztek teherrampaval, igy
jellemzd8en személy, korlatozottan teherszallitasra voltak
alkalmazhatok.

3 Allied Joint Doctrine For Air And Space Operations Ajp-3.3(A.).

4 Allied Joint Doctrine For Air And Space Operations Ajp-3.3(A).

51163/2020. (IV. 21.) Korm. hatarozat Magyarorszag Nemzeti
Biztonsagi Stratégiajarol.

6 https://2015-2019.kormany.hu/download/a/40/00000/nemzeti_
katonai_strategia.pdf.

7 Full Authority Digital Electronic Control.

8 A gyarto dltal megadott informaciok.

9 Cargo Handling and Aerial Delivery Control System.

10 Missile Approach Warning System.
11 Radar Warning Reciever.

12 Laser Warning System.

13 Directional Infrared Countermeasure.
14 Air to Air Refueling.

15 Wing Aerial Refueling Pod.

16 Medical Evacuation.

17 Intensive Care Unit.

18 Patient Transport Unit.

19 Head-up Display.

20 night-vision goggles.

21 Onboard Maintenance System.
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