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1. abra. MAN TGS 40.540 6x6 BBS-MIL tipusu nyerges vontato
Goldhofer STZ-H 6-74/80M tipusu 70 t-s nehézgépszallité
félpétkocsival (Fotd: Baranyai Laszlo)

Farkas Zoltan*

Uj tipust nehézgépszallitd szerelvények

se, technikai fejlesztése részeként a Zrinyi 2020-2026
onvédelmi és haderéfejlesztési program keretében
szilkségessé valt egy Uj tipusu, korszer(i nehézgépszallito-
eszkdz beszerzése. A kordbban rendszerben tartott
nehézgépszallitd pdtkocsik (traillerek) 40 t terhelhetéségliek
voltak, (CSMZAP-5208, T-815 P50N) és a korszer(d kovetel-
ményeket technikai paramétereik miatt nem tudtak teljesite-
ni. Az Uj szerelvényekkel szemben kdvetelményként szabtak
meg — és ebben meghatarozé szempont volt a Leopard 2
harckocsik kozelgé beszerzése — hogy teherbirasuk 70 t le-
gyen. Emellett el6irtak, hogy az eszkdz alkalmas legyen a
katonai szervezeteknél jelentkezd technikai mentési, ka-
tasztréfavédelmi feladatok ellatasara, az Uzemképes vagy
Uzemkeéptelenné valt harcjarmivek, miiszaki gépek megbiz-
hat6 szdllitasara kdzuton és terepen.
A Magyar Honvédség hazai és misszios katonai szerve-
zeteinél, a kozuti és terepen térténd biztonsagos nehéz-

Q Magyar Honvédség (tovabbiakban: MH) korszer(sité-

gép-szallitas céljara — kiprobalasra — 2 db jarmUszerelvényt
rendelt meg. Mindkét félpdtkocsi vontatdja a MAN TGS
40.540 6x6 BBS-MIL tipusu, haromtengelyes, 6sszkerék-
hajtasu nyerges vontaté. A terepen térténé mozgashoz a
Goldhofer STZ-H6-74/80M hattengelyes nehézgépszallitd
nyerges félpotkocsi (1. dbra), a kdzuti szallitashoz a Gold-
hofer STZ-H6 (245) M tipusu, hattengelyes nehézgép-
szallité nyerges félpdtkocsi (2. dbra) alkalmas. (A nyerges
vontatd és a terepen torténd szallitasra alkalmas félpotko-
csi egylttes tomege 70 t, a kdzuti szallitast biztosito félpot-
kocsi és a nyerges vontatd egylttesen 60 t tdmeg(l.) Az
STZ-H 6 (245) M tipusu (,kiskerekes”) nehézgépszallitd
félpotkocsi részletes ismertetésére jelen cikkben nem té-
rink ki, alapvetd miszaki adatait — a két félpotkocsitipus
Osszehasonlitdasanak bemutatasa céljabdl — az 1. tablazat
tartalmazza.

A MAN TGS 40.540 6x6 BBS-MIL tipusu nyerges vonta-
t6 Goldhofer STZ-H 6-74/80M tipusu nehézgépszallitd

(SSZEFOGLALAS: A Magyar Honvédség a Zrinyi 2020-2026 program kere-
tében korszerli, a NATO-szabvényainak megfelelé nehézgép-, illetve
harcjarmiszallitési feladatok ellatasara alkalmas jarmiiszerelvényeket szer-
zett be 2017-ben. A MAN TGS 40.540 6x6 BBS-MIL tipusti nyerges vontatd-
bél és a Goldhofer STZ-H 6-74/80M tipusui 70 t-s nehézgépszallité félpdtko-
csibol &l jarmdiszerelvény a Leopard 2 harckocsi és a PzH 2000 tipust on-
jard loveg biztonsdgos szdllitasara is alkalmas.

KULCSSZAVAK: MAN TGS 40.540 6x6 BBS-MIL, Goldhofer STZ-H
6-74/80M, nehézgép- és harcjarmiiszallitds, Magyar Honvédség, Zrinyi
2020-2026 program

ABSTRACT: In 2017, within the framework of the Zrinyi 2020-2026 program,
the Hungarian Defence Forces acquired state-of-the-art vehicle combinations
capable of transporting heavy machines and combat vehicles. The combina-
tion of a MAN TGS 40.540 6x6 BBS-MIL tractor head and a Goldhofer STZ-H
6-74/80M 70 t heavy machinery semi-low-loader is also suitable for the safe
transport of Leopard 2 tank and PzH 2000 self-propelled howitzer.
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2. abra. MAN TGS 40.540 6x6 BBS-MIL tipusu nyerges
vontaté Goldhofer STZ-H 6 (245) M tipusu nehézgépszallité
félpotkocsival (Foté: Baranyai Laszlo)

félpdtkocsibdl allé jarmdszerelvény az eurdpai ut- és atla-
gos iddjarasi viszonyok kozott —30 °C-tél +40 °C-ig Ulze-
meltethetd.

MUszakilag és hatdsagilag a szerelvény megengedett
Osszes gordulé tdmege 120 t, és ezt a tdmeget az acélru-
goék nyomasszenzora hatarolja le.

A MOTOR ES KISZOLGALO RENDSZEREI

A kifejezetten nehéz vontatasi feladatokra kifejlesztett
jarm{ motorja egy MAN gyartmanyu D 2676 LF 08 tipusu,
EURO 5 emisszioju, SCR (AdBlue) adagolassal, négytite-

3. dbra. A MAN gyartmanyu EURO 5/EEV (fokozottan
kornyezetkimél6) motorteljesitmény- és nyomatékgorbéi
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md, allé, soros, 6 hengeres folyadékhltéses dizelmotor
s~common rail” befecskendezési technoldgiaval, turbdfel-
toltéssel és toltélevegd visszahltéssel. Teljesitménye
397 kW (540 LE) 1900 1/min fordulatszamnal. Az optimalis
felépitésl motor kivalé tdmeg-teljesitmény arany mutatok-
kal rendelkezik, alacsony fordulatszamon is nagy nyomaté-
kot ad le (lasd: 3. abra) és a tlizel6anyag-fogyasztasa is
alacsony. A jarmd fajlagos teljesitménye 120 t 6sszgordiild
témegnél 3,31 kW/t.

A teljes terheléssel torténd folyamatos Uzemeltetést a
megndvelt teljesitményl hiité- és fékrendszer garantalja.

A jarm( EDC elektronikus motorvezérlési elektronikaval
rendelkezik, amelynek egyik funkcidja a rdgzithetd fordu-
latszam-beallitds. A motor emisszids hatarértékeinek be-
tartasat az On Board diagnosztika (OBD 2) fellgyeli, oly
modon  ellendrizve, hogy nyomatékkorlatozds nem jén
létre. Az inditas megkdnnyitésére langinditd berendezéssel
lattak el. Ez a berendezés 20-30 sec elGizzitas utan, a
motor inditasa kézben tlizel6anyagot juttat be a szivocsé-
be, amely meggyulladva felmelegiti a beszivott leveg6t.
A hideginditast —30 °C-ig biztositja.

A htést termosztat szabalyozasu kényszercirkulacios,
tulnyomasos folyadékhlitéses rendszer biztositja. A venti-
latort viszkd csatlakozoval szerelték fel. Amikor a tengely-
kapcsolé eléri az elére meghatarozott hémérsékletet, akkor
bekapcsolja a ventilatort. A h(térendszer sziikség esetén
— a kezelési utasitasnak megfeleléen — vizzel is feltdlthetd,
amelyet a ,;sziikségadllapot” megsz(inése utan fagyallé hd-
téfolyadékra kell cserélni. A h(itéradiator kéfelverédés elle-
ni védelmét racsszerkezet biztositja. A gyarté a h(itérend-
szert —37 °C-os fagyall6 hit6folyadékkal latta el.

A jarmUvet a nehéz vontatasi feladatok érdekében meg-
ndvelt teljesitmény, a flilke mdgé szerelt kiegészitd hiits-
radiatorokkal (h(télevegd, htéfolyadék, olaj) lattak el,
amelyeket hidrosztatikus hajtasu ventilator hit. A megnd-
velt hitékapacitas +35 °C hémérseéklet feletti lzemelést is
lehetbvé tesz.

A jarmUszerelvény nagy 6ssztdmegnél vagy szélséséges
kornyezeti hémérséklet feletti izemeltetésnél a motorelekt-
ronika a teljesitményt max. 25%-kal csokkenti. Ez azt
eredményezi, hogy lehetévé teszi a +50 °C kornyezeti hé-
mérsékleten valé megbizhaté lizemelést is.

A jarm( 4llé helyzetében a motorteljesitmény 25%-kal
csOkkenthetd a beépitett mellékhajtasokon keresztlil.
Alapjaratkézeli tartés izem ugyan megengedett, de ekkor
szamolni kell azzal, hogy a mellékhajtas és a meghajtott
berendezés teljesitmény- és nyomatékigénye fliggvényé-
ben, a motor élettartama csdkkenhet.

4, abra. A nagyméretii hiitéradiator és a TGS Sepson csé6rl6
bal oldali, leeresztett csoriGkotéllel
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Novelt hatasu kipufogofékkel rendelkezik, amelynek tel-
jesitménye 2400 1/min. fordulatszamnal 285 kW. Hatasos-
saga a motor fordulatszamatdl fligg és a kipufogdcsében
elhelyezett fojtédszelep 30%-kal ndveli a kipufogdfék telje-
sitményét. A kipufogocsoveket a vezetbfiilke mdgott veze-
tik ki; a tavozé kipufogdgazok katalizatoron keresztll jut-
nak a szabadba. Az On Board fedélzeti diagnosztika fel-
Ugyeli a motor emisszids hatarértékeinek betartasat. Az
EURO 5 koncepcié megvaldsitdsa magaban foglalja a
magas égési csucshémérsékletet, az alacsony tlzel6-
anyag-fogyasztast, az alacsony részecske-kibocsatast.
A magas NO, kibocsatast az Adblue adagolassal m(ikod6
SCR (selective catalyte reduction) katalizator csokkenti a
hatarértékek ala. Az Adblue szintetikus karbamid vizes ol-
data a kipufogdgazok utdkezeléséhez, redukaldszerként
kerul alkalmazasra. A NO, nitrogén-oxidokat kérnyezetba-
rat anyagokka (nitrogén és vizg6z) alakitja at.

A motor levegbellatd rendszere el6szlirével felszerelt,
papirbetétes levegbsz(irés konstrukcio, amely a nehéz te-
repen torténd igénybevételhez késziilt, automatikus, ciklon
rendszerU levalaszto funkcioval és elektronikus eltdomdédés-
kijelz6vel alakitottak ki. A leveg8sz(irét a vezetdfilke alatt
az alvazon helyezték el.

A normal Uzemeltetést az F-54 és az F-65 téliesitett ka-
tonai Uzemanyagok biztositjdk. Az F-34 (izemanyaggal
torténdé Uzemeltetés megengedett, ebben az esetben
azonban teljesitménycsokkenéssel, romlé emisszids érté-
kekkel és a befecskendezd rendszer élettartamanak csok-
kenésével kell szamolni. A ken6képesség és a cetanszam
javitasara altalaban az S1750 NATO-kodu adalékot kell
bekeverni. 2000 m tengerszint feletti magassagon torténé
Uzemeltetésnél kb. 10% teljesitménycsdkkenés varhato.
Az (zemanyag-taprendszert Separ tipusu viztelenitd és
flthetd (zemanyag-durvasz(rével lattak el.

A vontaté és a félpotkocsi féklevegbvel valo ellatasat egy
kéthengeres, 720 cm3-es légkompresszor biztositja.

A HAJTASLANC

A WSK 440 tipusu automata tengelykapcsol6 szaraz, kera-
mia tengelykapcsold, amelyet 6sszeépitettek a ZF gyart-
manyu 12 AS 2540 OD MAN TipMatic tipusu, teljesen
szinkronizalt sebességvaltéval, és ezeket a hajtaslancele-
meket a ZF gyartmanyu retarderrel, valamint a hécserélé-
vel az aluminium hazban helyezték el. A tengelykapcsold
tulterhelésre megcsuszo kivitelben készllt, tengelykapcso-
16 pedal nincs.

5. abra. Az egybeépitett hidrodinamikus tengelykapcsol6 és
a sebességvalto
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6. abra. A robosztus felépités(i G 253Z tipusu osztomdi

A fokozatok alapvetéen elektro-pneumatikus uton kap-
csolédnak, az elektronikus rendszer o6ndlléan valasztja
meg a legmegfelelébb sebességfokozatot, de kiildonleges
esetekben az automatika kiiktatasaval is mikddtethet6 a
sebességvaltd. A sebességvaltd 12 elbre és 2 hatrameneti
fokozattal rendelkezik. Az attételi fokozatok 12,29 és 0,78
értékek kozottiek. A maximalis sebességet a sebességkor-
latozé (tempomat funkcié) 89+1 km/h-ra szabdlyozza.
A jarmU vontatasa csak el6készitéssel lehetséges.

Az osztdmli biztositja az Ures, az orszaguti és a terepfo-
kozatok kapcsolasat.

A MAN gyartmanyu G 253Z tipusu kétfokozatu osztomdi
differencialzarral (hosszdifferencialzar) kapcsolhato, ahol a
maximalis bemend nyomaték 25 kNm. A jarm( hajtaskép-
lete: 6x6. A mellsé futdmd hajtasa kapcsolhaté. Az oszto-
md kiildn olajhitével rendelkezik.

Attételek: - orszaguti fokozat: 1:0,981;

- terepfokozat: 1:1,582.

A terepfokozat-orszaguti fokozat csak allé helyzetben
kapcsolhato.

A kilénb6zé lzemmodok kapcsolasat az 6sszkerékhaj-
tas-kapcsolé végzi. (7. abra).

A helyzet: terep attétel

B helyzet: Ures

C helyzet: orszaguti (kdzuti) attétel

Szinjelzések: - szlrke szin: nem kapcsolt,

— z06ld szin: bekapcsolt,
— piros szin: bekapcsolt és zart helyzet.

A futémi mindharom hajtott tengelye robosztus felépité-
sl, bolygémlives hajtassal, dobfékkel és laprugds rugo-
zassal rendelkezik. All6 helyben a megbizhaté régzitést a
mindharom tengelyre haté rogzitéfék biztositjia. A Knorr-
rendszerd, kétvezetékes Uzemi légfék vezérlése elektroni-
kusan torténik. Elol kétvezetékes, passziv fékezd vezeték-
csatlakozét épitettek ki. A fékrendszer offroad ABS, vala-
mint az emelkeddn térténd indulast elésegité (easy start)
rendszerrel Uizemel. A fékrendszer automata terhelésfliiggd
féker6 szabalyozasu.
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8. abra. Kiils6bolygémiives, dobfékes, kormanyzott merev
elsé hid

9. abra. Kiils6 bolygémiives merev hatsé tengely (masodik
tengely)

A vezetéfiulke MAN L tipusu, balkormanyos, 2+1 8 szal-
litasara alkalmas kivitell, négy ponton spiralrugokkal az
alvazon rogzitve. (Rugout +/- 45 mm.) A fiilke billenthetd, a
csapagyazasanal specialis elemek lehetbvé teszik a hossz-
iranyu elmozdulast, ezzel (itkdzés esetén a jobb energiael-
nyelést. A fllke billentése kézi mikodtetésld hidraulikus
rendszerrel torténik. A felbillentett flilke mechanikusan ki-
tamaszthato.

A szélvéds sik, ragasztott biztonsagi szinezett Giveg, me-
chanikus sotétitével ellatva. Az ajtok ablakai, és a hatso
oldalablakok is szinezettek. Fliggdny korben felszerelve.
Az ajték ablakait elektromos ablakemel6vel szerelték fel.
Az ajték kdzponti zarral zarhatdk. A jobb és bal oldali Uilé-
sek légrugosak, a kdzépsoé ulés felhajthatd kivitell. A kisé-
rétlés melletti ajtd a muszerfalrél zarhaté. Motor-h(itéfo-
lyadékkal m(ikodd fulkeflités tobbfokozatu ventilatorral,
ugyanez a berendezés paratlanitja a szélvédét és az oldal-
s6 ablakokat is.

Az Eberspracher AIRTRONIC D2 (max. 2,2 kW) alldhelyi
fltés, a széria fllkef(itéssel egyltt biztositja, hogy -30 °C
kilsé hémérséklet esetén a vezetdfilke padldja felett 300
mm-rel legalabb +5 °C hémérséklet legyen. Diagnosztizal-
haté a MAN Cats rendszerrel.

A jarmUvet finom- és pollenszlrével szerelték fel, a veze-
t6fllkét klima-berendezéssel lattak el.

A kabin hatsé fala ablak nélkali.

A szélvéddn tobbfokozatu és szakaszos mukodtetési ab-
laktoriGket helyeztek el. A jarmU a katonai elGirasoknak meg-
felelGen rejtett fény( vildgitassal, és elektromosan mikddtet-
hetd fényszéré-magassagallitasi lehetéséggel rendelkezik.

A vontaté meghibasodasa, esetleges elakadasa esetén
eldl, a vontaté hossztartéihoz erésitett kengyelekhez rég-
zitheté a vontatdoszerkezet. Egy kengyelhez torténé és a
hossztengellyel parhuzamos vontatas esetén a megenge-
dett maximalis terhelés 20 t. Ferde vontatas esetén a ma-
ximalis terhelés csak 10 t.

A multifunkcionadlis kormanykerék magassaga a kbzép-
helyzethez képest +40 mm-rel, d6lésszdge a 60°-0s beépi-
tési kdzéphelyzethez képest +10/-11°-kal allithaté. A veze-
t6 centralis latoterében elhelyezett ,High-Line” mdszerfal
tartalmazza az 0sszes mérémliszert, jelzé és mikddtetd
szerelvényt, amely a jarmd mikddtetéséhez és felligyeleté-
hez sziikséges. A jarmUelektronika 6sszehangolt mikddé-
sérél a MAN Tronic tipusu fedélzeti szamitégép gondosko-
dik, amely rendelkezik digitalis kijelz6vel, és — az MH altal
beszerzett valtozatokban — a kezel6vel magyar nyelvd in-
formaciokat kozol.

Az erbatviteli szervek véletlenszer(i kapcsolas elleni vé-
delemmel rendelkeznek. A mUszerfal fényereje valtoztatha-
16, a funkcidkapcsoldk kapcsolasi dllapotat és az Gzemel-
tetés szempontjabdl fontos informacidkat muszer, illetve
jelzé6fény mutatja. A kezel&szervek elhelyezése és kialakita-
sa lehetdvé teszi a katonai gyakorld Oltdzet téli valtozata-
ban, illetve vegyivédelmi védéruhaban is a jarm( biztonsa-
gos kezelését.

Fontosabb miiszerek: sebességmérd, km-szamlald, digi-
talis tachograf, fordulatszammeérd, fékkdérok nyomasmérdéi,
olajnyomasmérd, hutéviz-héfokmérd, Uzemanyagszint-
mérd, éra, Uzemdraszamlalo.

Fontosabb kapcsoldk: vilagitaskapcsold, miszerfalvilagi-
tas-szabalyzd, elakadasjelz6, kddzarofény, mellsé futdmu
differencialzar, hatsé futomd differencialzar, osztémd or-
szaguti-terepfokozat, osztomdi differencialzar, mellékhajto-
mu kapcsoloja. (Be- és kikapcsolasuk a gyarto el6irasai
szerint.)

Fontosabb jelzéfények: fllkerdgzités, motorindithatésag
(tobb ellenérzélampa kombinacioja), koézponti hibajelzd,
fékkor I-1l. nyomasijelzés, kézifék, EBS, hiitéviz-h&fok, mo-
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torolaj-nivo, olajnyomas, langindito, iranyjelzé, tavfény, diffe-
rencidlzarak, osztomu és mellékhajtom visszajelzé fényei.

A vezetéfilke belsd tere lehetévé teszi a személyzet
egyeéni felszerelésének, a fllkében elhelyezendd kiegészitd
felszerelések és berendezések biztonsagos elhelyezését
és rogzitését. A vezetdfilke also és felsd haldhellyel is ren-
delkezik. A vezetdfilke kilsd részén zarhaté malhatereket
alakitottak ki.

A vezetéfiilkébe torténd biztonsagos fel- és leszéllashoz
fellépdk, tovabba a bent Ul6k menet kdzbeni biztonsaga-
hoz célszerlien elhelyezett kapaszkoddk allnak rendelke-
zésre, valamint ajtonyitaskor bekapcsolddo belsd vilagitas
biztositott mindkét oldalon.

A vezetéfillke konstrukcios kialakitasa, tomitettsége al-
kalmas tulnyomasos tér létrehozasara. Ehhez megfeleld
tovabbi intézkedésekre és berendezésekre van szikség.

A bels6 berendezés és a bevonatok anyaga onkioltd, a
szennyezd anyagoknak (viz, Gzem- és ken6anyagok) ellen-
all. A fulke padldja mianyag burkolatu. A belsé tér korlato-
zottan vegyimentesithet6. MAN Basic Line radié CD-lejat-
szoval és biztonsagi funkcidkkal beépitve. A tetéablak kézi
mukddtetésU, két bedllitasi lehetéséggel, a tetd sikjaba in-
tegralva.

Az ALVvAz

Nagy szilardsagu, U profill hossztartok, kereszttartokkal
Osszekotve, létravaz kialakitasban. Az alvaz eldl szabva-
nyos vonoécsappal és 2 db vondészemmel ellatott kereszt-
tartéval és megerdsitett 3 részes acél I6kharitéval, hatul
vonokészilék fogadasara alkalmas zardé kereszttartoval
zarddik. A jarmu mellsd részét és a motortér aljat haromré-
szes mellsd I6kharité védi a mechanikai sérilésektdl.

A létravazra, félpotkocsi vontatashoz, illetve a nyereg-
szerkezet fogadasahoz segédalvazat szereltek fel.

Az alvazon, a fulke mdgdtt munkafellletet alakitottak ki
Iépcsbkkel és kapaszkodokkal, feljaras a menetirany sze-
rinti bal oldalon. Az elsé Iépcséfok a vezetdfilkénél elta-
volithatdé. Az elsé sarvéddket felfroccsenésgatidval sze-
relték fel, mig a hatsé tengelycsoportot haromrészes acél
sarvéddk védik.

A Seppurance H200 TiPusU cSGRLOMU

A sérilt, lzemképtelen eszkozok szallitétérre térténd fel-
vontatasat a vontatd jarmivon elhelyezett csorlék teszik
lehetévé. A csorldket a hitékeret mégott, a jarm( jobb és
bal oldalan, a mikodtet6 hidraulika rendszerrel egyttt he-
lyezték el.

A csorlé a nagy igénybevétel miatt gdmbgrafitos ontott-
vas dobbal és hazzal, rugderé-tarolds, nyomascsokkentd
szeleppel, valamint tébbtarcsas fékkel készilt. A 25 t vo-
noerdvel rendelkezd hidraulikus hajtasu csorlé 160-250 bar
nyomastartomanyban lzemel. A csorl6 kétsebességu,
amely a csévélést nagy, illetve kis sebességgel végzi. A fel-
és lecsévélési sebességek ettdl fliggden az also, illetve
felsé kotél agon az 5 m/sec-t6l a 21 m/sec sebességet
teszik lehetévé. A 26 mm atmérdji csorlékotél a dobon
négy rétegben helyezkedik el, de a rétegek szamatdl fiig-
getlenil allandé vonoderét biztosit. A kotélvezetd rendszer
beallitasahoz a csoérlédob és a vezetd szerkezet kézi forga-
téassal mulkodtethetd. A kotél szabadonfutdsat biztositd
tengelykapcsolé pneumatikus mikodtetési. Kis sebessé-
gl izemmaodban a kotél huzéereje alsé soron 250 kN, ahol
a maximalis vonderd 270 kN.
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10. abra. A cs6rl6 és a csorlédob a vontaton (Fotd: Baranyai
Laszlo)

11. abra. A cso6rlGkotelek vezet6gorgoi és kotélvég régzitése
a hattyunyakon

A jarmuUszerelvényen alkalmazott festékbevonatok, szer-
kezeti anyagok, a témité és burkold anyagok ellendlinak az
ultraibolya sugarzas, az ABV szennyez$ anyagok és a
mentesitd anyagok hatasainak.

Az MAN TGS 40.540 6x6 BBS-MIL tipusu terepjaré nyer-
ges vontaté vasuti szallitasa 800 mm magassagu vasuti
kocsin — minimalis el6készitéssel — lehetséges. A vontatott
félpdtkocsi vasuti szallitdsa a vontatotol lekapcesolva kilon
térténik.

A FELPOTKOCSI

Hegesztett acélkonstrukcio kiemelt hattyunyakkal és hatul
jarhaté srégeléssel. Az alvaz csavarasnak ellenalld, a jarmd
a kozepén végigfutd négyszdg keresztmetszetli hossztar-
tora (gerinc) épull, amelyhez kereszttartok kapcsolédnak



13. abra. R6gzit6ék elhelyezése a lanctalp el6tt

jobb és bal oldalon. Ezek a félpdtkocsi szélén vannak 6sz-
szekotve, igy az alvaz zart keretet alkot. Az alvaz oldalan
—a4. és 5. tengelynél — mindkét oldalon fellépd Iétra van.

A félpdtkocsi padlofeliilete a futomuvek felett is teljesen
sik, acélkonstrukcié. Hosszusaga 14 000 mm, szélessége
3700 mm, hatul a felhajté srégelés vetlleti hossza
1300 mm. Ahol a lanctalpas eszkdz elhelyezkedik, ott az
acélrakfelllet bordazott. A rakfeliilet magassaga — a légru-
g0s felfliggesztés miatt — allithaté a vontaté jarmi segitsé-
gével. (1615 + 150 mm). A padlén 4 par allithatd lanctalpve-
zetd, valamint 2 par lanctalpkitamaszté ék talalhato, 2 ki-
16nbdz8 lanctalpszélességhez.

14. abra. Elektromos és hidraulika rendszer csatlakozoi

Hazail tikor

15. abra. A BAT 2 tipusu miiszaki gép lerakodas el6tt

A félpotkocsi rakodofelliletét, a srégelést, a rampak és a
hattydnyak jaréfellileteit csiszasmentes bevonattal lattak
el. A bordazott fellletl acélsrégelés alatt egy par kitamasz-
16 labat szereltek fel, amely segiti a biztonsagos fel- és le-
rakodast. Az itt elhelyezett kitdAmaszté labak hidraulikus
mukodtetése a félpotkocsi bal oldalardl térténik. Ugyaneb-
bdél a hidraulikus vezérléegység dobozbdl vezérelhetd a
rampamozgatas is.

A félpotkocsi hatsé részére 1 par hidraulikusan mozgat-
hatd, 2850 mm hosszu, 800 mm széles, egyrészes felhaj-
térampat szereltek fel, acélpadlds boritassal. Leeresztve
20°-o0s a lejtése.

A hidraulikus rampa energiataplalasa a vontatd gépjar-
mUvon meglevd 2 csdves hidraulikarendszerrdl torténik, a
hattydnyakon elhelyezett gyorscsatlakozokkal. Vészmu-
kodtetés kézi szivattyuval is lehetséges.

A rakfellleten lek6tdzé/emeld pontokat alakitottak ki:

e 1 par lekotozé gydrd a hattyunyakra felszerelve,

e 7 par lekodtozé gydrd a padldn és a srégelésen,

e 2 par 10 t-s emeld6fll, daruval torténdé mozgatashoz.

A félpotkocsi rendelkezik egy készlet kotélvezeté me-
chanizmussal, amely a vontaté jarmud kétcsorlés rendsze-
réhez illeszkedik annak érdekében, hogy az lizemképtelen
lanctalpas eszk&zoket a félpdtkocsira fel és le lehessen
rakodni. A rendszer elemei:

e 4 db fliggdleges iranyba terel6 kdtélgérgd a hattydnya-

kon,

e 1 db vizszintes iranyba tereld osztott gérgd a félpdtko-

csi végeén,

e 1 db fliggbleges iranyba tereld gérgé a srégelésnél,

e 4-szaru lanc, Q-kengyelek.

A hattyunyakat 3 tengelyes (6x6) és 3900 mm tengelytavu
vontatd jarmivel t6rténd vontatashoz alakitottak ki. A haty-
tyunyakon helyeztek el 2 db hidraulikus kormanygépet,
amely a félpdtkocsi kétkords kormanyzasi rendszerének
része. A félpotkocsi 4.; 5. és 6. tengelyei a fenti médon kor-
manyozhatok. Az 1. és 2. futdm( — a potkocsi idedlis fordu-
I6korére illeszkedd — inverz kormanyzasi szoget, egy speci-
alis karos mechanizmuson keresztill a 4. tengelyrdl kapja.

FELHASZNALT IRODALOM

TGS 40.540 6x6 BBS-MIL (03M) tipusu haromtengelyes
Osszkerékhajtasu nyergesvontatd miszaki specifikacio;

Goldhofer 70 tonnas trailer kezelési utasitas;

TGS Sepson 25 tonnas csorlé kezelési utasitas;

MAN TGS 40.540 6x6 BBS 186100-m01 mUszaki
specifikacio.
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(Fotok a szerzd gydjteményébdl)



