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A magyar Fokker D.VIl-es vadaszrepulogepek

torténete

I. vilaghaboru végének legjobb vadaszgépe, a Fokker

D.Vil-es volt [1]. Kisebb-nagyobb mennyiségben,
aranylag hosszu ideig (1918-1935) alkalmaztak Magyaror-
szagon, csbvazas szerkezete pedig mintaul szolgalt tébb
magyar tervezésu repiilégépnek. A forrasok hidanya miatt e
gépekrdl néhany téves informacié is bekertlt a kdztudatba,
de a napjainkban végzett kutatasok pontositjak a magyar
D.Vll-esek torténetét.

A vilaghaboru végén a magyarok 3 féle médon jutottak
hozza a Fokkerekhez: részben vasaroltak Anthony Fokker
schwerini gyarabdl félkész gépeket, a balkani német had-
seregtdl lefoglaltak példanyokat, de a Magyar Altalanos
Gépgyar (MAG) matyasfoldi telephelyén licenc alapjan
gyartottak is ilyen tipusu gépeket.

Az 1918 januar-februarjaban lebonyolitott német vadasz-
géptendert megnyeré V.11/D.Vll-es [14, 17, 22] utan az
Osztrak—Magyar Monarchia is érdekl6dott, ezért a monar-

Q magyar katonai repllés egyik meghatarozé tipusa az

1. abra. A 8. vOros repiil6szazad megalakulasa. Bal oldalon a
két német eredetii és német alcazéfestésii Fokker D. Vll-es,
Magyarorszagon gyartott motorral (Winkler Aero Archiv)

2. abra. A Monarchia kivanalmai alapjan épitett V.22/D.VIl-es
a schwerini replil6téren. J6l lathato, hogy a gép oldalkorma-
nyat egy masik repiil6rél szerelték at, ebben az esetben a
V.21-esr6l, ami a németek szamara épitett harmadik D.Vll-es
prototipus volt (Foté: airwar.ru)

chia kivanalmai alapjan a Fokker repllégépgyarban megépi-
tették a V.22 jel( (2342 gyari sz.) prototipust [17, 31]. Az
egyik igény egy nagyobb kapacitasu, de hazai gyartasu
motor alkalmazasa volt, amit ebben az esetben egy 210 LE
(155 kW) teljesitményli Austro-Daimler tipussal oldottak meg
(19245 gyari sz). A masik kdvetelmény — nyilvan a sajat fegy-
vergyartas élénkitése érdekében — a gép osztrak-magyar
Schwarzlose géppuskakkal (34511 és 34537 gyari sz.) torté-
né felszerelése volt, pedig ezeknek kisebb volt a tlizgyorsa-
sdga a németek altal hasznalt Spandau géppuskaknal [31].
A repll6 épitését még februar elején elkezdték, marcius els6
hetében mar fel is szallt [16, 31]. Ekkor a géppuska-
szinkronizacié miatt négyagu csusztatott ,X” (60°/120° alla-
sU) Jaray-légcsavarral repllt.

A replil6t, 1918. aprilis 24-én maga a konstruktér, Ant-
hony Fokker hozta el a MAG matyasfoldi repllSterére be-
mutatni [17, 31]. Ez a példany mar kétagu légcsavarral és
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3. abra. A V.22-es a korai D.Vll-esek (zold csikos) festésével
a Matyasfoldi replil6téren, a Flars-nak tartott bemutaton.
El6térben a holland Anthony Fokker (Fotd: airwar.ru)

a korai D.VIl-esek z6ld csikos festésével tartott bemutatot
[3, 31]. A Fliegerarsenal (Flars) vezetésének elnyerte tetszé-
sét, a mintapéldanyt tovabbi repllési probakra a
fischamendi katonai repulétérre szallitottak. A gép a 90.05
monarchia lajstromszamot kapta [12], ahol a 9-es a MAG-
ot, a 0 pedig a kisérleti repllét jelezte. Hosszas replilési
prébak és targyalasok utan, 1918 oktéberétdl a Fokker
D.Vll-est valasztottak az Aviatik D.l és Albatros D.Ill va-
daszgépek levaltdsara. A program augusztustol lépett
életbe, Gsszesen 660 db Fokker legyartasat iranyozta eld,
ebbdl 150 db jutott a MAG-nak [6, 12]. Mivel az acélcsbracs-
szerkezet( torzs épitése ekkoriban még nagy technikai ki-
hivasnak szamitott, ezért a MAG-ot kivéve, az dsszes lizem
visszamondta a gyartast. A Flars ezért egy technoldgiailag
egyszerlbb, csak faszerkezetl Austro-Daimler motoros
D.VII ,,Holzrumpf-ot” is rendelt Anthony Fokkertdl, amit le
is szallitottak augusztus 27-én a bécsi (asperni) Arzenalba
[19, 31]. A Holzrumpf azonban a tiszta faszerkezet miatt
nehezebb és lomhabb volt. Ennek athidalasara a Flars au-
gusztusban szerz6dést kotdtt a Fokker céggel tovabbi
75 db Fokker D.VIl vadaszgép leszallitasara, motor és
fegyverzet nélkll. Ezeket is a MAG repllégépgyara kapta
meg végsé Osszeszerelésre. Mikdzben a kdzponti hatal-
mak frontjai sorra dsszeomlottak, addig 1918. oktdber
29-én még megérkezett szallité allvanyon Matyasfdldre az
elsé 6 db motor nélkiili, szétszerelt Fokker D.VII-es repilé-
sarkany, az alabbi gyari azonosit6 szamokkal: 3861,
3863-3867-ig [6, 31]. A két prototipus darabjaért 30 000, a
motor nélkuli széria gépekért egyenként 23 500 német
markat szamolt fel Fokker [31].

D.VII-ESEK A BALKANON

A harom balkani német kozelfelderité repllészazadot (30,
34 FA ill. 246 FAA) két német vadaszszazad tamogatta a
haboru végén: a Jasta 25 és a Jasta 38 [11, 17]. A Fokker
D.Vll-es korszak 1918. julius elején kezdddott a makeddn
arcvonalon |évé vadaszoknal, ekkor kapott mind a két
Jasta (Jagdstaffel) repllészazad 1-1 D.Vll-es korai gyarta-
sU vadaszgépet. Gerhard Fieseler gépe kllondsen hires
lett, mert felll mindig az évszaknak megfelel6 mintazatra,
alul égszinkékre festette. Egy zsakmanyolt Lewis géppus-
kat erésitett a felsd szarnyra 45°-ban, és féldkdzelben re-
pllve alulrdl 16tte le az antant repulégépeit. Ez a plusz
géppuskas Fokker eléfutara lett a Il. vilaghaborus német
éjszakai vadaszrepllékodn alkalmazott fegyver-elhelyezési
modnak, az un. ,,Schrage Musik”-nak, amely segitségével
a gépagyukkal hatrafelé-folfelé iranyban lehetett 16ni [17].
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4. abra. Kaszala Karoly 9 gy6zelmes repiil6asz a zsakmanyolt

5146/18 Mercedes motoros D.Vli-esel. A lefoglalt német repiil6k
tébbsége nagyon elhasznalt volt (Winkler Aero Archiv [11])

Mivel a Balkanon az ellenség nyomaszto tulerében volt,
kerllték a rikitd szineket a gépeiken, a visszaemlékez6k
szerint tobb repllégép is tereptarka mintazatot kapott [31].
A szeptemberi antant tdmadas soran a balkani front 6ssze-
omlott, napokon beliil Bulgaria kivalt a haborubdl. A német
csapatok tovabb hatraltak északra, de a november 3-i
olasz fegyversziinettel a Monarchia is felbomlott. A nov-
ember 13-an alairt fegyversziineti egyezmény amellett,
hogy jelentés nagysagu Magyarorszaghoz tartozoé tertilet
megszallasat és csaknem teljes katonai leszerelést irt el,
a Mackensen-hadseregnek a Balkanrdl vald, 15 napon
bellli kivonasardl, valamint az orszagon atvonulé német
csapatok lefegyverzésérdl és internalasardl is rendelkezett
[16, 19]. December 7-én felalltak a lefegyverzd bizottsagok,
de addigra a német katonak egy része mar magatol haza-
indult. A repllSk zart vagonokban alltak a sineken, jelentés
részliket Jaszapatiban foglalték le. A cinkotai repliléanyag-
szertarba beszadllitott német D.Vll-es példanyok jeldlése,
allapotuk szerint csoportositva [11, 17, 25]:

— erésen sérllt, de javithaté 322/18, 598/18, 4053/18,
4067/18, 5061/18;

- gyengén sérilt (pl. szakadt vaszon) 5141/18,
5207/18,5209, 5287/18, 5319/18, 5323/18, 5328/18,
5329/18, 7606/18.

A kis darabszam ellenére, elég vegyes gépallomany jott
Ossze, példaul a 322/18-as standard 160 LE-s (118 kW-
os) Mercedes D.llla motoros korai Fokker gyartasu, de
tobbségik az erésebb 180 LE-s (132 kW-o0s) Mercedes
Illati motorral volt felszerelve. Ez utébbiak kdzul minden
Fokker-gyarbdl voltak példanyok, példaul a 4053/18-as
OAW, az 5141/18-as Fokker, valamint az 5328/18-as
Albatros [4, 11, 17, 31]. (Fokker schwerini lizeme kis ka-
pacitasu volt, ezért szallt be a gyartasba a két nagy német

5. abra. Az els6 MAG épitésii D.VIl-es, a 93.01-es vaza. J6l
lathaté az acélcséracs-szerkezetii térzs és a vastag profilu
szarnybordazat (Winkler Aero Archiv)
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6. abra. Kiilonb6z6 voros csﬂlagos Fokkerek: a 93.03 (”)
motorburkol6 lemez nélkiil, a 93.07 és a 93.09 atbukva,

és a négyagu légcsavarral felszerelt H.08-as, fels6 szarnyan
a négy aramvonalas kiegészit6 benzintartallyal (Fotd: airwar.ru)

repulégépgyar, ahol némileg attervezték a repullét, né-
mely alkatrész nem volt csereszabados egymassal.)
A motorszamok alapjan azonban nem volt kéztik a ma-
gassagi BMW llla motoros D.VII(F) valtozat. A vadaszre-
pulégépekkel felszerelt 1. replléosztalynak 1919. februar
3-an utaltak ki 3 gépet, a 3247/18 (?), 4072/18, 5146/18
sarkanyszamuakat [11]. Ezekr6l nem maradt fenn tébb
adat, huzamosabb ideig nem hasznalhattak a gépeket. Az
alakulat ekkoriban féleg kiképzdreplléseket végzett. To-
vabbi két szétszerelt D.Vll-es kerllt roman kézre aprilis
23-an Debrecenben, amiket korabban a Székely Hadosz-
taly (7.) repilészazada hagyott hatra. Ebbdl az egyik, a
76.06 szamu juniusban javitas alatt allt a roman ,Raktar”
szazadnal, juliusban pedig mar a B.2 szazad jelentett egy
mikodéképes Fokker D.Vll-est. Mindenesetre a roman
forrasokbdl is kitlinik, hogy a zsakmanyolt repllégépek
motorjai rendkivil elhasznaltak voltak.

MATYASFOLDI FOKKEREK

A fénykoraban 1100 fét foglalkoztaté matyasféldi Magyar
Altalanos Gépgyar (MAG) 1915-ben lett a monarchia 9.
szamu repllégépgyara ugy, hogy elézé évben mar repiilé-
motort is gyartott a Vaci uti lzemében [6, 12]. A repll6ize-
meében Berg és Fokker licencek alapjan gyartottak repulé-
gépeket. A motorgyarté részlegében kizardlag Daimler ti-
pusu motorokat allitottak eld, amit a sajat, illetve az aszodi
Lloyd gyartasu repll6kbe épitettek be. A cégnél részve-
nyes és igazgatdsagi tag is volt Anthony Fokker. A MAG-
nak a szerzédés szerint 150 db D.VIl-est 1918 decembere
és 1919 marciusa kozo6tt kellett leszallitania [6]. 1918. okto-
ber 11-én repllt el6szdr az els6 mintapéldany, a 93.01
szamu (3-as jeldlte a MAG Fokker D.VIl-es szériat), és a ho
végén mar 35 db repilégép volt végszerelési stadiumban.
Bar az acélcséracs-szerkezetl torzs épitése lassitotta a

7. abra. Archiv foté a Matyasfoldon allé schwerini D.VII-esrél.
A gép fliggdleges vezérsikjan alig észreveheté a vorés
csillag jelzés. A gépeket a gyar kései, 4 szini (alul mas
arnyalatu) Fokker alcazé festésével szallitottak a hadsereg-
nek
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1. tablazat. A V.22-es jelli Fokker D.VII egymotoros,
kétfedeles, egyiiléses vadaszrepiilégép fontosabb adatai [12]

Fesztavolsag - fels6 szarny 8,90 m
Fesztavolsag - als6 szarny 7,00 m
(e15, ass, keréktengely) | 155 895 1201
Hosszulsag 6,94 m
Magassag 2,81 m
tAa ::::’Sgép ures (nettd) 689 kg
:\er:zr::’:llllgtgéen’:ege 908 kg
Feliileti terhelés 45 kg/m?
Maximalis sebesség 196 km/h
Emelkedés idé’ta}rtama o pae
3000 m magassagra

Cslucsmagassag 7500 m
Hatotavolsag 600 km

munkat (lasd a megfeleld hegeszték beszerzésre), azonban
a ,kincseslada” térzsforma egyszerUsitette azt [17]. A gyar-
tast budapesti telephelyl beszallitok is segitették, koztik a
jellegzetes motorhitét készité Automobil Hitégyar, vagy a
j6 hatasfoku, korszer(i légcsavarokat szallitdé Asboth-féle
Els6 Magyar Légcsavargyar [6, 12, 16]. A szériagyartasu
repllégép a MAG kimutatasa alapjan 190 000 koronaba
kerdilt, motor nélkiil azonban csak 100 000-be. Egypar
M16-os Schwarzlose repuilégéppuska tovabbi 40 000-be,
de a legjobban hasznalédd légcsavarbodl is egy ladanyi
7500 koronaba kerllt [24]. A csOszerkezet és a vastag
szarnyak ellenére nem volt dragabb, mint a 92 szérias
Aviatik D.I Berg vadaszgép. A MAG D.Vll-esbe 225 LE-s
Austro-Daimler motort épitett be, amit a MAG repllémo-
tor-lUzemében licenc alapjan készitettek [6, 10, 12]. A ren-
delkezésre allé fotdkon felt(ind, hogy a bevetésre kertilt
repllékon hianyoznak a kilénb6zé motortakard lemezek.
Ez h(tési problémakra utalhat, hiszen a szintén ugyanezt a
motort hasznald, 348-as szériaszamu aszédi D.l Berg-ek
felsd szarnyara mar nagy motorh(itét szereltek [12]. A gyar-
tas alatt 1év6ék kozott volt a D.Vll-es kétliléses fegyveres
véltozata, a MAG Fokker C.l-es. A 196-0s és 197-es soro-
zatszammal készilt 10 darab gép a H.01-H.10 jelzést
kapta [6, 24]. A C.lI-esek nagyobb fesztavu felsé szarnyaba
tovabbi négy aramvonalas benzintartalyt is beépitettek.
A haboru vége miatt a gyartast felfliggesztették, de az igazi
csapast a kormanybiztossdg november 8-ai rendelete
okozta, ami elrendelte a repulégépgyarak 75%-os Iét-
szamcsOkkentését és a termelés 25%-ra torténd mérsék-
lését [6, 12, 16,19].

1918. november elején — rogtodn a fegyversziinet utan — a
MAG matyasfoldl gyari replléterén, a gyarban fellelt hat
spapirszarnyld” D.| Berg vadaszgéppel megalakult az I. Légi
renddrségi osztaly. November 16-ig 6sszesen nyolc 1-3
gépes bevetést végeztek Budapest 100 km-es sugaraban
karhatalmi és ropcédulaszéras feladattal. A bevetésiikon a
6-bol 3 db Berg-gép is kényszerleszallast hajtott végre,
ezek potlasara kaptak meg az aszddi gyarban lévé kétile-
ses Phonix C.l-es mintagépet. November 14-én a MAG




allomanyabdl kiutaltak 7 db Fokker D.VI-os géppuska nél-
kili vadaszgépet, amelyek szintén motorbeszerelésre ér-
keztek Németorszagbol. Ugyanekkor felkinaltak a miko-
déképes 93.01-est és még motor nélkil allé 6 db német
Fokker D.Vll-est is [10].

1919. januar 4-én atszervezték a légierét. A Magyar Replld
Csapatok keretén belll a korabbi reptiléosztalyok atcsopor-
tositasaval és 6sszevonasaval, egységes szamozassal 8 harci
repilldosztalyt allitottak fel: 1. Matyasfold, 2. Albertfalva, 3.
Gydr, 4. Kaposvar, 5. Szeged, 6. Arad, 7. Debrecen, 8. Rakos
[12, 20]. A kiképzd repliléseket végzd matyasfoldi alakulat az
Uj szervezeti rendben az egyetlen vadaszalakulatként szere-
pelt. 1919. februar 3-an az osztalynak kiutalt replilék kozott
volt a harom zsakmanyolt német, a MAG 93.01-es és a 3861,
3863-3867-ig szamu D.VII-es. Ezen a napon csak a 93.01-es
és a Phonix volt bevethetd, példaul a D.VI-osok a ricinusolaj
hianya miatt voltak foldhéz szegezve [10].

Marciusban a 93.01-es mellett mar bevethetd volt mind
a 6 német D.Vll-es [5]. A Tanacskdztarsasag kikialtasa utan
utasitottdk a gyarakat a termelés beinditasara, és a mar
kész gépeket atadtak az alakulatoknak. A vilaghaborus
tapasztalatok alapjan ugyanis ugy szamoltak, hogy egy
repllészazad 3 hénap alatt teljesen elvesziti repiiléparkijat,
és ezt folyamatosan potolni kell. A felderité-szazadoknal 8
db, a vadaszszazadnal 12 db repll6t terveztek. Az elsd
korben tébbek kdzott 10 aszodi gyartasu ,erés” D.l Berg-
et osztottak szét a szazadok kozétt [6, 10, 12]. A jelentkezd
nyersanyaghiany enyhitésére egy kildnleges alakulatot al-
litottak fel [12], amelynek tagjai illegdlis Uton csempészték
be a Wiener Neustadt-i replilégépanyag-szertarbol szer-
zett kildnleges vasznat, lakkot, gumikdpenyt, mlszereket
és repllégéppuskakat. Nyar kdzepére a gyartas ugy felfu-
tott, hogy mar a cinkotai szertarban kellett tarolni az uj re-
pulégépeket. Ennek egyik oka feltehetéen az volt, hogy a
Karolyi-kormany altal elrendelt leépitések utan, a repllé-
gyari munkasok kdzdtt a kommunistak rendkivil népszerd-
ek lettek (politikai megmozduldsaikon rendszeresen részt
vettek), és a part folyamatos rendelésekkel igyekezett
megtartani jelentds tdmegbazisat az id6vel allamositott
gyarakban [4, 18, 24].

(Folytatjuk)
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