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Osszefoglalas: Bdra légparnds jarmiivek megjelenésiik idején komoly figyelmet kaptak,
katonai felhasznaldsuk korantsem lett olyan széles kord, mint sokan vdrtak. Az Egyesiilt
Allamok haditengerészete és hadserege azonban mar az 1960-as években kiprobalta elsé
légparnas jarmdveit a vietnami haboridban, ahol partkozeli és folyami miveletek sordn
szereztek harci tapasztalatokat.

Kulcsszavak: /égpdrnds jarmd, PACV, ACV, vietndmi habord, folyami hadviselés, part
menti hadviselés

Abstract: Although the introduction of air cushioned vehicles attracted huge media at-
tention, their military application was not and still is not as wide as expected. The US Navy
and Army, however, were quick to test their first air cushioned vehicles in the 1960s, du-
ring the Vietnam War, to gain experience in coastal and riverine operations.
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UJ JARMU REGI ELV ALAPJAN tonai hasznalatra szant, a gyakorlat-

Bar a légparnas haladas elvét mara 18.
szazad elején kidolgoztak, a megfele-
I6 anyagok hidnya és a technikai fej-
lettség foka miatt az ilyen elven md-
kodé jarmdvek megjelenésére még jo
par évtizedet varni kellett. Az elsé, ka-
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ban is tesztelt légparnasok csak az
elsé vilaghabordban, illetve az 1920-
as években késziiltek el, de az ekkor
kiprébalt tipusok a sorozatgyartasig
nem jutottak el. A helyzet csak az 6t-
venes években valtozott meg, amikor

a brit Christopher Cockerell és csapata
kisérletekbe fogott a légparnas sze-
mélyszallitd jarmdvek kapcsan. Miu-
tan 1959. julius 25-én az SR-N1 jelzé-
st légparnasuk dtszelte a La Manche
csatornat, vilagszerte feltamadt az
érdeklédés az Uj gépezet irant. A brit
cégek, illetve a haditengerészet mel-
lett a Pentagon is meglatta a potenci-
alt ajarmiiben. 1]

A FLOTTAE AZ ELSOBBSEG

Az elsé amerikai katonai légparnast
véqil brit licenc és az SR-N5 tipus ter-
vei alapjan a Bell Aerosystems gyartot-
tale. Az elsé véltozatot (Model 7232) a
flottanak készitették, ez lett a PACV
(Patrol Air Cushion Vehicle - légparnas
jarérigrmd - kiejtve ,pekvi"), amely
1966-ban kész(lt el, éppen idében ah-
hoz, hogy a kiszélesedd vietnami ha-
bort folyami és partkozeli mivelete-
iben kiprébalhassak. (1. abra)
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1966-ban
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2.ABRA. Mindharom
PACV bevetésen, 1966.
november 21-6n a Quai
Vat hadmiivelet sordn,
aMekong-deltdban
(Forrds: US Navy [D.M.
Dreher])

3. ABRA. Egy PACV
legénysége vietnami
dzsunkat kutat
ataMarket Time
hadmiivelet soran. Jol
érzékelhetd ajarmii allo
helyzetében leeresztett
gumiszoknya. Azivesen
lejtd oldalramég nem
keriilt fel a vizszintes
jarofelillet (Forras: US
Navy)

A PACV hossza 11,84 méter, szélessé-
ge 724 méter volt. A légparna felduz-
zasztott dllapotban mintegy 1,2 méter
magas volt, igy a jarm({ teljes magas-
sdga elérte az 5,03 métert. A 71 tonna
tomeg( jarmd eréforrdsa egy 1150 LE-s
General Electric 7LM-100 PJ102 gdz-
turbinds hajtémd volt, amely mind
a vizszintesen elhelyezett, 12 lapat-
tal elldtott légkompresszort, mind a
Hamilton toldlégcsavart meghajtot-
ta. A kormanyzast a taton elhelye-
zett kettds kormanylapéttal, illetve a
gumiszoknya megemelését elsegitd
mechanikdval végezték. Az eszkoz ha-
tétdvolsaga 306 km, csucssebessége
(vizen) 60 csomo, vagyis 110 km/h volt,
személyzete 4-5 f6bél allt. [2]

Az utasok és a személyzet beszalla-
sa elolrél tortént, az orr-részen kiala-
kitott ajton at. A belsé tér alapteri-
lete kozelitéleg 6 négyzetméter volt.
A vezetdallast jobb oldalon, eldl ala-
kitottak ki, bal oldalt pedig a radar-
kezel6ét, aki egy Decca 202 tipusu
késziiléket kezelt, amely 39 km-es ha-
tétavolsaggal rendelkezett. Mindket-
téjik pancélozott, biztonsagi ovekkel
ellatott Glésben foglalhatott helyet.
Mogottik tovabbi hat Ulést épitet-
tek be. A kabin feletti I6allasban egy
(késéhb két) 12,7 mm-es (irméretd, M2
géppuskaval, illetve az egyik (késébb
mindkét) oldalon, az ablakban elhe-
lyezett 762 mm-es M60 vagy M1919
géppuskaval szerelték fel. A jarmd
gyarilag egy AN/ARC-54 radiokészi-
léket kapott, de megbizhatatlansaga
folytdn ezt altaldban megbizhatébb
tipusokkal helyettesitették.

A flotta 40 f6t képzett ki a légpar-
nasok kezelésére az Erie-tavon, illetve
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a kaliforniai Coronaddban. 1966 maju-
saban azutan megkezdddtek a vietna-
mi csapatprobék. [2] A jarmiveket eld-
sz0r a T15. tengerészeti kilonitmény
1. hajoészdzadaba osztottdk be, ahol a
107. PACV-o0sztalyhoz tartoztak. A Mar-
ket Time mivelet keretében probéltak
ki 6ket 1966. szeptember 20. és oktd-
ber 17. kozott. Az amerikai és dél-viet-
nami tengerészeti er6k mar el6z6 év
nyardan megkezdett hadmUveletének
célja a tengerparti vizek, illetve a ko-
zeli folyami utak hajoforgalmanak elle-
nérzése volt (beleértve a gyanus hajok
atvizsgaldsat és az éjszakai kijarasi tila-
lom betartatasat), ezzel is akadalyozva
a Nemzeti Felszabaditasi Front, kozis-
mertebb nevén a Vietkong gerilldinak
utanpotlasi eréfeszitéseit. (3. abra) Eh-
hez szamos, kiilonboz6 tipusd érhajot
alkalmaztak; légparnas kivitele miatt a
PACV volt a kivétel.

OLAJZOLD SZORNYETEG
A PACV-k a USS Tortugat (LSD-26)
hasznéltak bazishajonak, amely a del-

tavidéktél délre, a Co Chien és a Bas-
sac folyok torkolata kozott, a ten-
gerparttol kb. 18 kilométernyire
horgonyzott. Itt 24 (f6ként éjszakai)
6rjaraton vettek részt. Ejszakai tevé-
kenység soran, hogy célpontjaikat ne
ijesszék el a jelentds hajtdmdizajjal, a
vezeték gyakran feliiltették a jarma-
vet egy homokpadra, és ott vartak,
esetleg kikapcsolt hajtom(vel sod-
rodtak. Mikor aztan a figyelék vagy a
radar jelzett, beinditottdk a hajtémd-
vet és elindultak.

A jarmivek az emlitett feladatra
dsszességében nem valtak be, ponto-
sabban nagy sebességiik, csekély me-
rilésik vagy éppen kétéltd jelleglk itt
nem jutott szerephez. Mandverezoké-
pességik raadasul kisebb volt, mint
az 6rhajoké, és a tengerparti vizek-
re jellemzé erds hullamzasban tGzem-
anyag-fogyasztasuk is megndtt. Harci
cselekményekben egyelére nem vet-
tek részt, de a tovabbi fejlesztések-
hez az (izemeltetdk értékes tapaszta-
latokat szereztek. Ezek nyoman belsé
vildgitast, illetve a navigatori felada-
tokhoz egy asztallapot épitettek be,
emellett az ivesen lejté torzs két ol-
daldra palldkbdl vizszintes jarofelile-
tet alakitottak ki, és a fegyverzetet is
bévitették. [3; 35]

A PACV-k 1966. november 20-t6l de-
cember 5-ig a Mekong-deltaban m-
kodtek kozre a Quai Vat (vagyis ,sz0r-
nyeteg") hadmUvelet soran. (2. abra)
A név rd is ragadt a tipusra, hiszen a
nagy sebességgel szaguldd, parafel-
hét kavard olajzéld gépezetek valo-
ban viziszornyre emlékeztettek (a vi-
etnamiak ,sdrkanyhajonak” hivtak
Gket). A legénység ezt még fokozta,
amikor hatalmas fogsort és agressziv




szempart festettek fel mindegyik jar-
m( orrdra. A kotelék Moc Hodban al-
lomasozott a 116. tengerészeti kilo-
nitmény aldrendeltségében. [4; 46]
Célpontjuk a Nadas-siksag volt, egy
mintegy 6500 négyzetkilométeres te-
rilet, a Vietkong egyik erdssége, ahol
a gerilldk szamos, alaposan alcazott
és a leveg6bdl nehezen felderithe-
té tabort, raktart és mihelyt tartot-
tak fenn, emellett majdnem teljesen
szabadon mozoghattak. [3; 38, 40]
A tlzkeresztségre itt nem sokat kel-
lett varni...

A PACV-kételéknek mindig el6re ki-
jelolték a célkorzetet, amelyet azutan
helikopterek vagy merev szarny repi-
|6gépek fedezete mellett, nagy sebes-
séggel kozelitettek meg. A célpontot
elérve a gyalogsag leszallt és tkutatta
a kornyéket. Az akciok soran amerikai
szarazfoldi egységekkel, a Kilonleges
Erékkel, illetve dél-vietnami folyami
alakulatokkal is dolgoztak. A bevetése-
ken egy jarm(von a legénység mellett
akar 8-12 katona is utazott: bar tobb-
ségliknek kivil, a kabin két oldalan kel-
lett kapaszkodniuk, a hisité menetszél
még mindig kellemesebb volt, mint a
belsd térben izzadni, noha a felcsapd
viz is okozhatott kellemetlenséget. En-
nél is nagyobb veszélyt jelentettek a
kialakitashol fakado balesetek: a told-
légcsavar kornyékét ugyan korldt zar-
ta el, viszont a kompresszor fliggéle-
ges, felfelé nyitott bedémléjénél nem
volt kialakitva hasonld. 1968 novem-
berében egy (a [4] szerint taldlatot ka-
pott) dél-vietnami katona becsuszott
a beémlébe, a lapatok pedig felapri-
tottak. (Ezt késébb ugy probaltak ki-
védeni, hogy egyes példanyokon ha-
It feszitettek ki a kérdéses részen)
A kompresszor bedmldnyilasa, illetve a
toldlégcsavar kozelsége miatt a vonat-
kozd cikkekben néhol emlitett &llitas,
miszerint a fedélzeten szdllitott kato-
nak is be tudtak kapcsolddni a kiizde-
lembe kézifegyvereikkel, nem allja meg
a helyét: a valdsagban a szétrepiil6 tol-
tényhuvelyek konnyen okozhattak vol-
na lizemzavart vagy sérilést. [6; 13]

Alegénység tagjai egyébként a he-
likopterszemélyzetnek gyartott si-
sakot (benne egymdskézti kommu-
nikaciora alkalmas filhallgatét és
mikrofont) viseltek, amely minimdlis
ballisztikai védelmet is nyujtott, de
a rendkiviil hangos hajtéomd miatt is

szlkség volt erre, hiszen a kabin zaj-
szintje megkozelitette egy helikopte-
rét. A szemvédelemre is dgyelni kel-
lett, mivel a ndvényzeten torténd
atkelésnél a leszakado fadgak vagy le-
velek is zavarhattdk a felsé 16allasban
vagy a nyitott ablakoknal 16 géppus-
kasokat. [2] Természetesen az ellensé-
ges tlz is okozott nehéz perceket, de
a jarmlvek tlzerejik és sebességlk
révén nem voltak védtelenek.

Az emlitett mivelet nem hozott at-
it6 eredményt, de arra jo volt, hogy
a PACV-ket harcban is kiprobaljak, il-
letve, hogy megrenditsék egy kicsit a
Nadas-siksag gerilldinak biztonsagér-
zetét. Aszemélyzetek 0sszesen 71épii-
letet és ugyanennyi hajot, valamint 23
gerilldt semmisitettek meg, emellett
11 foglyot ejtettek, zsakmanyként pe-
dig nagy mennyiség( dokumentumot,
kézifegyvert, I6szert, néhany hajémo-
tort, s6t még egy nyomdagépet is fel
tudtak mutatni. [2] A jarm( sebessé-
ge és légparnas kivitele révén barhol
ildézébe tudtak venni az ellenséget,
ellentétben a hagyomanyos hajok-
kal, s6t képesek voltak akdr arkokon
vagy alacsonyabb falakon is &tkelni,
és minddssze egy alkalommal akadtak
el a novényzetben. Ez utébbi veszély
miatt is volt hasznos a légi kiséret,
amely képes volt a levegébdl jobban
azonosithatd akadalyokat el6rejelez-
ni, igy a kotelék gyorsabban és maga-
biztosabban haladhatott odalent. [5;
190.] A PACV-k relative alacsony tome-
ge azt is lehet6vé tette, hogy CH-47-

es helikopterek segitségével gyorsan
odaszallithassak Gket, ahol szlkség
van rajuk, illetve sulyos sériilés esetén
kiemelhessék 6ket.

1967 februarjaban a harom jarmdvet
visszaszallitottak az Egyestlt Allamok-
ba, ahol nagyjavitast és korszerdsitést
végeztek rajtuk. Két tovabbi lzem-
anyagtartalyt, ezenfelil Uj, korsze-
ribb gumiszoknyat kaptak, mely utdb-
bi egyenetlen terepen megfelelébben
m(kodott, egyben a felcsapd vizper-
met mennyiségét is csokkentette.
A mellsé ajtot mddositottak: felsé ab-
lakrészét befelé-felfelé csusztathatora
alakitottak at. (Ez azért volt 1ényeges,
mert a korai valtozat felnyitott alla-
potban valamelyest korldtozta a felsé
géppuskaallds kilovését eldre) [3; 43]

Decembertdl folytattdk szolgala-
tukat a Nadas-siksagon 1968 janiu-
sdig. A Game Warden hadm(velet-
ben segédkeztek, ahol rendszerint
PBR (Patrol Boat River) folyami érha-
jokkal és Bell UH-1 (Iroquois ,Huey")
helikopterekkel mikodtek egyiitt,
ismét csak a Vietkong utanpotlasa-
nak akaddlyozasa érdekében. Ezutén,
1968 juniusaban Dél-Vietnam északi
részére rendelték dket. A Hué mellet-
ti Tan Mybaol kiindulva a Cua Viet és a
Huong folydkon, illetve mocsaras te-
rileteken vettek részt gerillaellenes
akciokban a Clearwater tengerésze-
ti kilonitmény kotelékében. (4. dbra)
A lagindk és homokpadok kozott a
légparnasok kivaldan bevaltak, gyak-
ran mkodtek egytt szarazfoldi ala-
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4. ABRA.PACVa (au
Hai-obdlben, 1968
masodik felében (Forras:
Wikipedia)
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5. ABRA. Javitdshoz
elokészitett ACV

Dong Tamban, 1968
jiliusdban. A sériilést
egy magas toltésnek
iitkdzés okozta,

amely leszakitotta
agumiszoknya egy
hatméteres szakaszat.
Hatul-oldalt jol lathatdk
alégkivezetd nyilasok,
amelyek segitségével a
kis sebességii fordulast
lehetett eldsegiteni
(Forrds: Wikipedia)

kulatokkal, de mentési akciokban is
részt vettek. [5; 280-81]

1969. augusztus 9-én keriilt sor
egyik legjelentésebb bevetésikre,
amikor a flotta, a tengerészgyalogsdg
és a hadsereg Trieu Son és An Truyen
halaszfalu atfésilését kombinalt ak-
cio keretében hajtotta végre. A tele-
plléseken legalabb egy-eqy szakasz
gerilla jelenlétét feltételezték, de az-
el6tt valahanyszor feltlintek az ame-
rikaiak, a gerilldk csonakokra szall-
tak, esetleg a vizben rejtéztek el, és
ott vartak ki a tisztogatd akcid vé-
gét. A 101. légideszant-hadosztaly
katonai ezuttal kordont éllitottak fel,
majd gyalogosan kozeledtek, céljuk
kimondottan az volt, hogy a tenger-
part felé hajtsak a bekeritett gerilla-
kat. Helikoptereket nem alkalmaztak,
mert nem akartak, hogy a partiza-
nok a fold alatti rejtekhelyeken buj-
janak meg. A terv bevalt. A csénakkal
menekiiléket a sekély vizben is kony-
nyen mozg6 PACV-k hajtottak vissza
a partra, ahol a katondk atkutattak
mindent. A bevetésen 42 gerillaval
végeztek, 98-an pedig fogsagba es-
tek, mig az amerikai oldalon nem volt
veszteséq. [3; 45-46]

1969 masodik felére a harom példany
olyannyira elhasznalédott, hogy dén-
tés sziiletett kivonasukrol, és a flotta
ezutan nem is vetette be éket. [4; 47]
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Viszont annyi tudhato, hogy az ameri-
kai parti 6rség atvett a haditengeré-
szett6l néhany darab Bell Aerosystems
SK-5-6s tipust, s ezeket sajat feladat-
korének megfeleléen modositotta (pl.
a kabin felett Gvegezett megfigyel6al-
last alakitottak ki, illetve kutatas-men-
téshez szlikséges kiegészitd felszerelé-
seket épitettek be). [6;19] (7. dbra)

EGY MASFELE SZORNYETEG
A szarazfoldi haderé ugyancsak 1966-
ban kereste meg a Bell céget; az
6 verzidjuk (Model 7255) az ACV (Air
Cushion Vehicle - légpdarnds jarmdi)
nevet kapta, és mar teljes mértékben
amerikai gyartasu volt. Ez tobb rész-
letben is kiilénbozott a tengerésze-
ti véltozattdl, hiszen nem jar6rozésre
szantdk, hanem gyalogsagi alakula-
tok tdamogatdsara. Emiatt Osszesen
450 kg tomeqgl pancélzattal 1attak el
a kabin, a hajtém és az izemanyag-
tartdly kornyékén. Ossztomege igy
8,5 tonna lett, sebessége viszont ko-
zelitéleg megegyezett az elédmodel-
lével. 15 csoménal (28 km/éranal) ki-
sebb sebességnél a korményzast az
oldalt-hatul kialakitott légkivezetd
nyildsok konnyitették, amelyek révén
kisebb légloketekkel segitettek ra a
forduldsra. [7; 29.] (5. bra)

A bels6 tér méretét megnovelték, a
mellsé ajtot kiszélesitették. Az oldal-

s6 fedélzet nem lejtett ivesen, ahogy
a PACV-n, hanem vizszintes kialakita-
su volt, rdadasul megerdsitették, ez-
zel maris biztonsagosabb volt rajta
az utazas a kivil kapaszkodd katonak
szamara. A hajtom( oldalsé beszivo-
nyilasait eltavolitottdk, hogy keve-
sebb por és vizpermet ker(ljon bele.
(3;47) (6. abra)

Az ACV-b6l harom példany készilt
1968 elején, ezeket elGszor a marylan-
di Aberdeen gyakorloterén tesztel-
ték. Két varianst alakitottak ki a fel-
merilé igények alapjan: két példanyt
tamadojarmiként, erésebb fegyver-
zettel alkalmaztak (ezt AACV-nek ne-
vezték, a rdadds A az ,assault” /tama-
do/ széra utal); egy példanyt szallitasi
feladatokra alakitottak at (ezt TACV-
nek hivtdk, a T bet( a ,transport” szot
jeloli). [7; 29]

A TACV csak az ablakokba szerelt
két M60 géppuskaval volt felszerelve,
emellett késébb a mellsé ajtondl egy
tovabbi (M2-es, késéhbb egy iker M60-
as) géppuskat helyeztek el. Az AACV
fegyverzete természetesen komo-
lyabb volt. El6szor is a kabin felett
két, egymastol fiiggetlenil kezelhetd
M2 géppuskat kapott. 1970 augusz-
tusatol az egyik helyett 762 mm-es
GAU-2 minigunt alkalmaztak; ez na-
gyobb tiizer6t biztositott, de mecha-
nikailag meghizhatatlanabb volt. Egy
példanyra XM75 tipusd, 40 mm-es (ir-
méret(, automata granatvet6t is fel-
szereltek. Ez az orr bal oldalan, egy
XM5 tavirdanyitasu toronyban kapott
helyet (amelyet eredetileg az UH-1
helikopter C véltozatan alkalmaztak).
[7: 41, 46 Az oldalablakokbdl tizeld
géppuskak megmaradtak [6; 14], és
néhany példanyt feladattdl fiiggden
XM2 detektorral is ellattak. Ez a Vi-
etndmban kiprébalt ,emberszimato-
16" ("people sniffer") késziilék gyalog-
sagi valtozata volt, amely a vizeletbdl
és székletbdl a levegbbe jutd (elsd-
sorban ammonia-) részecskék felis-
merése dltal nyujtott volna segitsé-
get a bujkdld gerillak felderitéséhez.
Iranyitopanelét a belsé térben egy
ember kezelte, a detektor csovét ter-
mészetesen kivil rogzitették. [6; 14]
A tamadodvaltozat legénységének lét-
szama a megnovelt fegyverzet mi-
att 7 f6 volt. A parancsnok bevetésen
rendszerint az egyik felsd toronyban
helyezkedett el.



LOVASSAGI TAKTIKA

Az ACV-k 1968. majus 10-én érkeztek a
vietndmi Dong Tamba. A Mekong-del-
tdban dllomdsozd 9. gyaloghadosztaly
3. dandarjanak aldrendeltségébe tar-
toztak (amelyet késébb atsoroltak a 25.
hadosztalyhoz). A deltavidék szamos
pontjan bevetették 6ket. Az ACV-sza-
kasz — nem hivatalos nevén a 39. lovas-
sagi szakasz — részben a konny( pan-
célos alakulatok taktikdjara, részben
sajat tapasztalataikon nyugvo harca-
szati  megolddsaira  tdmaszkodott.
Amikor csak lehetett, parban dolgoz-
tak, de lehet6séq szerint helikopterek-
kel is egytttmUkodtek. [7: 30)]

Az ACV tdmogatd jarmiként tu-
lajdonképpen a pancélozott szallitd
harcjarmdvek és a helikopterek szere-
pét vette at a deltavidéken. Pancélza-
ta és fegyverzete megfeleld volt a fel-
adatra, rdadasul a forgdszarnyasokhoz
képest tobb id6t, akdr 5-6 orat is tolt-
hetett a célkdrzetben. (3; 51.) 1968 juni-
usa és novembere koézott 59 akcidban
hasznaltak (20 tdmado, 11 tisztogato, 5
portyazo, 4 harcfelderit6, 8 biztosito,
11 szallitasi feladatban). Az emlitett in-
tervallum dsszes ACV-vel végrehajtott
bevetése soran Osszesen 48 gerillat
semmisitettek meg, és 107 foglyot ej-
tettek, mikozben csupan egy amerikai
katona esett el, és négy sebesilt meg.

PACV (Patrol Air Cushion Vehicle)

Hajtomii

Felderitdradar

Az oktdber 14-i harcfelderités jelleg-
zetes és kiilonosen sikeres volt. Aznap
két ACV indult Utnak, mindkettén 12-
12 katona utazott. Dong Tamtol kelet-
re a felderit6helikoptereket kdvették,
amelyek alacsonyan replilve igyekez-
tek célpontokat talalni, amiket azutan
a légparnasokrol leszallt gyalogsag el-
lendrzott. Amikor a gerilldk az egyik
helikopterre tiizet nyitottak, a pildta
fustgranattal megjelolte a helyszint,
az ACV-k pedig villamgyorsan ott te-
remtek. Amint a katonak lekizdotték
az ellendllast, atfésulték a kornyéket,
majd Ujra jarm(re széllva Gldézték az
ellenséget, és a nap végeztéig még
tobbszor megismételték az emlitett
eljdrast. Azon a napon 22 gerillat dltek
meg, 20-at fogsagha ejtettek, emel-
lett korilbelll 450 kg hadfelszerelést
és dokumentumot zsakmanyoltak, sa-
jat veszteség nélkdl. (3; 52-53.)

Az ACV pancéllemezeinek végil
nem jutott érdemi szerep, ugyanis a
legénység szerencséjére nagyobb (r-
méret( pancéltord fegyverekkel nem-
igen tlizeltek rajuk. Emiatt a kabin-
pancélzatot a tulsuly miatt idével el is
tavolitottak, mig a hajtomuvet és az
Uzemanyagtartalyt védd lemezeket
megtartottak. Osszességében a tipus
pancélvédelme nagyjabol az amerikai
M113-as lanctalpas pancélozott szal-

litd harcjarmdéhez volt hasonlithato.
[6;19]

Minthogy akkoriban az Egyesilt
Allamokban nem zajlott lland¢ jel-
leggel a katonai légparnas jarmlvek
kezeléséhez kothetd kiképzés, a be-
osztott Ujoncok tobbsége helyben és
menet kozben tanult, bar a jarmdve-
zetéknek kiilén hatnapos tréninget is
tartottak Nha Be kornyékén. Mivel vi-
szont 0sszesen harom példany szol-
galt, ezt megszervezni nem volt kony-
nyd, féleg, hogy egyszerre jellemzden
csak kettdt tartottak hasznalatban, a
harmadik kozben karbantartds alatt
allt, bar ilyen téren is volt kivételes
iddszak. (5. abra)

Az amerikai szarazfoldi haderék vi-
etnami parancsnoksaga (United Sta-
tes Army, Vietnam — USARV) igényelt
volna egy nagyobb méret ACV-ala-
kulatot. Ebben 12 légpdrnds - tiz
megerdsitett fegyverzet(i SK-5 és
két hosszabb SK-6 vaéltozat -, illetve
124 f6s dllomany szolgalt volna. A ha-
digyminisztérium eleinte hat jarmu-
ben gondolkodott, de a terv végiil
terv maradt. [6; 18.] A meglevé ACV-
ket ily médon 1970. augusztus 31-ig
alkalmaztak Dél-Vietnamban, amikor
is az amerikai kontingens csapatkivo-
nasa, illetve a habord ,vietnamizalasa"
mar javaban zajlott. Két példanyt ak-

MAKETT

6. ABRA.APACV ésaz ACV
felépitése (Grafika: Fodi
Balazs)

Négyagu toldlégesavar ACV (Air Cushion Vehicle) ~ Haromagi
tololégcsavar i
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parti drségnek dtadott

MAKETT

7.ABRA. Az amerikai

eqyik SK-5 (Forras:
Wikipedia)

nak tettek tonkre' a harmagjikat visz-
szaszallitottak az Egyesiilt Allamokba.

0SSZEGZES

A PACV és az ACV vietnami alkalma-
zdsa vegyes eredményeket hozott.
Akét tipus légparnas jellegét inkabb a
mocsaras terleteken és a homokpa-
dokkal szabdalt sekély vizben lehetett
kihasznalni: folydkon vagy tengerpar-
ti vizeken ennek nem volt jelentdsége,
ott a hagyomanyos 6rhajok jobban
boldogultak. Ugyanez volt igaz a Me-
kong-delta szlikebb csatornaira, ahol
a kimondottan széles légparnasok
egyszeren nem fértek el. Az viszont
tény, hogy kialakitdsuk révén nem-
csak vizen, hanem sokféle (de alapve-
téen lapos) terepen tudtak mozogni,

Bak Jozsef: Hordszarnyas és légparnas hadihajok. Zrinyi Kiadd,
Budapest, 1989, 42-45.

Cloud, Wallace: The Strange U.S. Navy Hovercraft That Fought in
Vietnam. Popular Mechanics. https://www.popularmechanics.com/
military/navy-ships/a35036997/pacv-hovercraft-vietnam (Letéltve:
2025.01.18.)

Cagle, Malcolm W.: Flying Ships Hovercraft and Hydrofoils. Dodd,
Mead & Co. New York, 1970.

Mesko, Jim: Riverine: A Pictorial History of the Brown Water War in
Vietnam. Squadron/Signal Publications, 1985.

Cutler, Thomas J.: Brown Water, Black Berets: Coastal and Riverine
Warfare in Vietnam. Bluejacket Books 2000.

Keaveney, Kevin: Cavalry Afloat: The 39" Cavalry Platoon in the
Mekong Delta. Armor. July-August 1993, 12-19.

Carrico, John M.: Waterborne Warriors - US Army Riverine Craft in
Vietnam. Brown Water Enterprises 2011.

s e téren egyedilalloak voltak. Az aka-
dalyok tobbségén at tudtak kelni, de
emelkeddn (akar apaly idején egy me-
redekebb folydparton) feljutni mar jo-
val nehezebb volt (az ACV kis sebes-
ségnél 18 fokos, 80 km/drds sebesség
mellett 38 fokos rovid lejtét tudott le-
kiizdeni). [6;15]

Taktikailag komoly hatranyt jelen-
tett, hogy Uzemanyagigényiik jelen-
tés volt, motorjuk pedig igen zajos,
bar nagy sebességik révén igy is ké-
pesek voltak tobbszor is meglepetést
okozni az ellenségnek, ezzel demorali-
zalni 6ket, arrél nem is beszélve, hogy
sok esetben helikopterekkel egyutt
alkalmaztak 6ket, amikor is a zaj kel-
tése elkeriilhetetlen volt.

Fegyverzetiiket (amellyel a tololég-
csavar elhelyezése folytan jellemzéen
elére és oldalra tudtak tizelni, hatra-
felé csak korlatozottan) nem minden-
ki tartotta elégségesnek, de tiizere-
jlket nyilvan sebességiik és részben
amugy is sz(kos belsd terlk kardra
lehetett volna novelni (kivéve, ha a
nagyobb méret(i brit tipusok atvé-
tele vagy a hazai tipusfejlesztés zold
utat kapott volna). A felszereléshdvi-
tési javaslatok kozott egyébként sze-
repelt TOW (Tube-launched, Optically
tracked, Wire-guided) rakétavetd,
106 mm-es hatrasiklas nélkli pancél-
tord loveg, flistgenerdtor és keresd
fényszord is. [6; 18]

A PACV szdllitasi kapacitasa kimon-
dottan csekély volt: ez jar6rjarmiiként
nem volt akkora probléma, de szalli-
tasi, illetve mentési feladatoknal igen.
Az ACV esetében e téren valamivel
jobb volt a helyzet, azonban a mddo-
sitott kilsé fedélzeten toérténdé csa-
patszallitas ezen a véltozaton sem volt
kelléen biztonsagos vagy kényelmes.

Mechanikailag alapvetéen megbiz-
hato szerkezetek voltak. Harcban szer-
zett sériiléseik eqy részét a terepen is
ki lehetett javitani, silyosabb esetek-
ben azonban hosszas javitasokra volt
sziikséq. Jelentds karbantartasigénylk
volt, és harci kérilmények kozott egy-
folytaban 6t napot télthettek a tere-
pen. Emellett a specidlis pdtalkatrészek
beszerzése nehézkesen ment, bar en-
nek érdekében a Bell Aerosystems ki-
helyezett szakemberei asszisztdltak
az alakulat mdhelyében. Ezeken felil
egyetlen példany majdnem egymil-
li¢ dollarba ker(ilt (mig egy PBR 6rhajo
ara 90 ezer dollar kordl volt), bar soro-
zatgyartas esetén valoszindleg alacso-
nyabb darabaron késziltek volna. Osz-
szességében nem volt gazdasagos az
Uzemeltetésik. [4; 47]

Napjainkra mindéssze egy PACV
maradt fenn, ez megtekinthetd a
Washington allamban taldlhatd bel-
linghami Tengerészeti Muzeumban.
Az ACV utolsé példanya (mely a szal-
litdvaltozatu PACV) pedig a virginiai
Fort Eustisban allo US Army Transpor-
tation Museumban lthato.

Az amerikai haditengerészet ezutan
sem mondott végsd bucsut a légpar-
nas koncepciénak. 1986-ban hadrend-
be dllitottak az LCAC (Landing Craft
Air Cushion - légparnas partraszal-
|6 jarm) tipust, amely joval nagyobb
mérete folytan mas jelleg(i feladatra
alkalmas: 60 tonna felszerelést (példa-
ul harcjarmiveket) vihet a szallitéha-
jok fedélzetérdl a partig. Mas allamok
(pl. az Egyesdlt Kirdlysdg, Finnorszag,
Szovjetunié/Oroszorszdg és Kina) ha-
diflottaiban is szolgalnak vagy szol-
gdltak kilonboz6 méretd légparna-
sok, de kordntsem olyan szamban,
mint azt hatvan évvel ezel6tt a szak-
mabeliek gondoltdk...

' Alégpdrnds jarm(vek a talajban vagy vizben lerakott akndk felett altaldban el tudnak siklani anélkiil, hogy robbanas térténne, ha pedig mégis meg-
torténik, a légpdrna alatt sszpontosuld nyomas csokkenti a rombold hatdst; az emlitett ACV-k esetében viszont egy taviranyitas, illetve egy bot-
|6drotds akna (mds forrasok szerint egy besiilt, 227 kg-os amerikai bomba) okozott sériilést. Az el6bhinél 3 halott és néhany sebesiilt, az utébbinal

14 sebesiilt kertilt a veszteséglistara. [6;17]
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US Navy Patrol Air Cushion Ve-
hicle (PACV) (Late Production) :

2024

Gecko Models
35GM0101
1:35

mtanyag, réz, 3D nyomtatott

milanyag

/)

A MAKETT

vietnami vizi habort szerep-
Aléinek makettvaltozataibdl a

.klasszikus harcjarmives" 1:35-
0s léptékben egyre tobbet taldlha-
tunk. A sztartipusnak mondhaté PBR
évtizedek ota kaphatd a Tamiyatdl, a
SEAL-ek altal hasznalt LSSC-t a Dragon
tartotta mdsoron, a hagyomanyos, il-
letve a modositott, francia és ameri-
kai hasznalati LCM és LCVP naszadok
pedig az Italeri- és a Trumpeter-kész-
letekbél épitheték meg, illetve alakit-
hatok at. Vietnami szampanokat és ki-
sebb-nagyobb civil jarmiveket inkdbb
a kisszérids cégek (példaul a Paracel)
gyartanak. Ezek mellett a Masterpiece
Models kindlataban tébb amerikai ti-
pus (ATC, ASPB stb) taldlhaté mdgyan-
tabol - bar vdmmal és postaval egyiitt
csak horribilis aron tudnank itthonrdl
beszerezni. Ezért is nagy dolog, hogy
a hongkongi Gecko Models felvallalta a
PACV légparnas froccsontott verzioja-
nak elkészitését, és a makett 2024-ben
jelent meg. A termetes dobozban 22
keret és harom kisebb-nagyobb kiilon
alkatrész, egy maratott rézlap és két
matricafv lapul. Az épitési Utmutatd
egy szines, részletes, altalaban jol ko-
vethetd, de par ponton hidnyos flizet.

"‘_?\
v A
AN W

o é ;
g

A modelersalliance.org oldalon sza-
mos kiilsé és belsé fotdt talalunk a ti-
pusrol. Bar ezeken egy részben resta-
urdlt, de csonka példanyt lathatunk,
nem pedig egy korabelit, arra min-
denképp megfelel6, hogy példaul az
alapvetd szinek és a belsé elrendezés
terén dsszevessik a makett felszerelt-
ségét az eredetiével. Lathato, hogy a
makett tervezdi j6 munkat végeztek.
(12. abra) Az ilések, kilondsen a veze-
téé és a radarkezel6é, részletesek, vi-
szont a bontds és a néha bosszantéan
kis ragasztasi feliletl darabok miatt a
munka elhtzédhat. A biztonsagi dve-
ket a maratott réz alkatrészek biztosit-
jak. A miszerfalak, illetve a radarkészu-
lék szépek, bar nem csticsminéségiek.
A kijelz6ket, illetve a feliratokat matri-
cakkal jelenithetjiik meg.

Aki figurdkat szeretne rogziteni a
deszanttérbe, annak mar ekkor meg
kell 6ket épitenie, hiszen a sziikds hely
miatt az alakok beprébalasa is fontos
feladat. En a térképet tarto vezet6t és
az oldalablaknal, illetve a toronyban
lé géppuskast akartam megjelenite-
ni. Ezekhez maradék (Legend és Hobby
Fan gyartmanyd) migyanta figurakat
vettem eld, amelyekre a helikopterle-

génység szamara gyartott sisakot vi-
seld fejek ker(ltek. (10. dbra)

Miutdn a belsé teret behelyez-
tlk a testbe, a szivocsatornaval és a
hatso résszel is torédniink kell. A 1ég-
parna szoknyadinak felhelyezésénél
nagyon figyeljink, mert egyszerre
hét nagyobb darabot kell egymas-
hoz igazitanunk, majd ragasztanunk.
A készletre dltaldban jellemz6é pon-
tos illeszkedés itt inkdbb nehezitette
a dolgomat. (Egyébként a mellékelt
alkatrészekkel csak a felfujt allapotot
tudjuk megjeleniteni. Talan a kiegészi-
té-gyartok idével elkészitik a leeresz-
tett gumiszoknyat is, ami a diorama-
sok szamara fontos lehet))

MAKETT

8. ABRA.

APACV1:35-6s makettje
(Afotok a szerzd
felvételei)

9. ABRA.
APBR drhajékon is
hasznilt géppuskadllds
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10. ABRA.
Alegénységet mintdzo
figurak

1. ABRA.

APACV egy azonos
[éptéki UH-10 makettje
mellett
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Ezutdn kezdtem a kiils6 fellletek
festését. A f6bb egységeket (test -
kabintetd — gerinc) és néhany masik
darabot kilon festettem, matricaz-
tam, lakkoztam, majd a munka késéb-
bi fazisaban llitottam 6ssze Gket. Al-
taldban vildgos- vagy sotétsziirkével
szoktam alapozni, most viszont a MiG
/ Titans Hobby-féle amerikai olajzéld-
del végeztem ezt a mUveletet. Ez fla-
konos kivitelben kaphatd, akril alapu,
igen gyorsan szarad és szép, egyen-
letes feliletet ad. Arnyalata nagyon
kozel &ll az atmutatéban javasolt
szinekhez.

Elévettem a Vallejo 78.412-es ak-
ril festékkészletét (US Vietnam Olive
Drab), amelyet mar kordbban is hasz-
naltam. Ebbdl a 43-as olajzold és a
254-es élénkzold 5:2 aranyu keverékét
haszndltam el6zetes moduldlasra; ez
alig valamivel volt vildagosahb az alap-
szinnél. Ezt a mixet aztan a 75-6s ho-
mokszinnel vildagositottam, amellyel
utdna a nagyobb, 6sszefliggd felle-
tek és panelek kozepét fajtam meg.

Az éleket és a nagyobb szegecsfe-
jeket ecsettel, Hobby Color H74 Sky
szinnel emeltem ki, illetve par helyen
ezzel dorzsoltem at egyes fellleteket
az enyhe kopdsok megjelenitésére.

A szoknydt a MiG / Titans Hob-
by pancélsziirke alapozdjaval fujtam
le elészor, késGbb sajat keverésl, na-
gyon sotét sziirke kovetkezett. Ezt vi-
ldgositott valtozataval két lépcsében
moduldltam, de csak enyhén, mivel a
felfujt allapot arra utal, hogy a jar-
mivet éppen haszndljdk vagy éppen
most dlltak meg vele. llyen esetben
pedig a szoknya jelentds része nedves,
ergo sotétebbnek és homogénebbnek
kell lennie a szaraz gumifelilet sziir-
kéjénél. A szoknya aljan hizodo, ki-
emelkedd részleteket kozépszirkés
szdrazecseteléssel emeltem ki.

Atorzson taldlhato két kiomld az at-
mutato szerint aluminium szind, hasz-
nalt dllapotban rozsdas. A fotdkon és
filmfelvételeken inkdbb matt vilagos-
szirkének latszik, Ugyhogy ezzel a
szinnel kezeltem kivilrdl, mig belilrél

koromszint kapott. (A képeken érdekes
mddon nem lattam a kérnyezo felile-
teken erés kormozddast.) Az Utmuta-
td hidnyossaga, hogy a lampatesteknél
nem jelez szineket: a bal oldali (Ad 9)
iivegboritdsa piros, a jobb oldalié (Ad
10) z6ld szinG; a vezérsikon (D23) elhe-
lyezett narancssarga, ez utébbihoz t-
latszo alkatrészként kapjuk a boritast
(Gd 13).

Egy réteg fényes lakk utdn jott a
matricazas. A 2. szamu jarm(vet va-
lasztottam, ami a tobbitdl elsdsorban
a pancéllemezre felfestett ndalakban
tér el. A matrica j6 mindséqd, jol tapad,
viszont a szegecsekkel tarkitott feliile-
tek miatt lagyito- és feszit6folyadék-
kal kell dolgozni. Utana még egy vé-
kony réteg fényes lakkot vittem fel.

A sotétebb kopasnyomokat sziva-
csos madszerrel oldottam meg, eh-
hez egy sajat keverésd (sotétbarna
+ acél) akrilfestéket hasznalok. Ezu-
tan kovetkezett a bemosds, amihez a
MiG Ammo 1005-6s barna bemosojat
hasznaltam. ElGszor a szegecseknél és
a sarkok mentén dolgoztam vele, de
a jarm({ teste is kapott egy vékony
réteget. Egyes helyeken hig rozsda-
szint vittem fel, de nem sokat, mivel
a kozelképeken sem Iathato az eredeti
példanyokon durva korrézio.

A jaréfelllet palloit kilon alapoz-
tam, majd az emlitett Vallejo-mix eny-
hén vildgositott valtozataval lefujtam.
Ezutén, els6sorban az éleken homok-
szinnel kiemelést végeztem, illetve
kopasnyomokat festettem fel. A fém
tartokeretet hig olajzolddel még at-
mostam, hogy jobban elvaljon a pallok
szinétdl, majd koptattam, és itt is hasz-
naltam a bemosé folyadékot. A MiG
enamel  porszinével  (Accumulated
Dust) késébb a személyzet altal felhor-
dott sarfoltokat is megjelenitettem, il-
letve az ezek lefolydsdbdl szarmazd
koszcsikokat. Ugyanezzel a szoknya és
a test taldlkozasanal, illetve a szoknya
osztasvonalainak felsé szakaszan jele-
nitettem meg a lerakodott sarat.

A fels6 géppuskaallds (9. dbra) tar-
weretének osszedllitasa kissé tritk-
kds, tirelmet igényel. A két heve-

dervezetd sin formara hajlitdsa rank
marad; joval szerencsésebb lenne,
ha ezt gumibdl, esetleg rézbdl ké-
szitenék, vagy gyarilag hajlitanak.
Az irdnyzékhoz maratott alkatré-
szek jarnak. A géppuskdkhoz kétfé-



le csovet kapunk, a fegyverek kidol-
gozasa pedig szép, én mégis inkabb
egy Eduard-féle migyanta valtozat-
ra szavaztam, amely még ennél is
meggy6z6bb. Mindéssze a kétkezes
markolatot kell eltavolitani, illetve a
cs6torkolatot felfurni.

Az oldalsd géppuskak kapcsan fon-
tos, hogy a készletben csak a bal oldali-
rol gondoskodtak (egy ivesen kivagott
ablaktablaval), de ez a korai verzidra
volt jellemz6; a jarmivek dtmeneti és
késéi allapotaban viszont mindkét ol-
dalon volt fegyver, és az itteni ablak-
tabldk hidnyoztak mar. (A fotdanyag
alapjan nem tudom elddnteni, hogy ki-
vették-e Gket vagy befelé huzhatora
alakitottak. En az el6bbi szerint jartam
el) A készletben egy M1919 és egy M60
talalhatd (mindkettéhoz jar allvany),
igy egy Dragon-készletbdl pdtoltam a
masodik M60-ast. Ha mindkét oldalra
teszlink géppuskat, akkor jobb oldalon
is kell furnunk egy lyukat a padldba, a
tartéallvanyhoz.

A légcsavar tollait tortfehérrel fuj-
tam le, a toll végi sav sarga:; ezt is fino-
man koptattam szivacsos mddszerrel.
Az el6rébb hizodo korlat felsd részét
a Hobby Color H13-as vorosével fes-
tettem, de kevertem bele egy kis sziir-
két, hogy tompitsam. A hatul rogzitett
fém horddgyat (a készlet egyetlen 3D
nyomtatott darabja) olajzold alapozas
utan a tobbinél élénkebb, H58 Interi-
or Green szinnel fujtam vékonyan &t.
(Ezzel kicsit kiemelhetjik az egyszind
kérnyezetébdl) Ez is kapott némi kop-
tatdst és koszolast. Fonalbdl pedig ko-
telet készitettem, amelyet egyes foto-
kon is 1atni lehet a fedélzeten.

A végs6 lakkozds atgondoldsa a
szokdsosnal is fontosabb egy domi-
nansan nedves kornyezetben hasz-
nalt jarmdnél, amelynek haladas koz-
ben jellemzéen a hatso és kozépsé
részére, illetve a légparndjara csapo-
dik fel a viz. Emiatt a fedélzet maga-
sabb részein a Mr. Hobby matt lakk-
javal kezdtem, amely egyébként nem
teljesen krétamatt, inkabb enyhén
selyemfény( feliletet ad. Utana ko-
vetkezett a fényes lakk, amelyet a
filmfelvételeken lathatd vizfelcsapo-
das iranyat kdvetve vittem fel a vo-
natkozo feliletekre.

Csak a részegységek Osszeragasz-
tdsa utan kovetkeztek az ablaktablak.
Ezen atlatszo alkatrészeket kivilrdl

MAKETT

kell rogziteni, és kivaldan illeszkednek.
Fontos, hogy az eredeti jarmdvon az
iveglapokat korbevevd gumiszigete-
lés fekete, nem zéld; ezt beragasztas
elétt konnyebb megfesteni és lakkoz-
ni. Koszolasként az ablaktablakat at-
kentem egy réteggel a mar emlitett
enamel sdrszinnel, majd a nagyjat
visszatoroltem. Az ablaktérlékarokat
a lehetd legdvatosabban tavolitsuk
el a keretrél, mivel nagyon vékonyak
és konnyen tornek, s felhelyezésiik is
egy kalon tirelemjaték. Maguk a ka-
rok olajzoldek, a lapatok feketék.

A két botantennanal az eredeti ba-
kokat felfurtam, a szalakat Aber-gyart-
manyu Il vildghabords német tipus-
sal helyettesitettem, melynek hossza
és formdja megfelelt, anyaga pedig
joval er@sebb. (Nem is értem, hogy
ha kapunk maratott és 3D nyom-
tatott alkatrészeket, akkor pont
az antennakat és az ablaktorlé-
ket miért mianyagbol froccson-
totték; ezeket joval nehezebb
biztonsdgosan levalasztani és
megtisztitani.)

LY

A Gecko makettje hianypdtlo, ming-
sége par részletet leszamitva kivald, vi-
szont dsszetettsége és alkatrészszama
miatt kimondottan haladd makette-
z6knek ajanlom. Kivald dioramatéma,
bar a vizes vagy mocsaras kornyezet
megjelenitése ugyancsak tapasztala-
tot igényel. Beszerzése nehézkes le-
het, mert magyar forgalmazdonal még
nem lattam (én kilfoldon vasaroltam
meg), ara 90-120 dollar kozott alakul.
A kész makett befoglald mérete kozeli-
téleg 33 x19 x 14 cm, vagyis a vitrinben
nagyjabol harom 1:35-6s modern harc-
kocsi vagy két UH-1 helyét foglalja el.

Készénetet mondok Son bardtomnak
a beszerzésben nydjtott segitségért, il-
letve Toth Gabornak a géppuskakért. =

12. ABRA.

Adeszanttéra
kabintetd felragasztasa
eldtt. Jol [athatoa
miiszerfal sotétsziirke
blokkia, illetve a radar

13. ABRA.
Amakett hatulnézethen
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