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Osszefoglalas: A katondk tabori viszonyok kozétti hadtapelldtasanak biztositdsara az
1960-as évek elejétdl kezdtek kifejleszteni a tabori hadtdpelldtds szaktechnikai eszkozeit,
amelyek azdta generacids fejlddésen mentek at. A szerzd cikksorozataban feladatkdran-
ként mutatja be a logisztikai szaktechnikai eszkbzoket, emellett sorra veszi a korabbi id6-
szakokban alkalmazott, azonos feladatra rendszeresitett eszkoztipusokat is.

Kulcsszavak: logisztikai szaktechnikai eszkozok, vizszallitd, hitdgépkocsi, kenyérszalli-
td gépkocsi, lizemanyagq szallito-toltd gépkocsi

Abstract: The development of special military equipment for field logistics - which has
undergone generational development - started in the early 1960s to ensure logistic sup-
port for troops under field conditions. In this series of articles, the author presents the
special logistic assets by specific tasks, and he also highlights equipment types used in

earlier periods that were commissioned for the same tasks.

Keywords: special logistic equipment, water tanker, refrigerator truck, bread van, refu-
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BEVEZETES

A katondk bhékeidében és haborus
id6szakban térténd mindennapi te-
vékenységeihez  szilkséges feltéte-
lek biztositasat a katonai logisztikai
szervezetek latjdk el. Az ellatasi fela-
datrendszer a kor politikai, gazdasagi,
tarsadalmi viszonyainak, illetve a had-
sereg szervezetének, felszereltségé-
nek, alkalmazasi kovetelményeinek fi-
gyelembevételével az évtizedek soran
madosult. A katonai logisztikan belil a
végrehajtd szervezeteket elldtd (had-
tap)szolgdlat teriilete igen széles ko-
r, amely mindenkor alkalmazkodott
és alkalmazkodik a kor hadseregeinek

NC SA

DOI:10.23713/HT.59.3.03

igényeihez. A modern kor ezen tevé-
kenységek 0sszességét a logisztika ko-
rébe sorolja. Teriilete sok mindent fel-
lel8, interdiszciplinaris tudomany, mely
a logisztika valamennyi teriletét érinti,
szintetizalja és sajatos rendszerbe ren-
dezi. Magaba foglalja az eléallitastol az
alkalmazason keresztiil a megsemmisi-
tésig tartd folyamatot. [7] A szakter(i-
letek a torténelem folyaman valtoztak
(mert példaul kordbban magukba fog-
laltak a harci technikai anyag-, ruhdza-
ti és felszerelés-, élelem- és I6tapelld-
tast, az anyagi szlkségletek szallitasat,
a vonatot, a human és az allategész-
ségiigyi elldtast, valamint a pénzel-
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latast is). Az el6bbi felsorolashan sze-
repld szallitasi (kozuti, vasuti, vizi, 1égi)
tevékenységet, a csapatok mozgdsat
biztosito szolgédlatot ma katonai kozle-
kedési és mozgaskoordinald szolgalat-
nak nevezz(ik.

Az elldtas biztositasa a csapatok sza-
mara a sikeres tevékenységekhez a ko-
rabbi idészakban a helyi elldtason és
beszerzésen tul a szallitast lovakkal,
oszvérekkel fogatolt hadtapellatassal
biztositottdk. Az osztrdk-magyar és a
magyar haderében meghatdrozo volt
az 1854M kincstari nehéz vasalt szekér,
majd ezt valtotta az 1882M orszdgos
jarm (konny( lovasszekér), amely igen
hosszu ,€életd” volt, hiszen még a Ma-
gyar Néphadseregben (tovabbiakban
MN) is szolgalt az 1970-es évek végéig.

A hadsereg fenntartdsa tetemes
anyagmennyiséget igényelt hadtap-
anyagokbol, aminek szdllitdsahoz a
vasUtat is igénybe vették, illetve a csa-
patokhoz torténd tovabbitasat a vo-
natcsapatok fogatolt szallitdeszkozei
biztositottak. Az 1930-as évektdl meg-
jelent a gépkocsival torténd szallitas,
de az utanpatlas gerincét az utanszalli-
tasi lépcsdkkel az orszagos (I6vontata-
su) jarmUvek végezték. [1][2]

Ebben az irdshan a katonai logiszti-
ka azon szaktechnikai eszkdzeit muta-
tom be - a teljesség igénye nélkil -,
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amelyek jellemzéen énjarok voltak, és
nagy szerepet jatszottak a katondk
tabori viszonyok kozotti ellatasaban.

Az MN-ben a Il. vilaghaborut kove-
téen korszer(sitési igényként megje-
lent a szaktechnikai eszkdzdk maobiliza-
lasa. Ez a kilonboz6 gépkocsialvazakra
torténd felépitmények felszerelésével
valdsult meg, és ezek a fejlesztések te-
kintheték az elsé generdcid tagjainak.
Az egységesités jegyében alakitottak
ki az 1960-as évek végétdl a masodik
generacios vizszallitd gépkocsit is.

A katonak tabori viszonyok kozotti
ellatdsanak biztositasara fejlesztették
ki a tabori hadtapellatas szaktechnikai
eszkozeit. Az egységes alvazra torté-
né telepités megvaldsuldsa az 1960-
as évek elejétdl vette kezdetét, és a
jelentésége abban é&llt, hogy az esz-
kézok javitasa, technikai kiszolgala-
sa, alkatrészelldtasa, a gépjarmUve-
zet6k kiképzése egységes rendben
valdsulhatott meg, illetve a kezeld-
és karbantarté allomany helyettesi-
tése is konnyebben megoldhato volt.
Az egységesitési elv a tovabbi iddsza-
kokra is jellemz6 maradt.

Az egységes bazisu szaktechnikai
eszkozok 0sszehasonlitasi lehetdségét
szem el6tt tartva, visszapillantasként
mutatom be a korabbi id6szakban al-
kalmazott, azonos feladatra rendsze-
resitett eszkozoket, mivel tobbnyire
ezek képezték a késdbbi korszer(bb,
mobil eszkdzok alapjat.

A hadtdp szakteriileten, alapvetéen
sokadig csak két szolgalati dgat érintett

16 HADITECHNIKA - LIX_6vf. 2025/3.

a specialis mozgo eszkozok kialakitasa:
az élelmezési és az (izemanyag-szolga-
latot. A ruhdzati szolgalatnal a fert6t-
lenitd kocsin kivil nem volt jarmdire te-
lepitett eszkoz, az elsd ilyen 1972-ben
jelent meg a harom konténerbe telepi-
tett tabori mosdiizem formajaban.

Ebben a cikksorozatban az 6nallo
mozgékonysaggal rendelkezé I6vonta-
tasu és a gépkocsialvazra épitett had-
taptechnikai eszkozoket mutatom be.

All.vildghaborut kdvetéen a Magyar
Néphadseregben a tabori elldtds szak-
technikai eszkozei mobilizaldsa az elsé
id6szakban a Csepel 350-es teherau-
tok gyartasat kovetden valdsulhatott
meg, ami nagy elérelépést jelentett.
Erre az alvazra tobb szaktechnikai esz-
koz felépitményét is telepitették. [3]

Afejlédés kdvetkezd szakaszaban ba-
zisalvazként a Csepel D-344 és D-346
tipusu osszkerékhajtasu, 4x4 kerékkép-
letd, 3 tonna teherbirdsu terepjaro te-
hergépkocsikat fogadtak el. [4]

A Csepel D-344 és D-346 terepjard
tehergépkocsi alvdzara épitett szak-
technikai eszkozok még a masodik
generacios eszkdzcsoportba tartoztak
a mdhelygépkocsi-csaldddal egydtt.
Ezek az eszkozok kivaltottak a korabbi
nem egységes alvazra épllt, tobbsé-
gében nem terepjaro (elsé generdcios
csoportha sorolhato) és sok tekintet-
ben elavult eszkdzoket.

A felépitmények egységes kialaki-
tasu un. ,Egységes Zart Felépitmény”
(EZF) formdban jelentek meg. Kisebb
eltérések természetesen a logisztikai

részteriiletekre jellemz6 feladatokbal

adodoan el6fordultak. llyen lathatd

kilonbségek voltak példaul:

* az adagolot és a porlasztot besza-
balyozd gépkocsiknal a tetén kiala-
kitott kiemelkedés (pupossag),

¢ az oldalablakos vagy anélkli
kivitelezés,

¢ a hiit6- és kenyérszallitok maga-
sabb, hatsoajtos felépitménye.

A kiilonbozé szakfelépitmények ki-
alakitasaban, gyartasaban a Hadi-
technikai Intézet (HTI) tervei alapjan
a Labor MUszeripari Mivek esztergo-
mi és az lkarusz székesfehérvari gya-
ra vett részt. A fejlesztési munka célja
az volt, hogy olyan nagy terhelhetd-
séql, jo terepjard képességgel rendel-
kezé tehergépkocsit alkossanak meg,
amely alkalmas egyrészt az altalanos
és kulonleges szallitasi feladatokra
nehéz terepen is, masrészt tobbcélu
felhasznalhatdsag mellett alaptipusa-
ul szolgalhasson az un. kozepes kere-
kes jarmUcsaladnak.

A terepjard gépkocsikkal szemben
tdmasztott kovetelményeket vizsgal-
va megallapitast nyert, hogy a jarmu-
vekkel szemben tdmasztott mdszaki
kévetelmények szintjei emelkedtek.

A fokozott terepjard képesség ko-
vetelménye a felhasznalé megfogal-
mazasa szerint altalanossagban azt
jelenti, hogy a terepjaré gépkocsiknak
biztonsdgosan kell mozogni minden
olyan terepen, ahol embercsoportok
(katonak) folyamatos mozgasa lehet-
séges. Ez a meghatdrozas a kerék és
a talaj kolcsonhatdsaban azt jelenti,
hogy a jaroszerkezet meg tud marad-
ni, illetve a jarmd képes haladni a ta-
laj felszinén.

Részletesebben vizsgalva a terepja-
ras kovetelményeit, a kovetkezd aka-
dalyokat és Gzemelési koriilményeket
lehet felsorolni:

* 30°-0s emelkeddk lekizdése;

e biztonsagos haladas 25°-0s
oldallejtén:

o 4tkelés derékig éré gazlon;

o fél méter magas erdei faronkok
vagy kédarabok nem akaszthatjak
meg a jarmUvet;

* atkelés kisebb arkokon, szegdelé-
seken is;

« erdei aljnovényzet, bokrok, kisebb
fak nem képezhetnek akadalyt,

s ezek eltaposdsa nem okozhat sé-

rilést a gépkocsin;



* meghizhatd lizemelés barmely év-
és napszakban, -40 °C és +50 °C
kézott, esében, hdban, nappal és
éjjel egyarant;

* haladds képessége mindenféle ta-
lajon, laza homokban, sarban, sét
mocsarban is.

A terepjdrasra vonatkozd kovetel-
ményhalmaz kielégitése nehezen telje-
sitheté miszaki kovetelményekkel jart.
Kuléndsen nagy figyelmet és kortilte-
kintést igényelt azoknak a szaktechni-
kai eszkozoknek a tervezése, amelyek
az alapul szolgdld teherautok terepen
vald mozgasatol kilonboznek. [5] Ez
kilénoésen igaz a folyadékot szallitd
tartalykocsiknal, ahol a nem teli tar-
talyban 1évé folyadék mozgdsa elté-
rést eredményez a fixen rogzitett teher
szallitasatol, hiszen hirtelen mandvere-
76s esetén ez felboruldshoz is vezethet.
A masik tervezési nehézség a magas
zart felépitmény oldalirdnyd kilengése,
amely szintén konnyen boruldst idéz-
het eld. Ezek a hiit6- és kenyérszallitd
gépkocsiknal is jelentkeztek.

Tovabhi f6 kovetelmény a tobbcélu
felhasznalhatdsag és az Un. csalddelv
érvényre juttatdsa volt. A masodik ge-
neraciés mihelygépkocsik kialakitasu-
kat, alkalmazhatdsagukat, felszerelt-
ségiiket tekintve mindségi valtozast,
magasabb mdszaki szinvonalat jelen-
tettek az els6 generaciohoz képest.

A Csepel D-344 és D-346 bazisal-
vaz tipusjelzése a kovetkezd infor-
macidkat hordozza: D - dizelmotor;
3 - hdromtonnds terhelhet6ség; 44
- 0Osszkerékhajtds. A D-346 jelzés a
344-es tipus tovabbfejlesztését jelen-
ti, ezekbe a tipusokba generatort épi-
tettek be.

A Csepel D-344 és D-346 tipusu al-
vazba egy 4 hengeres, soros elren-
dezésli, D 4144, illetve 414D tipusu
dizellizemd, 70 kW teljesitményl mo-
tort szereltek. De késziilt D 414H jell
70,84 kW-os (95 LE-s) motorral ellatott
eszkdz is. A generatorral ellatott felépit-
ményeknél az adagoldszivattydt mddo-
sitott Osszlzemd szabdlyozdval lattak
el, amely egyarant biztositotta a ge-
nerator- és a jarmitzemhez sziikséges
izemi feltételeket. A motortol a ten-
gelykapcsolon, sebességvalton és osz-
tomavon keresztil kaptak a meghajtast
a kerekek, a csorlém, illetve a genera-
torral ellatott gépkocsikndl a generato-
rok. A csérlémivet kotélvezetd gorgdk-
kel lattak el, igy biztositotta az elére,
hatra és oldalra torténd kotélkivezetést
is. A kiilonboz6é Gzemmaodok kapcsoldsa
a vezet6filkébdl tortént. [4][6] u
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