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it 7. 1. ABRA. A légcsavar maradvanyai a kiemelés
= utan (Foto: HM Zrinyi Nkft. / honvedelem.hu
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KIEMELESE A BALATONBOL

Osszefoglalas: A Balaton légtere a masodik vilighabort idején stlyos harcok helyszine volt, mivel a tima-
do amerikai kdtelékek a tavat navigdcids pontként hasznaltak. A kialakult Iégi harcokban sok replilégép zuhant a
Balatonba, koziiliik az egyiknek Beregszdszi Sandor szakaszvezetd volt a pildtdja, aki hdsi halalt halt. A holttestet
kiemelték, azonban a magyar gyartasu Me 109G-6 roncsa a viz alatt maradt kézel nyolc évtizedig. A cikk a Magyar
Honvédséq egyik legjelentdsebb roncskutatasi és roncsmentési akcidjat mutatja be, amelynek legfontosabb esemé-
nye 2023. oktdber 26-an zajlott a sarkanyszerkezet roncsanak kiemelésével.
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Abstract: During the Second World War, the airspace of Lake Balaton saw heavy fighting because the pilots of
attacking US aircraft formations used the lake as a navigation point. These aerial battles resulted in many warplanes
crashing into the lake - one of them was flown by Senior Airman Sandor Beregszdszi, who got killed in action. His
body was recovered, but the wreckage of the Hungarian-made Me 109G-6 remained under water for nearly eight de-
cades. The article presents the most significant wreck hunting and recovery action of the Hungarian Defence Forces,
the key event of which was the raising of the wrecked airframe on 26" October 2023.
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ELOZMENYEK

A mésadik vildghaboru idején a fold-
be csapodott replldgépek sarkany-
szerkezetének nagyobb darabjait a
honvédség, a Repild Kisérleti Intézet
vagy a helyi lakosok szallitottak el.
Altaldnossagban elmondhaté, hogy
a roncsoknak azon nagyobb méret(
és tomeq( részei maradtak a foldben
napjainkig, amelyeket megfeleld eme-
|6eszkdz hidnyaban nem tudtak meg-
mozgatni. Minden roncskutaté olyan
roncsot szeretne taldlni, amelynek je-
lentds része viszonylag jo allapotban
megmaradt. Magyarorszagon erre re-
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2. ABRA. Aszemélyzet
tagjai eqy Me 109
startja eldtt

(Foto: Magyar
Repiiléstorténeti
Tarsasdg / Isak Ferenc)

3. ABRA. Az els@ kiemelt
roncsdarabok egyike
(Aszerzd felvétele)

alis esély a viz alatt nyugvd roncsok
esetében van. 20 éve foglalkozok ron-
csok felkutatasaval, és azéta gydjtom
az adatokat a Balatonba zuhant repi-
I6gépekrél. Lehet egy kutatd alapos,
kitartd, de a roncskutatdsban a sze-
rencsének van a legnagyobb szerepe!
Sok telepiilésen jartam szemtanut ke-
resni, de attord sikert nem értem el,
mert sok esetben a visszaemlékezések
pontatlanok voltak, vagy olyan ron-
csokrol volt szo, amelyeket az elmult
évtizedekben mar kiemeltek.

A szerencse Fiel Laszl6 személyében
szegddott mellém 2011, majus 23-an,
az Aranysas magazin szakmai napjan
(ilyet tobb alkalommal is rendeztiink
a Szolnoki Repllémuzeumban). El-
mondta, hogy 2010 6szén egy isme-
rése a Balatonban horgdszott, és a
csénak horgonya beleakadt valamibe.
Amikor nagy nehezen felhuzta a hor-
gonyt, egy lemezdarab keriilt a fel-
szinre. Ugy vélte, egy replil6gép ron-
csa lehet a viz alatt. Tajékoztattam,
hogy a kutatds beinditdsdhoz bizo-
nyitékra van sziikség, mivel kordbban
tébb esetben kideriilt, hogy az infor-
matorok tévedtek. Eltelt kilenc év, az-
tan 2020. februdr 23-an djra megkere-
sett a Replarban, és dtadott néhany
bizonyitékot. Atnéztem a korabban
begydjtott informdciokat, illetve a
levéltari kutatdsi eredményeimet, és
kidertlt, hogy a megadott térségtél
nem messze az 1950-es években Hol-
[6sy Lajos iranyitasa mellett kiemelték
egy Me 109-es replil6gép motorjat, a
szarnyanak és a torzsének egy részét.
Horvath Gabor kutatdsai alapjan tud-
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hatd, hogy a német Me 109 vesztesé-
gekbdl legaldabb 14 olyan gép ismert,
amely a Balaton térségében zuhant le
vagy tint el. Sok esetben nincs pon-
tos informacio a helyszinrél, ezért az
sem kizart, hogy a roncsuk a viz alatt
talalhato.

A kutatdsok jelenlegi dlldsa szerint
a Magyar Kirdlyi Honvéd Légierd két
gépe hajtott végre kényszerleszallast
a Balatonba, egy pedig belezuhant.
Nandsi Kalman hadnagy és Cserny
Miklés hadnagy kényszerleszallt a viz-
re, de mindketten a part menti na-
das kozelében, ezért kizarhatd, hogy
az 6 gépuk lett volna a parttol 3,5 ki-
lométerre megtaldlt roncs. 1944. juli-
us 2-an az amerikai 15. Légi Hadsereg
tébb mint 620 B-17 és B-24 tipusu
bombazdval, emellett jelentds va-
dészkisérettel tdmadta hazankat. Az
Egyesiilt Allamok a 8. Légi Hadsereq
P-51-eseit is harcha killdte azzal a fel-
adattal, hogy a célterilet felett kiik-
tassdk a magyar és a német vaddsz-
repllégépeket. A tamadok ellen 18
gép szallt fel 9 ¢ra 40 perckor Hep-
pes Aladar 6rnagy vezetésével. Koma-
rom légterében csatlakoztak a német
kotelékhez, de Budapest légterében a
magyarok elszakadtak a németektdl,
ezért a magyarok onalléan megta-
madtak egy kb. harminc bombazdébal
allo csoportot. A magyar pildtaknak 6t
B-24-es, egy B-17-es és egy P-51-es
lelovését igazoltak. Kilenc magyar Me
109-est [6ttek le, hési halalt halt Kar-
nay Erné hadnagy, Beregszaszi San-
dor szakaszvezeto, illetve Takats Pal
szakaszvezetd. [2] A csenddrség ha-

rom nappal késébb, julius 5-én jelen-
tette, hogy Balatonkenese hatdraban
légi harc soran egy magyar Messer-
schmitt vadaszgép lezuhant, a pilota-
ja meghalt. Beregszaszi szakaszvezetd
halotti anyakonyvi kivonatat Bala-
tonkenesén allitottak ki julius 5-én, igy
a csenddrség valdszindsithetéen az &
haldlesetét jelentette. A kutatdsok
jelenlegi alldsa szerint az els¢ do-
kumentum, amelyben lejegyezték,
hogy a Balatonba zuhant egy ma-
gyar Me 109-es, az 1944. jdlius 11-i
csenddrségi jelentés volt: ,Balaton-
kenese (..) Légiharcban egy magyar
Messerschmitt 109-es vadaszgépet
lel6ttek. A gép és pilotdja a Balatonba
zuhant, a piléta meghalt." [1] Ezzel (és
a csaladnak 1944-ben adott tdjékoz-
tatassal) bizonyithato, hogy Bereg-
szaszi szakaszvezetd a toba zuhant a
gépével.

AZ ELSO RONCSDARABOK
KIEMELESE ES ELEMZESE

A Me 109-es felkutatasara Virdgos-Kis
Sandor alezredes iranyitasaval a Jackal
Cave 2020 nemzetkozi gyakorlat kere-
tében merltek el6szor az MH 1. vitéz
Bertalan Arpad Kuldnleges Rendelte-
tési Danddr buvdrai. 2020 szeptem-
berében négy kiképzési nap alatt el-
végezték a roncs felmérését. Kiderdlt,
hogy a torzs a pilotafiilke mogott el-
tort, a torzsben elhelyezkedd beren-
dezések pedig a roncs mellett hever-
tek az iszapban. A felszinre hozott
leleteket kutatotarsammal, Almdsi Ba-
lazzsal elemeztiik, és megallapitottuk,
hogy egy magyar gyartasi Me 109-es




roncs darabjai kerlltek elé, mert a
gépagyu burkolatan megtaldltuk a
magyar szervizfeliratot. Ezenfelul a
motorburkolat adattablajan a gyar-
td cég nevét kicsiszoltdk, amely jel-
lemz6 volt a Magyarorszagon licenc-
ben gyartott Me 109 és Me 210 tipusu
repll6gépeknél. A motorburkolaton
talalt piros szinl 12-es szam marad-
vanya, valamint a légcsavarkupon az
egyharmad rész piros festés bizonyi-
totta, hogy a gépet a Magyar Kiralyi
Honvéd Légieré hasznalta, és a 101/1.
szazadnal szolgalt Veszprémben. [3]

PIROS 12
A Magyar Futar cimd folydirat 1944.
majus 24-én megjelent szamaban 13t-
hato egy fotd Beregszaszi Sandor sza-
kaszvezetérdl, aki a piros 12 jelzés
gép el6tt all. [4] Haldla utan a sirjara
egy stilizalt, zuhand Me 109-est fa-
ragtatott a csalad, amelynek motor-
burkolatan a 12-es szam lathato, ezért
biztos, hogy a piros 12-es a sajat sza-
ma volt a szdzadon belil. [5] A motor-
burkolaton taldlt szam és a rendelke-
zésre 4llo dokumentumokkal szemben
allt a kozismert torténet, amelyet
nem lehetett figyelmen kivil hagy-
ni. Az elsé és a legfontosabb, hogy
a koztudatban 1évé informacidk sze-
rint Beregszaszi szakaszvezetd gépét
kiemelték az 1950-es években. Toth
Ferenc roncskutatonak Varnai Leven-
te mondta el, hogy a balatonkenesei
honvédudiilg elétt egy Me 109-es haj-
tott végre kényszerleszallast. A gép
nem sillyedt el egybdl, ezért csona-
kokkal siettek a helyiek a piléta men-
tésére, aki toroklovést kapott, be-
széIni nem tudott mar, csak horgott.
Nehezen tudtak kiemelni a holttes-
tet a roncsbdl, mert be volt kotve, de
véqul sikerilt, és csonakkal a partra
vitték. A szemtanu elbeszélése alap-
jan Toth Ferenc eqy grafikat is készi-
tett az eseményrél, melyen a magyar
Me 109-es orra dllva lebeg a vizen. [6]
Az ismert tény volt, hogy Beregsza-
szi Sandor szakaszvezetd halotti anya-
konyvét Balatonkenesén dllitottak
ki, igy a helyi lakosok emlékezetében
a vizre szallt gépet a magyar pilota-
nak tudtdk be. Beregszaszi szll6varo-
saban, Turkevén, 2015-ben rendeztek
egy kidllitast, ahol a helyi lakosok ma-
sodik vildghaborus szerepvallaldsat és
kiemelten a szakaszvezetd életét mu-

tattak be. Az Ujsagiroknak is azt mond-
tak, hogy a pildta ,toroklévést kapott,
a balatonkenesei honvédidilé el6tt
mintegy 0tszdz méterrel tette le gé-
pét a vizre. A mentésére sieték azon-
ban mar nem tudtak rajta segiteni, a
repllégépében halt meg 21 eszten-
ddsen”. [7] Ezek alapjan a Hollosy La-
jos altal vezetett roncskiemelésnél
Balatonkenese el6tt kiemelt Me 109-
est Beregszaszi Sandor szakaszveze-
té gépének gondoltak, mivel akkor
nem késziilt pontos jegyzékonyv a
roncsokrol.

POTTARTALY
Minden lezuhant repiil6gép roncsa-
nak feltardsanal egyértelmden tisz-
tazni kell, hogy ki volt a gép pilétaja.
A felderit6 meriilések sordn el6ke-
rilt pottartalydarab miatt ezt kile-
nos alapossaggal kellett elvégezni,
mert felvetette annak a lehetéségét
is, hogy nem is harci feladat kozben,
hanem gyakorld repllés soran zu-
hant le a Me 109-es. Tobb visszaem-
lékezés is bizonyitja, hogy sok eset-
ben fent maradt a repilégépen a
pottartaly, féleg mlszaki hiba miatt.
Ha a légi harc el6tt nem volt ideje a
pilotanak leoldani vagy nem vilt le
a tartaly, akkor ezzel a plusz teher-
rel kellett harcolnia. Az elékeriilt 16-
vésszamlalon megtisztitdas utan Iat-
szik, hogy a szamlalo a 300-as skdla
alatt all, amely arra utal, hogy a pi-
l6ta kiprobélta a fegyvereket felszal-
lds utan — ami a bevetések soran el6-
irt feladat volt —, igy kizarhatd, hogy
olyan géprdl lenne szo, amely nem
harcfeladat kozben zuhant le.
Horvath Gabor, Voélgyesi Viktor és
Zambori Péter kutatotarsaimmal ko-
zésen atnéztink minden rendelke-
zésre allo forrast — kilonosen az arca-
num.hu, a hungaricana.hu és a hadisir.
hu adatbazisait — abbdl a szempont-
bol, hogy Beregszaszi szakaszvezeton
kivil volt-e masik magyar pilota, aki a
Balatonba zuhant. Egyedil Hemmert
LaszIo hadnagy johetett szoba, mert
Prantner Andrds (Szekszard), a Magyar
Nemzet olvaséja az Ujsagnak irt — és
2003. junius 20-an kozzétett — levelé-
ben beszamolt arrél, hogy Hemmert
hadnagy kétszer is kényszerleszallast
hajtott végre a sérllt gépével a Ba-
latonra, majd ki tudott Uszni a part-
ra. [8] Talosi Zoltan helytorténeti ku-
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tatd kérdésemre elmondta, hogy jo
kapcsolatot tartott fenn Hemmert
Laszl6 leszarmazottaival, de sohasem
emlitették neki, hogy a pildtanak lett
volna kényszerleszallasa a Balatonba.
A kiemelés buvarparancsnokanak, Vi-
ragos-Kis Sandor alezredesnek a véle-
ménye szerint katonai egyenruhdaban,
bércsizmaban és bérkabatban, a most
megtaldlt roncs helyszinérél (a legko-
zelebbi parttol 3,5 kilométerre) onerd-
bél kitszni képtelenség. Egy pildtanak
csak akkor van esélye a partra Gszas-
ra, ha igen jo Uszo, és van annyi lélek-
jelenléte, hogy a viz alatt leveszi a két
csizmat és a kabétot, valamint azo-
kat a felszerelési targyakat, amelyek
nehezitik a mozgasat a vizben. Hiva-
talos dokumentum vagy olyan visz-
szaemlékezés, mely az egykori bajtar-
saktol szarmazik, és emliti Hemmert
hadnagy Balatoni eseteit, nincs, igy
ezeknek a térténeteknek nincs valds
alapja. Osszegezve a rendelkezésre
allo bizonyitékokat, a piros 12 jelzésl
Me 109-es pildtdja Beregszaszi Sandor
szakaszvezet6 volt, aki 1923. marcius
14-én sziletett Tarkeveén.

Dr. Debreceny Séandorné visszaem-
lékezése szerint ,Mar nyolcéves kora-
ban allanddan papir reptilét hajtoga-
tott, minden dron replilni akart. Eleven
gyerek volt, de jol tanult. Negyedik
utdn polgari iskolaba kertlt, ahol szi-
nészi képességével és rajzaival kitlnt
a tobbiek koziil. Késébb levente lett és
a levente szévetség tdmogatdsaval ke-
rilt pilotaképzésre." [9] A Kassai Repii-
|6 Kiképz6 Kerethez keriilt motoros
pilotaképzésre. 1941. junius 26-an a

4. ABRA. Beregszaszi
szakaszvezetd a piros 12
jelzésii gépe elgtt [4]
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5. ABRA. Beregszdszi
Sandor szakaszvezetd
(Foto: Dinya Jozsef)

6. ABRA. Eredeti gyartasi
részletrajz - vezérlés
atorzshen 8-109-437.

Blatt 3. (A szerzd
gyiijteményéhdl)

HA-LDI lajstromjeld Bi 131-es iskola-
géppel repllt el6szor egyedl. [10]
1944-ben a ferihegyi 2/1. vadaszre-
pll6-szazad allomanydban szolgalt,
és 1944. aprilis 3-a4n Hemmert Lasz-
|6 hadnaggyal kozosen, Kajdacstol
északra lelétt egy B-24-es bomba-
z6t. Aprilis 13-4n éppen akkor bom-
baztak a repiléterét, amikor leszallt.
Kiugrott a gépébdl, amelyet ezutan
telibe taldlt egy bomba. Majus 24-
én, mar a 101/1. vadaszrepiil6-szazad
tagjaként ismét |égi harcba kevere-
dett, megsebesilt, majd julius 2-an
hdsi halalt halt.

Sajnos a végzetes légi harcrél nem
maradt fenn jelentés vagy visszaemlé-
kezés, igy a rendelkezésre &ll6 hidnyos
adatok alapjan prébaltuk dsszerakni a
végzetes bevetés eseményeit. Forrd
Pal hadnagy visszaemlékezése alap-
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jan tudhato, hogy gépe Enying mellett
ért foldet az amerikaiakkal vivott |égi
harc utan. A csendérség 1944. julius 5-i
jelentésében szerepel, hogy Balaton-
szabadindl: ,Légi harcban eqy magyar
Messerschmitt vaddszgépet ellenséges
vadaszok leléttek, mely 4 darabban 6sz-
szetorve ért foldet. Pilotdja ejtéernyd-
vel megmenekiilt, aki ellenséges taldla-
tok kdvetkeztében sérilést szenvedett.
[ Ez minden bizonnyal Forr¢ had-
nagy kényszerleszallasanak jelentése
volt, mert a piléta a visszaemlékezé-
sében lefrta: ,Eqy sorozat eltaldlta a bal
vallam, bal kézfejem és a bal labam, az
oxigénpalack felrobbant és szétvetette
az amugy is sérilt torzset." [2] A csen-
dérok julius 7-én jelentették, hogy (a
julius 2-ai légi harcban) Kajar (ma: Ba-
latonfdkajar) mellett a 808 jelzési Me
109 motorhiba miatt lezuhant, a pilo-
ta megmenekiilt. Ezek a bejegyzések
egyértelm( bizonyitékai annak, hogy
a Balatontol délre, délkeletre zajlott az
6sszecsapas a magyar és az amerikai
vaddszok kozott. Mivel a piros 12-es a
téba zuhant, minden hizonnyal ebben
a harcban sértlt meg. Forré hadnagy
visszaemlékezése szerint P-38-asok-
kal csaptak ossze el6szor, ami egyezik
az amerikai 82. Vadaszreptilé Csoport
jelentésével, mert a légi harcok a Ba-
latontol északra, 10 mérfoldre (kb. 16
kilométerre) kezdddtek, és a Balaton-
tol délre, 30 mérfoldre (kb. 48 kilomé-
terre) értek véget. Azonban a Forr
hadnagy visszaemlékezésében emli-
tett P-51-esek jelentéseiben nem sze-
repel, hogy a Balaton kérnyékén har-
coltak volna.

A kutatdsok jelenlegi &lldsa sze-
rint az a legvaldszintibb, hogy Be-
regszaszi szakaszvezet6 gépét az
amerikai 82. Vadaszrepiil6 Csoport
pilotai kozil l6tte le valaki. Ford 6r-
nagy, Darrow, Griffith és Holloway
hadnagyok egy-egy Me 109 lelové-
sét jelentették, Biggs hadnagy pedig
egy Me 109-est megrongalt. [16] Le-
het, hogy az dsszecsapas a to felett
is folytatédott, de lehetséges az is,
hogy a pil6ta a Iégi harc utan a sériilt
géppel megprobalt eljutni Veszprém-
be, de végil a Balatonba zuhant. Biz-
tos, hogy a pottartaly nehezitette
Beregszaszi szakaszvezetd mandve-
rezését, amely kozrejatszhatott ab-
ban, hogy az amerikaiak eltaldltak.
Heppes d6rnagy és Forrd hadnagy
visszaemlékezése alapjan a tamadast
a magyarok kezdték, azaz lett volna
ideje a pildtanak a pottartaly leol-
dasdra, igy biztosra vehetd, hogy az
mUszaki meghibasodds miatt maradt
a helyén. A pilota holttestét kiemel-
ték a vizbdl, majd julius 6-an vas-
Uton szallitottdk Turkevére, ahol ju-
lius 9-én 6rok nyugalomra helyezték.
[17] Dr. Debreceny Sandorné, Sarika
néni visszaemlékezése: ,A szerelmét
1942-ben eljegyezte. Amikor a temeté-
se volt, a menyasszonydval eqgylitt a
fiatal lanyok is sirattak. Az eqész va-
ros gyaszba borult, a vdros hdsi ha-
lottja volt. Mindenki fekete ruhaban
volt, a lanyok fekete szalagot visel-
tek. Rengeteg katona volt a temeté-
sen, 6k vigydztak mindenre.” [9]

IPARTORTENETI HATTER

A roncs megtalaldsa utan indokolt-
nak lattam eqy alapos levéltari ku-
tatast, amelynek célja, hogy a lehetd
legtobb informdciot gydjtsiik 6ssze a
gy6ri licencgyartasrol. Az 1941. janius
6-an megkotott német-magyar al-
lamkozi szerz6dés alapjan hazankban
elkezd6dott a felkészilés a Me 109 ti-
pusu vadaszrepllégépek gyartasara.
Asarkany fédarabjainak el6allitasaval
a Magyar Waggon- és Gépgyar Rt.-t,
a gépekbe épitendd Daimler-Benz
DB 605 motorok gyartasaval pedig
a Dunai Repll6gépgydr Rt-t biz-
tak megq. [12] A repllégép-sarkany-
szerkezetek gyartasanak beinditdsa-
val és a kovetlen kapcsolattartassal a
Messerschmitt A.G. bécsi ledanyvalla-
latat, a Wiener Neustadter Flugzeug-



werkét (WNF) biztdk meg. 1942. de-
cember 30-an replilték be az elsének
elkésziilt Me 109-est, mely a 91001
gyartasi szamot és a Gl+LA lajstrom-
jelzést kapta. Az elsé 25 darab elké-
szUlt Me 109-esbél az elsé Ga-2, a
tobbi Ga-4 valtozatu volt, ebbdl 17-
et az RLM-nek (Reichsluftfahrtminis-
terium - Birodalmi Légiigyi Minisz-
térium), nyolcat pedig a Honvédelmi
Minisztériumnak adtak &at. Ezutan
a gyartast atallitottak az erdsebb
fegyverzettel felszerelt Ga-6 valto-
zatra. [13]

Hazénkban ekkor az ipar képes
volt az egyik legmodernebb fegy-
ver gyartasara. Gyérben jol kép-
zett szakmunkdsok dolgoztak, ki-
vald szinvonalon. Ezt azért lehet
magabiztosan kijelenteni, mert sok
esetben a kulfoldrél beérkezett al-
katrészeket itthon javitani kellett,
ugyanis nem feleltek meg a miné-
ségi elvarasoknak. Az amerikai bom-
bdzdsok miatt a Magyar Waggon- és
Gépgyar tzemeit a Gydr kornyeéki te-
lepilésekre, késébb pedig a kébanyai
pincékbe helyezték at. A kutatdsok je-
lenlegi dlldsa szerint hazankban 577
darab Me 109 készilt el, melybdl 360
darab magyar gyartasu volt, a tébbit
kilfoldrol érkezé fédarabokbol épi-
tettek 0ssze. A megallapodas szerint
2.1 ardnyban kaptdk a németek és a
magyarok a gépeket.

RONCSKIEMELES

A Honvédelmi Miniszter feladatsza-
basa alapjan elkezd6dott a kiemelés
szervezése. Kijel6lt hadtorténeti orok-
ségvédelmi felel¢sként az elsé felada-
tom az emelékeret megtervezése volt.
Mivel az elézetes feltards sordn a mo-
tor és a torzs egymas mellett fekidt
a mederben, olyan keretet lattam cél-
szer(inek, amely biztositja, hogy a két
szerkezeti elem egyszerre, sérilés nél-
kil kiemelheté legyen. Kondor Zoltan
szazados, a hidépité szazad parancs-
noka végezte el a szlikséges szamita-
sokat, majd a berendezést legyartot-
tak a szentesi MH II. Rékdczi Ferenc 14.
Mdszaki Ezrednél. A mUiszaki és a bu-
var szakemberek javaslatait figyelem-
be véve kidolgoztam a feltarasi és a
kiemelési tervet, amelyet Sods Péter
alezredes, a HM Hadtorténeti Intézet
és Muzeum igazgatohelyettese jova-
hagyott.

2023. oktober 6-an kezd¢dott a fel-
adat végrehajtdsa Vorés Mihaly 6r-
nagy szakmai koordindtor iranyita-
saval. Ez volt a Magyar Honvédség
eddigi legjelentdsebb roncskiemelgsi
vallalkozdsa, melyben kilenc katonai
szervezet 76 katondja vett részt, szo-
ros egylttmikodésben a civil szerve-
zetekkel. A katonai buvarok 17 merlé-
si napon keresztil atlaghan napi 6-8
orat dolgoztak a viz alatt. A vizmély-
séqg atlagosan 4,5-5 méter volt, a ron-
csot 80-150 ¢cm vastag iszap boritot-
ta. El6szor két pontonbal elkésziilt a
munkaplatform, ahol elhelyezték az
iszap eltavolitdsahoz és a mer(lések-
hez sziikséges felszereléseket. Megfe-
lelé idGjaras esetén a komprdl, szeles
idében pedig (kényszermegoldasként)
csonakokbdl mertiltek a bavarok. Min-
den mer(lésnél egy roncskutato is a
pontonon tartézkodott, és a felszin-
re kerGl6 targyakrol fotédokumenta-
ciot készitett. Ennek kett6s célja volt:
az elsé, hogy azonnal megtorténjen
a roncsdarab beazonositasa, amely
azért volt fontos, mert ebbdl lehetett
tudni, hogy a roncs a sarkany melyik
részéhez tartozott; a masodik, hogy
elkésziiljon a kiemelési naplo.

A felszinre keriilt darabokat a par-
ton a Magyar Roncskutato Egyesilet
kutatoi a katondkkal kézosen rogton
megtisztitottak és konzervaltak. El-
sé lépéshen az iszap letisztitasa és
az iszapban fekvé kisebb darabok ki-
emelése zajlott. Hamar kiderilt, hogy
a vizben eltoltétt hosszu idé alatt
egyes otvozetek teljesen elkorro-
daltak, viszont voltak olyan alkatré-

szek vagy sarkanyelemek is, amelyek
meglepéen j6 dllapotban maradtak
meg. Sajnos a motortartobakok és
az attételhdz is eltlnt a kristalyko-
zi korrézid miatt, ezért az a dontés
szlletett, hogy a gép elejétél hatra-
felé haladva kilon-kilon kell a 1ég-
csavaragyat, a motort és a sarkany
egyben lév6 részét kiemelni. Oktober
10-én keriilt a felszinre az els6 jelen-
tésebb darab: a légcsavaragy a két
légcsavartollal.

Ezutdn a buvarok megtisztitottdk
a motor kornyékét, ahol el6keriltek
az MG 131-es géppuskak. Oktober 12-
én a bal motorburkolat darabjat hoz-
tak fel a buvarok, amelyen tokélete-
sen megmaradt a piros 12-es jelzés.
A valtozékony id6jaras miatt a daru
pontonra helyezése késett, azonban
a motorkiemelésre vald el6készité-
se mar befejez6dott, igy elég egyedi
maddon, az egyik PMP hidelemet szal-
litd KrAZ-255B tipusu teherautd daru-
jat hasznaltuk.

A motor elejénél az egyik emelési
csomopont tokéletes dllapotban meg-
maradt, igy az emel6kotelet erre kotot-
ték rd a bavarok. A motor elejének eme-
lésével a motor lassan emelkedett és
tavolodott a torzstdl, ami miatt kisebb
volt a sérillés esélye. A daruzast koz-
vetlen kozelrdl, egy csénakbol figyel-
tem, és régton lattam a motor oldalan
a 00400342 gyartasi szamot, ame-
lyet j6 dllapotban 6rzott meq az iszap.
A DB 605A motor baloldaldn a gyartdsi
szam, jobb oldaldn pedig a ,3.A1" jelzés
toredéke maradt meg. Mindkét oldalon
a szamsor és jelzés elé egy piros ,M"

7.ABRA. Utban
aroncshoz (Foto: V.5
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8.ABRA. Aziszap dltal
megdrztt piros 12-es
(Aszerzd felvétele)

bet(it festettek fel, amely feltehetdleg
azt jelzi, hogy a magyaroknak 4tadds-
ra keril6 repll6gépbe kellett beépiteni.
Ezutan a buvérok jobban hozzafértek a
f6 roncselemhez, és konnyebb lett az
iszap letisztitasa.

A motor kiemelésével parhuzamo-
san haladt tovabb a feltaras, mert folyt
a fédarab el6készitése a kiemeléshez,
illetve a kutatds a hianyzo részek utan.
A Norbit Hungary Kft. NORBIT i80s
(batimetrikus) és WBMS FLS (Forward
Looking Sonar) szondrral pdsztazta at
a medret, de tovabbi, iszaphdl kial-
|6 darabokat nem talalt. Mivel lathatd
nyoma nem volt a térzs hidnyzo részé-
nek, a buvarok korkérosen tisztitottak
a roncs kornyékét, iszapszivattyuval.
Ahol roncsot taldltak, ott addig folyt

9.ABRA.Aroncs -
kiemelésének pillanata =
(FOTO: V.S.)
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a munka, amig minden darabot a fel-
szinre nem hoztak.

Az id6jards miatt folyamatosan
csuszott a f6 elem kiemelése, melyet
végll oktober 26-an sikerllt a fel-
szinre hozni. A buvarok munkajat di-
cséri, hogy a néhany centiméteres 13-
totavolsag ellenére gy helyezték el
az emelGkoteleket, hogy probléma
nélkil sikeriilt a roncsot a ponton-
ra helyezni. A partra széllitas és a saj-
totdjékoztato alatt is meriltek a bu-
varok, atkutattak a roncs kornyékét,
és folyamatosan mostak a roncs he-
lyét. Az utolsod jelentésebb lelet a fiil-
ke pancélivege el6tti fegyverburko-
lat volt, majd az egyik buvar koszorut
helyezett el a mederben, és csendes
megemlékezést tartottunk a hési ha-
1t halt pildta tiszteletére a pontonon.

A torzs fiilke mogotti részébdl nem
keriilt elé jelentés darab, pedig a
torzsben elhelyezett berendezéseket
aroncs mellett taldltuk meg. Felmeriil-
het a kérdés, hogy a hidnyzo részekkel
mi torténhetett. Két lehetdség adaodik:
vagy kivették mar a torzs hianyzo da-
rabjait az elmult évtizedekben, vagy
a becsapddaskor a f6 roncselemektdl
tavolabbra keriiltek, és az iszap alatt
nyugszanak. Terv szerint a késébbiek-
ben viz alatti mélykeresé detektorral
atvizsgaljuk a helyszint, abban a re-
ményben, hogy a hidnyzd torzsda-
rabok az iszap alatt vannak, és ezért
nem észlelte azokat a szonar.

2

A RONCS ELEMZESE

A f6 elem, a torzs eleje a két szarny-
csonkkal viszonylag korréziomentesen
maradt meg. A sériilések egy része a
becsapodaskor keletkezett, mas ré-
sze pedig késébb, az elmult majdnem
nyolc évtizedben, amikor a csdnakok
vagy hajok horgonyai beleakadtak.
Emiatt a szarny felsé boritasanak egy
része felszakadt, illetve tobb helyen
kisebb-nagyobb lemezek is leszakad-
tak. A harom évvel ezel6tti felmérés-
hez képest is hidnyosabb volt a roncs,
mert a szarnybol egy nagyobb lemez
mar hianyzott.

A harci sériilések nyomait keresve
azonositottuk két, burkolaton latha-
to sériiléses javitdas nyomat, amely bi-
zonyitja, hogy a gép egy korabbi Iégi
harcban is részt vett, ahol taldlatot ka-
pott. A szélvédén és a szarnytdben 16-
vésnyomokat taldltunk. Feltehetéleg a
hiitéviz is elfolyt, mert a hitérendszer
egyik csovét atlétték. Mivel a légcsa-
varlapatok vitorladllasban &lltak, a mo-
tor biztosan tizemképtelen volt. A mo-
tor bal oldala megsériilt, a bal szarny
szerkezete jelentdsen roncsolddott, a
bal szarnyfétartd felsd bekotése ki is
szakadt a torzsbdél, amely azt bizonyit-
ja, hogy el6észor a gép bal szarnya érte
a vizet, és ezutdn csapodott a vizbe a
motor. Ezt erdsiti meg a vitorlaban al-
16 visszahajlott |égcsavarlapat is, vala-
mint az, hogy a térzs a pildtafilke elsé
harmadanal szétszakadt, a fiilke eleje
pedig lehajlott, amikor a motor kisza-
kadt. A vizre szallastél a motorba épi-
tett gépagyu cséve jelentdsen elgor-
bilt, ami bizonyitja, hogy a vizet érés
igen durva volt. Az ilyen sulyos roncso-
l6dasok kizarjak, hogy a pildta énerd-
bdl el tudta volna hagyni a filkét, igy
biztosan nem Hemmert hadnagy egyik
allitélagosan kényszerleszallast végre-
hajtott gépét taldltuk meg.

A jo dllapotu, piros szin(i 12-es jel-
76s elemzése soran kiderilt, hogy az
alakja nem egyezik a Magyar Futdrban
szerepld gépen lathatoval. Elemezve a
magyar Me 109-esekrél készilt ere-
deti fotokat, kijelenthetd, hogy volt
egy szamsablon, amelyet Ferihegyen
hasznaltak, és létezett egy masik,
amely az attelepilés utan Veszprém-
ben készllt. Az is biztos, hogy a Fe-
rihegyen bevezetett szazadon bellli
szamokat tovabb hasznéltak Veszp-
rémben is, mert a légcsavarkipon a
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~—==10./BRA. Aparton
bemutatott leletek
(Aszerzd felvétele)

piros jelzés és a motorburkolaton a
szam egyszerre volt a gépen. [14]

Szerencsére a torzs bal oldalan meg-
talaltam a vastag iszap és kagyloréteg
alatt a gép adattabldjat. Kideriilt, hogy
a repilégép gyartasi szama 95286, a
jelzése pedig V.830 volt, és 1944. juni-
us elsején készUlt Gyérben. Fontos tisz-
tazni, hogy a kordbban emlitett 360
darab sarkany nem teljesen magyar
gyartdsu volt, amit a levéltari kutata-
sok mar egyértelm(ivé tettek. Azonban
arrél nem volt pontos informacionk,
hogy melyik burkolatokat készitették
kilfoldi beszallitok. A sarkany fédarab-
jain és alkatrészein megtaldlt adattab-
lak bizonyitjak, hogy a polsnitzi Neue
Kihler- u. Flugzeugteile-Fabriken Kurt
Hordermann Zweigwerk repllégépal-
katrész-gyar jelentds beszallitd volt.

A roncs legértékesebb ipartorté-
neti informdcidja, hogy a sarkany
fédarabjain harom gy6ri adattabla
megmaradt. Minden gépnek hdrom
adata van a gyar irataiban: gyartasi
szam (95286), egyéni jelzés (V.830) és
megbizasi szam (pl. 39/91-16). A térzs
gyartasi szama 91-17-9, a bal szarnyé
91-15-22 és véqil a féklapé 91-15-24.
A gyartas soran Ugy tartottak nyilvan
a legyartott sarkanyszerkezeti ele-
meket, hogy a 91 jelolte a Me 109-es
tipust, altipustol flggetlendl. A ko-
vetkezé szam a megrendelési szériat
jelenti 1-t6l kezdve egyesével emelke-
dé sorrendben, a harmadik szam pe-
dig megmutatja, hogy a szérian belil
hanyadik a legydrtott gép. A kiemelés
utan sikerilt 17 darab Gyérben hasz-
nalt, eredeti gyartasi rajzot elcserél-
nem Kis Jozseffel a Harmashatarhegyi
Sportrepiilé Egyesiilet tagjaval. Ezek

a rajzok is fontos hizonyitékok, mert
van olyan, amelyiken feltiintették a
megbizasi szamokat, ami egyértelmd-
vé teszi, hogy a gydron beliil a meg-
bizasi szam alapjan tartottak nyilvan
mindent. Az Almdsi Balazs gy(jtemé-
nyében lévd, gyéri Me 109 gyartasi
tabla felsé sordba a megbizasi szam
kerlt: 91-13-25, az alatta 1évé sorba a
gyartasi szam 95110, az also sorba pe-
dig az M.ED., a Magyar Waggon- és
Gépgyar jelzése kerilt feltiintetés-
re. A Balatonbdl kiemelt roncson kii-
|6nb6z6 megbizasi szamok lathatok a
tablakon, és a gyartasi tabla felsé so-
raban mar ,ME 109" szerepel. A V.830
jelzés(i gép tehdt egy, a németeknek
szant torzset kapott (95413), a V.817
jelzésl (95247) gép bal szarnyét, és
egy, a németeknek szant (95249) fék-
szarnyat. [15] Feltehetéleg 1944. apri-
listdl a repilégépgyar széttelepiilése
utan a raktaron lévo, eltéré szamoza-
sU torzsekbdl és alkatrészekbél épi-
tettek 0ssze komplett gépeket, és az
eltér6 megbizasi szamu alkatrészek
miatt ker(ilt a felsé sorba a tipusjelzés.

0SSZEGZES

Ez a roncs jelenleg az egyetlen ismert
magyar gyartasi Me 109-es. Az inter-
netes féorumokon tébb helyen is fel-
mer(lt, hogy az Amerikai Egyesiilt Al-
lamokban, Valle-ban taldlhatd Me 109
G-10/U4 tipusu repllégép szintén ma-
gyar gyartasu. Bizonyithato, hogy an-
nak a gépnek a gyartasi szama 128379,
az RLM szama pedig (amely rd is van
festve) 611943. [14] Gy6rben nem gyar-
tottak és nem szereltek 9ssze 128-as
szamcsoportha tartozd Me 109-ese-
ket. A Valle-ban kidllitott gép a ma-

gyar 101. Vadaszrepilé Ezrednél szol-
galt, mert az 1945. dprilis 23-an kiadott
65. ezredparancsban a lll. osztdlynak
utaltak ki. [15] Tehat ez a gép a Magyar
Kirdlyi Honvéd Légierében szolgalt, de
nem Magyarorszagon készilt.
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