* Hiddszmérnok, Ev hida-
sza 2012, Els6 Lanchid
Bt. ligyvezetd. ORCID:
0009-0008-8621-470X

PROVIZORIUM-GYUJTEMENY A TISZAN

OSSZEFOGLALAS: A magyar orszagos
kdzudthalozat legkiiléndsebb hidja a tisza-
dobi pontonhid. A szerkezet egy forgalmi
sdvon lzemel, a teherbirdsa 10 tonna,
6s az év eqy részében nem hasznalhato.
A hid elemei kézétt négyféle katonai pro-
vizorium-csalad eqy-egy elemét is meg-
taldlhatjuk. A tanulmany bemutatja az
egyes katonai provizoriumok polgari céli
hasznositasat.
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ABSTRACT: The pontoon bridge at Tisza-
dob is the most unusual bridge of the Hun-
garian national road network. The 170 m
long structure has one traffic lane, has a
load capacity of 10 tons and is not in ope-
ration for part of the year. Among the ele-
ments of the bridge, we can find one ele-
ment each of four types of military bridge
families. The study shows how individual
military temporary devices were reused in
the civilian bridge structure.
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road bridge

PONTONHID A TISZAN
Eszakkelet-Magyarorszdgon a Sza-
bolcs-Szatmar Bereg varmegyei Tisza-
dob és a Borsod-Abauj-Zemplén var-
megyei Tiszallc kdzott egy kilonleges
pontonhid (zemel (1.4bra). Az (sz6-
hidon az orszagos kozuthaldzathoz
tartozo 3612 jeld Tiszallcot Nagycser-
kesszel 6sszekotd Ut vezet at.

A szeszélyes Tisza folyon allando
pontonhid nem Gzemeltethet6. A hid
kozépsd részét sziikség szerint nyitni
kell a hajoforgalom, az olykor az 6ridsi
szigetekbe sszealld uszadék, valamint
- sajndlatos madon - a folyon érkez6
kommunalis hulladékhalmok helyett is.

Uzemsziinetet okoznak a nagyobb
arhullamok és a téli id6szak is, amikor
a jégveszély miatt a hidat telelébe
kell menekiteni. Abban az idészakban
amikor a pontonhid nem hasznélha-
t6, parhuzamos Uzemben egy koteles
komp szolgdlja az atkelést. E komp
azonban csak nappal kozlekedhet, je-
lentésen korlatozva ezzel az dtkelést.

A tiszadobi pontonhidnak nemcsak
a mukodése, a szerkezeti rendszere
is kidlonleges. Tanulmanyunkban a
pontonhid egyes szerkezeti részeit
mutatjuk be, mivel Tiszadobon im-
maron a polgari kozlekedést szolgal-
va, négyféle hadihid-rendszerelem is
megtaldlhato, kilonboézé korszakokat
képviselve. A pontonhidat emiatt akar
sajatos katonai provizérium-skanzen-
nek is nevezhetnénk.

A PONTONHID VAZLATOS
TORTENETE

Tiszadob &si atkelShelyrdl a legko-
rabbi hivatkozas az 1200-as évekbdl,
Anonymus Gestdjaban olvashatd'. [1]
Tobb évszazaddal késébb, a 19. sza-
zad derekan, 1846. augusztus 27-én
Tiszadobon grof Széchenyi Istvan elsé
Unnepélyes kapavagasaval megkez-
dddott a Tisza szabdlyozasa. A szaba-
lyozds kettévagta a teleplilés hatarat,
igy az uj folydmeder a helyi foldtulaj-

donosok 4600 hold kiterjedés( szan-
téjat és legeldteriletét elvalasztotta
a kozségtdl. A tdlparti foldek meg-
mvelése érdekében az dtkeléshez
kompra volt szlikség. [2] Az atkelést
1942-ig csak komppal, vagy ahogyan
kordbban Tiszadobon nevezték, hi-
dassal bonyolitottdk le.

A helyi forgalom mellett jelentés
volt a Nyiregyhdza és Miskolc kozotti
tdvolsagi forgalom is, mert a két varos
kézottilegrovidebb Ut Tiszadobon ke-
resztll vezetett.

A révjog kérdése mindig komoly
nézeteltéréseket okozott a kozség és
a foldbirtokosok kozott. Allandé vita
targyat képezte a vamjog és révjog
birtokléjanak, valamint a sziikséges
javitasok elvégzéséért felel6s szak-
ember személye. 1906-ban Andrdssy
Sandor és Andrdssy Gyula pert indi-
tottak a vamjog megszerzése érdeké-
ben, amelyet 1913. januar 18-an, a Ma-
gyar Kiralyi Kuria dontése értelmében
megnyertek. A korabbi, fabol készilt
komp helyett 1913-ban az Andrassyak
vaskompot épitettek, amelyet 1919.
november 4-én a megszall6 romdn
csapatok elsillyesztettek. Utdbb a
vaskompot nagy kéltséggel kiemelték
a Tiszabdl, és megjavitottak. [3]

Az | vildghdborat kévetéen az U
orszaghatar miatt atalakultak a koz-
lekedési igények és iranyok, az atkeld
forgalma jelentésen novekedett, az
igényeket a kompjarat mar nem tudta
kielégiteni. 1926-t6l nagy harc indul
meg, hogy Polgaron vagy Tiszadobon
létesljon-e allandd Tisza-hid. Az Uj
kozuti hid Tiszadob lakossaganak

1 Anonymus: Gesta Hungarorum: ,Miképpen mentek Bihar ellen? Arpad vezér kiildottei: Oshé meg Velek a Tisza folyon a Licrévnél atusztattak.”
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minden torekvése ellenére, 1941-ben
Polgaron éplilt meg. Tiszadob, ha al-
landd hidat nem is, de egy Uszohidat
kapott. 1942. november 11-én &sz-
szedllitottdk a pontonhidat, amely
a Magyar Kirdlyi Kincstdr tulajdonat
képezte, mig (zembentartdja Sza-
bolcs varmegye, kezeléje a Nyiregy-
hdzi Magyar kirdlyi Allamépitészeti
Hivatal dltal kirendelt hidmester volt.
A pontonhidon a forgalommal egyitt
a vamszedés is megindult. A hidhoz
tartozott 12 hidhajo, amelyek 45 és 40
tonna teherbirasuak voltak. A hidszer-
kezet kozéps6, 49 m-es tagja nyithatd
volt a hajéforgalom szamara. [5]

A pontonhidat 1944. november 8-an
a visszavonulo német katondk felrob-
bantottdak, majd a romanok néhany
honap mdlva katonai pontonhidat
épitettek a helyén, amely megkdzeli-
téleg egy évig szolgalta a forgalmat.
A hdbord utdn a hadsereg a hidat el-
bontotta és elszallitotta, igy a kozség
ismét hid nélkil maradt.

Szegeden kozuti hid épilt és 1948-
ban Tiszadob igéretet kapott, hogy
megkapjak a kordbbi szegedi pon-
tonhidat. 1950-ben a Szegeden fel-
szabadult pontonhidat Tiszadobon
allitottak ismét lizembe. Azota kisebb
atalakitdsokkal, ujitgatasokkal, elem-
cserékkel a hid ma is tzemel.

1962-ben vasbeton colopokon allo
Uj alacsony és magas vizallasu hidfé-
ket épitettek, a két hidf6 kozotti at-
alldst seqit6 atemeld berendezéssel.
A kilonbdzé magassagu  hidfékkel
jelentésen nétt a pontonhiddal kiszol-
galhaté vizszinttartomany. [4]

A kovetkez6 nagyobb atalakitds
1986-88-ban tortént. Akkor el6bb a
fa kereszttartokat cserélték alumini-
um gerenddkra, majd a pontonokon
taldlhato mdglyaszerkezeteket is at-
épitették farol aluminiumra, ezzel je-

lentésen csokkent a hidba beépitett
faanyag mennyisége.

1991-ben a Tiszaloki Vizerémiinél
nagy mennyiségl 6sszegyllekezett
uszadékot engedtek el egyszerre,
amelyet nem jeleztek el6re a ponton-
hid kezelGjének. A hid zarva maradt,
ezért a levonuld uszadék jelentds ka-
rokat okozott, szétszakitva a szerkeze-
tet. Ajobb parti Herbert-tag leszakadt
a helyérél és a hidfétél kb. 20 m-re
elstllyedt, mig a kozépsd, nyithatd
tagot 1 km-rel tavolabb sodorta a viz,
ahol az is elstllyedt. Az acélszerkeze-
tek lokalisan deformalodtak, néhany
400 mm-es acél I-tartét szabdlyosan
Osszehajtogatott a Tisza. A helyrealli-
tds egy évig tartott, a munkalatokat
csak 1992-ben fejezték be. [4]

A folyamatosan munkat addé kor-
roziovédelmi feldjitasok, a faanyagok
cseréje, a tartozékok javitasa mellett
az Uj évezredben sikerilt a hid mozga-
tdsat seqit6 fejlesztéseket elvégezni.

A leg6sszetettebb és legtdbb kon-
centralt er6forrast igénylé munka a hid
Osszedllitasa és szétszerelése. Ezt a fel-
adatot seqit6 szerelési segéd alaptes-
teket, és ehhez rendszeresitett fel- és
lehtizé segédgerendakat készitettek,
a korabbi csuszkakat gorgds kocsikra
cserélve. Néhany csorl6 elektromos
zemdre valtasa csupan a legutolsd
évek fejlesztési eredménye, ugyanis
a géphajo és a szivattyd kivételével
minden egyéb hidmozgatas kézi erd-
vel tortént (kézi csorlék, fogasemeldk,
kétkard emel6k, kézi olajhidraulikak,
romboldcsorld, kotélvonszold sth.). [5]

A PONTONHID SZERKEZETI
BEMUTATASA

A 170 m hosszd pontonhid szerkezeti-
leg egy-eqgy hosszabb fel-, illetve le-
jard hidnyilasbal, és a tulajdonképpeni
pontonhidbal all. A 30 m tamaszkoz(

acélracsozatu fel-, illetve lejarohidak
az eqyik végikon a kis-, vagy nagy-
vizi hidfékre, mig a masik végikon
a legkozelebbi pdros pontonra ta-
maszkodnak. A kdzbensé szakasz 10
Uszdtaghal, és az azokra tamaszkodd
vegyes (acél, aluminium és fa) anyagu
felépitménybdl all.

A hid parti tagjai Herbert-hidak,
tamaszkozik 30 m. Az I. vilaghaboru
elétt rendszerbe dllitott magyar hadi-
hidnak ez az utolsd kozuti kozlekedést
szolgald tagja.

Azacéllemezbdlkészilt3,5x8,0 m-es
Uszdtagok (egyenként 30 m?) kilon-
b6z6 idészakokban késziiltek, ezért
nem teljesen egyformak. Az izemben
lévé pontonok darabszama 16 (5 iker
és 6 5z016). A biztonsagos lzemhez
és a hid mozgatasdhoz tovabbi pon-
tonok szlkségesek. Minden ponton
ellathato orr- és farcsorlével.

A felszerkezetet a pontonok felett
aluminium zartszelvényekbdl készilt
maglya tamasztja ald. A pontonok-
ra tamaszkodd hidnyildsok 4-4 db
[-400-as hengerelt fétartobdl, az
azokra  fektetett 100x200 mm-es
aluminium  keresztgerendakbol, és
[-300-as acél végkereszttartokbol

allnak. A palloteritést a kereszttartok

1. ABRA.

Atiszadobi pontonhid a
folyd befolyasi oldalarol
nézve (A szerzd felvétele)

2.ABRA.

Atiszadobi pontonhid
kocsipalya nézete Tiszadob
feldl 2014-hen

(Aszerzd felvétele)
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3. ABRA.

Atiszadobi pontonhid
kozhensd kilenc nyilasanak
keresztmetszete

(a hajozonyilas
csatlakozasanal, nyitott
allapotban) b) és miiszaki
rajzaa) (A szerzd felvétele és
szerkesztett rajza)

4. ABRA.

Atiszadobi pontonhid

49 méteres hajozonyildsa
nyitas kozben

(Aszerzd felvétele)

felett 9 db, nyilasukkal lefelé forditott
200x50x8 mm-es aluminium U-szel-
vény( hossztartd tartja. A hidon vé-
gig egyrétegd, 2"-os keresztiranyu
keményfa palld burkolat taldlhato.

A pontonhid k6zbensé szakaszanak
fétartojat ado, 400 mm magas acél-
gerenddk alkotjdk a pontonhid ma-
sodik hadihidelemét, mig az emlitett
aluminium alkatrészek a harmadik féle
hadihidelemet.

Akocsipalya szélessége 3,03 m (a Her-
bert-hidon), illetve 2,83 m (a Herbert-
hidak kozott). A korlat aluminium zart-
szelvénybdl készUlt.

A Herbert-hidak végein, valamint a
fix és a kilszo tagok kozott statikai cél-
bol csuklokat, illetve acél csuszdlemezes
dilatdcios szerkezeteket épitettek be.

A pontonhid hidtengelyben tarta-
sat és az Uszo hidrészek mozgatdsat
egyrészt a parti drotkoteles csorlék,
masrészt a fenékhorgonyokhoz rég-
zitett drotkoteles csorlék biztosit-
jak. A mozgatds madsik eszkdze két
BMK-130 tipusu katonai vontatd mo-
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torcsonak, amely a szerkezet negye-
dik katonai hadihid eredet( eleme.

A tamaszkézok, illetve a pontonko-
zepek (esetenként a pontonpar-koze-
pek) tavolsdga a szelvényezés iranya-
ban, sorrendben: 30,0+ 117+ 123 +
2x122+123+3%x122+1,7+30,0 m,
0sszesen 169,0 m.

A két bejaro Herbert-hid koz6t-
ti szakasz harom részbdl all: a 11,7 m
hosszd kis fix taghdl (jobb parti), a
49,0 m-es kilszd tagbodl (hajozo nyi-
las) és a 48,3 m hosszusagu nagy fix
taghal (bal parti). (3., 4., 6.4bra)

A hidon 10 tonnds sulykorlatozas,
5 km/h-s sebességkorlatozas, és a te-
hergépkocsik szamdra 100 m-es leg-
kisebb kdvetési tavolsdg az érvényes
el6iras. [6] (2.abra)

A HERBERT-HID

Herbert Ferenc (1858-1929) utdsz
vezér6rnagy (5.dbra) kordnak egyik
legkivalobb mdszaki katonai szakem-
bere volt, szamos Ujitas feltaldldja,
amelyek kozll a leghiresebb a réla el-

nevezett moduldris hadihid rendszer.
Palyafutasardl részletes tanulmany
olvashatd Balla Tibor és Padanyi Jo-
zsef tollabdl a Mdszaki Katonai Koz-
l6nyben. [8]

A nevével fémjelzett kozati hadi-
hid modularis rendszer(i, tdg hatarok
kozott vdltoztathatd tamaszkozzel
és teherbirassal. Az Osztrak—Magyar
Monarchidban rendszeresitett szerke-
zet fétartdja haromovd, térbeli acélra-
€s0s tarto, csapos-csuklds csomoépon-
ti kapcsolatokkal. Egy fétartd két alsé
ovvel és egy felsd dvvel rendelkezik,
igy keresztmetszetét tekintve egyen-
|6 szart haromszoget képez.

Kereszttartoik 1-340-es szegecselt
gerinclemezes tartok, mig hossztarto-
ik I-160-as szegecselt tartok, amelyre
keresztiranyba helyezett fa pallébori-
tds adja a kocsipalyat.

A Herbert-hid modulmérete 2,5 m,
igy ennek egész szamu tébbszorosei
lehetnek az alkalmazott tamaszkozok.
Tiszadobon 12 modulbdl 4116, 30 m ta-
maszkdz( nyildsok taldlhatok.

A Herbert-hidat szamos esetben
sikeresen hasznaltak az I. vildaghaboru
id6szakaban. Az egyik nagy és em-
|ékezetes alkalmazdsa ennek a hadi-
hid-rendszernek a medvei pontonhid
épitése volt. Az els6é bécsi dontés
utdn, 1938. november 6-an vitéz Te-
messy Milan altdbornagy a csapatai-
val ezen a pontonhidon kelt at a Du-
nan. (7.abra)

All. vildghdboru utdn szamos helyen
alkalmaztak ideiglenes megolddsként,
ezek kozll az utolsénak mondott
helyszin a turkevei Hortobdgy-Be-
rettyd-hid volt, amelyet 1996-ban
bontottak el, utédjaként allando jel-
legdi 0j hidat épitve. (1. tablazat) Az el-



bontott szerkezet egy része méltan
kerilt a kiskérosi Uttorténeti Muzeum
tulajdondba. A Herbert-hid a muze-
um korszer(sitésekor, az épllet elé
épitett bejarohidként a gyljtemény
jelképe lett.

Az egykori Herbert-hidak kozil va-
l6jaban nem a tdrkevei hid, hanem a
tiszadobi pontonhid az utolsé. Tisza-
dobon a beépitett két 30 m-es nyila-
son kivil szamos tartalékalkatrészt is
ériznek, a hid tervdokumentacigjaval
egyutt. Az 1991. évi uszadék-havaria-
helyzet utan, néhany elemet a hidban
javitani kellett.

A hosszd Herbert-nyilasok nélkul
nem lehetne kiszolgalni a Tisza viz-
szintvaltozasat, ezért a pontonhidnak
ezek a nyilasok fontos részei. A tele-
|6be torténd szallitas legkomolyabb
kihivasa a Herbert-nyildasok leemelése
a hidférdl, és atmalhazasa az Uszdta-
gokra, ahonnan tavasszal visszahe-
lyezhet6k ismét a hidfére.

A mozgatds technoldgidjat a Tisza
hatdrozza meg szeszélyes vizjarasaval.
Kedvezé arhullammal, megfeleld id6-
ben a bejardhid ald készitett res pon-
tonokkal lehetséges a gyors kiemelés,
minimalizdlva a jarulékos munkakat.
De apadas esetén a partél eltavolodik
a hidféktdl, és a Herbert-nyildsokat
szerel6palyan faradsagos munkaval
kell a mederbe ereszteni. A legpon-
tosabb koreografia sziikséges ahhoz,
hogy a szerel6palya végén a hid pon-
tosan Ugy érjen az odakészitett pon-
tonokra, hogy azok a terhét megfe-
neklés nélkil dtvegyék.

A tiszadobi pontonhid mozgatdsa
elképzelhetetlen lenne az évtizedek
tapasztalata, és az dsszeszokott hi-
daszok nélkiil, akiket Mészaros Sandor
pontonhid mUlvezetd iranyit.

ANGOL-AMERIKAI HADIHID
ACELGERENDAK

A1l vildghdboru utan jelentés meny-
nyiség( kulfoldi hengerelt acéltartot
épitettek be a magyar kozuti hidakba.
E tartok eredetének részletei nem is-
meretesek, beszerzésik koriiményeit
nem sikerilt eddig kikutatni. Az al-
katrészeket vélhetéen haborus mara-
dék anyagbdl sikeriilt kedvezményes
aron megvasarolni. Az acéltarték az
Ujjaépités soran, a mérhetetlen alap-
anyaginségben igen értékes kincsnek
szamitottak.

Magyarorszagon hidvizsgalatot
végz6 szakember gyakran taldlkozhat
olyan drulkodd jelekkel, ami a kulfoldi
alapanyagra utal. A legegyértelm(ibb
jel, ha fellelhet6 a tartd gerincén lévé
hengerlési jel, pl. ,Dorman Long & Co
Middlesbourg England”, vagy a tart6
daraboldsa miatt ennek téredéke.

Egy masik arulkoda jel a tartok szel-
vényének mérete, amely eltér a hazai
tartok metrikus szelvénysorozatatol.
Tovabbi felt(nd jelek a tartokon lévé
lyukak, vagy akar azok behegesztett
valtozatai, ugyanis e hadianyagok
eredetileg csavarozott hidszerkezet
részét képezték. Van olyan kozuti
hidunk, amelyben még négylapfejd
egyedi csavarok is Iathatok.

Az amerikai hadsereg megrendelé-
sében Anglidban hengereltek hidge-
rendakat, természetesen az angolszaz
szelvényrendszerben. Az acél szilard-
sagat az onsuly csokkentése érdeké-
ben névelték, ami azonban alapveto-
en rontja a hegeszthet6séget. [9]

A tiszadobi pontonhid k6zbensé
kilenc nyilasanak 400 mm magas f6-
tartdja is ilyen haborus katonai provi-
zérium-készletbdl szarmazik. Ezt mu-
tatjak a gerincén taldlhato hengerlési
jelek, és az eredeti csavarkapcsolatok-
hoz tartozo, ma feleslegesnek [3tszo
lyukak.

A MAGYAR ALUMINIUM HADIHID:
A PHHO

Az aluminium tartdszerkezeti alkalma-
zasaban hazank az 1950-es évek ele-
jén élenjart. Nalunk épilt meg az elsé
teljesen aluminium pontonhid, és az
elsé allando jellegl aluminium kozuti
hid Szabadszallason. Egy-egy kisérleti

HADITECHNIKA-TORTENET

épitmény utan azonban ennek a fej-
lesztési irdanynak nem volt folytatdsa.

Az 1950-es évek legelején kifejlesz-
tett magyar aluminium Uszohidrdl
alig lelhet6 fel szakirodalom. A PHHO
(Pontonos Hadi Hid Oszlop) nevi ha-
dihid rendszerrél Bokor Andras mér-
nok szazados irt részletes tanulmanyt
[10], amely a Haditechnika mdsza-
ki-tudomanyos folydirat legelsé évfo-
lyamanak nyit6 szamaban jelent meg.

Az aluminium, mint kénny( alap-
anyag idérél idére el6keril a katonai
hidépitésben, amit jol tikréz a Hadi-
technikaban olvashaté szamos nem-
zetkozi kitekinté iras is. A témdban
publikdlt két legutobbi tanulmany
azért is érdekes, mert mar a NATO
STANAG 2021 szerinti teherbirasi osz-
talyok rendszerében targyalja az alu-
minium hidrendszereket. [11] [12]

Az aluminium-6tvozetek vitatha-
tatlan elényeik ellenére nem valtak
be, ezért a kifejlesztett magyar alu-
minium hadihid nagyon révid ideig
volt tdmogatott elképzelés. Alig fél

5. ABRA.
Herbert Ferenc
vezérdrnagy [8]

6. ABRA. Ajobb

parti Herbert-nyilas
pontonokra cstisztatdsaa
segédgerendakkal [7]
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Ssz. Hid neve Epités Bontas
1. Szolnok, Tisza-hid szerel6allvanya 1946 1947
Mecseknadasd, Bolond ti volgyhid
2. épitési szerkezet 1953 1954
3. Kocsord, Kraszna-hid 1950 1954
4. 35. sz. f6ati KFCS épitése 1953 1955
5. Siojut, Sié-hid djjaépitési provizdrium 1961 1962
Szolnok, Tisza-artéri-hid épitési
6. allvany 1959 1963
Mez6komarom, Sid-hid épitési
1. provizérium 1962 1963
8. Ujirdz, Sebes-Koros-hid 1949 1966
9. Miskolc, Vay (ti Sajo-hid provizérium 1945 1968
10. Arpés, Rdba-hid provizérium kb. 1946 1971
Debrecen, Homokkerti feliiljaro
1. épitésekor gyalogos hid 1969 1973
(Csaszartoltés, Dunavolgyi-
12. fécsatorna-hid atépitése 1975 1975
Hortobagy, Kilenclyuku hid épitési
3. provizériuma 1981 1981
14. Turkeve, Hortobagy-Berettyd-hid 1947 1996

1. TABLAZAT.

Al vilaghabori utani
iddszak fontosabb tovabbi
Herbert-hid alkalmazasai
(Aszerzd szerkesztése és
gyjtése)

8.ABRA.Atéﬁéialum|'nium ;
2 =pontonhit-a Tiszan (iizemben =

1956-1968) [14]

-

évtizeddel a megépitése utan, Bokor
a publikiciéjaban |ényegében, mint
fejlesztési zsakutcat emliti.

Az aluminium PHHO tervezését
Benedek Pal irdnyitotta. A csapata-
ban dolgozott Seregi Gyorgy is, aki a
hid megépitését is nyomon kdvette.
A fejlesztésben vezet6ként kozrem(-
kodott dr. Feimer Laszlé professzor,
Habinyak Elemér mérndk, tovabba
Denifleé Sandor mérnok (Csepeli Fém-
mUvek) és Hankdczy Jend hajotervezd
mérnok (Vaci Hajogyar). [13]

.'51 a1 bt | T-:- --r' l.-r.-'\l';1 -::.-.-.- -

Az aluminium hadihid teherbirdsa
- a fétartok szama és az azokra he-
lyezett palloterités fliggvényében -
16, 40 vagy 60 tonna volt. A rendszer
elénye a kis 6nsuly. A PHHO fétartoja
téglalap keresztmetszet( zdrtszel-
vény volt, 100x200 mm befoglald
mérettel. A hidegen sajtolt szelvény
falvastagsaga a rovidebb oldalon
8 mm, a hosszabb oldalon 6 mm volt.
A hossztartok végeit kapcsoldszerke-
zettel lattak el. A 6,46 m hosszUsagu
fétarté tomege 66 kg volt, amit két f6
kézi erével is tudott mozgatni.?

A kis elemsuly nagy el6nyt jelentett
— 0sszehasonlitasul a N2P hid hossz-
tartéja 230 kg, mig az NPO-rendszeré
306 kg, igaz ezeknél egy keresztmet-
szetbe kevesebb hossztartd beépitése
volt sziikséges.

A kapcsoldszerek kivételével a PHHO
minden alkatrésze légmentesen zart
volt annak érdekében, hogy a vizen
lehessen Usztatni, valamint azért,
hogy a hid esetleges karosodasakor
kisebb legyen a veszteséqg.

Miutan a frissen kifejlesztett PHHO
katonai szempontbol nélkilézhet6vé
valt, az aluminium pontonhidat pol-
gari célokra ajanlottak fel, és 1956-
ban, Tapéndl feldllitottak a Tiszara.
(8.abra) A katonai hidszerkezet lze-
meltetését el6bb a Hodmezévasarhe-
lyi Utfenntart¢ Vallalat, majd a Kozuti
lgazgatdsag végezte.

A pontonhidon csak 10 tonna volt
az engedélyezett maximalis terhe-
lés, ezért parhuzamosan kompot is
Uzemeltettek. A kompatkelés fej-

= e,

2 Meészaros Sandor tiszadobi pontonhid mivezet6 mérései utan.
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lesztésével a pontonhid hasznalata
hattérbe szorult, majd 1968-ban a
teljes forgalom a kompra terelédott,
ezért a pontonhidat elbontottak.

Az értékes aluminium elemeket a
legklilonbozdbb helyeken igyekeztek
hasznositani, tébbek kozott az 1970-
es és '74-es arvizi védekezésben se-
gédszerkezetekként stb. A PHHO-t a
honvédség hozzajaruldsaval 1981-ben
leselejtezték. [15]

A hid elemeinek atmingsitése és
szétbontdsa utan nyilt lehetésége a
tiszadobi hidaszoknak arra, hogy sajat
pontonhidjukhoz Ujrahasznositasi cél-
lal a felszabadult aluminium elemeket
begydjtsék. Két forduldnyi aluminium
anyagot vittek vizi Uton a Tiszan Ta-
pérol Tiszadobra. Az6ta egyértelm(ivé
valt, hogy az aluminium gerendak nem-
csak a hidba épitve, hanem mindenféle
segédszerkezet esetében is rendkivil
praktikus anyagnak bizonyultak.

A BMK-130 MOTORCSONAK

A PONTONHID LEGFONTOSABB
TARTOZEKA

A BMK-130 vontaté motorcsonak a
PMP tipusu szalaghidhoz rendszere-
sitett, kozuti vontatdsra alkalmas be-
hajthaté mankdkerekekkel rendelkezé
vizi jarm(, amely az eszkdz vizre téte-
|ét nagyon meggyorsitja. [16]

A szovjet tervezésii motorcsona-
kot pontonhid mozgatasara, irany-
ban tartdsara és dthajozasi kompok
mozgatdsara fejlesztették. A motor-
csonak idedlis eszkdz a pontonhidnal
felmerild vizi mozgatdsok és munkak
elldtasahoz.

A tiszadobi pontonhid egyes mU-
veleteihez a géphajo nélkildzhetet-
len (pl. telelébél torténd fellsztatas
soran, uszadék beterelésekor a hajézd
nyildsba), mas muveleteket ugyanak-
kor hatékonyan gyorsit (pl. telel6be
torténd koltozkodes).

A BMK-130 jelli motorcsénakot a
tiszadobi Uzem igényeihez alakitot-
tak at. Lebontottdk a mankokerekeit
bedobozolva azok fészkeit, javitva a
hajotest dramldsi tulajdonsagait. gy
a motorcsonakot azonban mar nem
lehet segédeszkdz nélkll kiemelni a
vizb6l, ezért egy kilon utanfutot ké-
szitettek segitséqil a téli és karban-
tartasi partra vételhez.
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A BMK-130-as motorcsénak a
pontonhid mUkddésének legfonto-
sabb eszkdze. 2004-ben a pontonhid
lizembiztonsagat atvizsgalva ezért
egy tartalék hajo rendszerbe allita-
sat tlzték ki célul, hogy az izemeld,
koros BMK-130 barmilyen meghi-
basoddsa esetén rendelkezésre all-
jon egy alternativ elérheté eszkoz.
A tiszadobi pontonhid Gizemnek eb-
ben a Magyar Honvédség nyujtott
segitséget, amely téritésmentesen
adott 4t egy selejtezett BMK-130
motorcsénakot a hidat Uzemeltet6
Magyar Koézut szamara. E masodik
motorcsonakot a hidkezelk igye-
keztek a legnagyobb kériltekin-
téssel feldjitani, és levizsgaztatni
a korabbiakhoz képest lényegesen
szigorubb hajdzasi eldirasok szerint.
A hajo teljesen Uj motort és hajtds-
rendszert kapott. Az eredmény egy
katonai céli hajotestbe bujtatott
finom gépészet lett.

A Porély névre keresztelt maso-
dik motorcsénak (izembiztonsdga
lényegesen nagyobb, mint a régi
BMK-130 tarsaé, de a pontonhidnal
szilkséges mandverezéseknél, erd-
kifejtésekben sajnos gyengébbnek
bizonyult. Igy két géphajo eltérd
képességekkel segiti a pontonhid
mindennapjait.

0SSZEGZES
A tiszadobi pontonhid sajatos skan-
zenjét képezi a katonai hadihid ele-

meknek. A hid épitéstorténetének és
szerkezeti rendszerének megismer-
tetése mellett részletesen targyaltuk
a hidnal fellelhet6 négyféle hadihid-
elemet.

A négy katonai eredetd hidelem
négy korszakot olel at, amelyeket
idérendben mutattunk be. A ponton-
hid legoregebb része a két 30 m ta-
maszkoz( bejarohid. E Herbert-hidak
fejlesztése Herbert Ferenc kivalé mu-
szaki szakemberhez kotédik. Tisza-
dob a Herbert-hidak utolsé szolgalati
helye.

All. vildaghaboru korszakara emlékez-
tet a pontonhid kézbensé szakaszanak
fétartdja, a 400 mm magas acél |-tarto,
ami hengerlési jeleinek tandsaga sze-
rint részben eqy eredeti amerikai-angol
gyartasu hadihidbdl szarmazik.

Az 1950-es évek épitéstechnoldgiai
Utkeresésének emlékei a pontonhid
aluminium gerendai, amelyek az egy-
kori elsé, teljesen aluminium alap-
anyagu pontonhidbdl szarmaznak. Ez
a rendszer PHHO néven jelent meg, és
rovid katonai palyafutdsa utan, Tapén
polgari céli pontonhidként hasznosi-
tottdk 1956 és 1968 kozott.

A tiszadobi pontonhid negyedik,
legfiatalabb katonai eleme a két
BMK-130 tipusi motorcsénak, ame-
lyeket joggal nevezhetiink a ponton-
hid kulcselemeinek, mert a minden-
napi (zembiztonsaghoz ezeknek a
vizi jarmiveknek a hadrafoghatdsaga
nélkildzhetetlen. =
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