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Ford gepjarmuivek az elso vilaghaboruban

boru” korai szakaszaban egyik félnek sem szallitott

rendkivil népszer(i autéibdl, a T-modellekbdl. Ettél
figgetlenll a nyugat-eurdpai hadszintéren meglehetésen
sok Ford T-t vetettek be az USA hadba lépése el6tt is.
Jelent6s hanyaduk hajon érkezett. Hogyan masként? —
kérdezheti okkal az olvasé. Miel6tt valaszolunk, vesslink
egy pillantast a Ford-birodalomra és egyetlen termékére, a
T-modellre.

Az 1908-ban bemutatott Model T egyszer(iségének,
praktikus felépitésének és alacsony drdnak kdszonhette
sikerét. Bar gyakran hangoztatjak, nem Galamb Jézsef ter-
vezte, de Galamb fontos tagja volt a konstruktéri csoport-
nak, amelyben helyet kapott két masik magyar mérnok,
Farkas Jend és Balogh Karoly is. Tobb mint 180 000 m?-nyi
gyartoteriletet magdaba foglalo, 4 és 6 emeletes éplletek-
bél allé Highland Park-i (Detroit, USA) lGzemében Henry
Ford mindent a tdémeggyartasnak rendelt ald. Csupan
egyetlen modellt gyartott, igaz, tébbféle, nyitott és csukott
karosszériaval. A Model T négyhengeres, négyltemd, ol-
dalt szelepelt motorja 2,9 I-es, 15 kW-os (20 LE) 1600/min
fordulaton. Eréatvitele bolygémdves, két elérementi és egy
hatrameneti fokozattal. EI6I-hatul laprugds, csuklokkal ella-
tott kerékfelfliggesztése kivald terepjard képességet nyuj-
tott, a vanadiummal 06tvozott acélontvény széles korlG
haszndlata pedig a tartéssag zaloga lett. Az 1914-ben
gyartott Ford T atlagsebessége 55-65 km/h kdzé6tt alakult,
a csucssebessége 70 km/h volt.

I Ienry Ford pacifizmusa kdzismert volt. A ,Nagy Ha-

LOVAK AZ AUTOK ELLEN

1914-re a Highland Park-i Ford gyar napi 1000 autét allitott
elé, s ehhez a szamhoz hozza kell adni a kanadai, a fran-
ciaorszagi és az angliai Ford-Uzemek termelését. Az elsé
vilaghaboru kezdetén az USA-ban 1 millié gépjarmd volt
Uzemben, Nagy-Britanniaban 250 000, Franciaorszagban
90 000, Németorszagban 70 000, Oroszorszagban 10 000.

Mikézben az Egyesiilt Allamokban robbanasszerlien
megndétt a gépkocsik népszerlisége, az USA hadserege
mintha falak mogott élt volna. 1911-ben 6sszesen 30 te-
hergépkocsit hasznalt a hadsereg, mikézben az orszagban
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1. abra. T-modell hernyétalpas hasznalatra alakitva, eredeti
futomiivekkel (Forras: Library of Congress)

kortlbeltl 25000 db volt forgalomban. Csak 1913-ban
kertilt sor a hadsereg kételékében alkalmazandd tehergép-
kocsik miszaki jellemz8inek és a méretstandardoknak a
meghatarozasara. A lovassagi szolgalati gyokerekkel ren-
delkezd parancsnokgarda a fejlesztést ellenezve kitartott a
lovassagi manéverek elsédlegessége mellett.

Az els6 figyelmeztetd jel 1914-ben érkezett, amikor a
marne-i csataban résztvevd francia csapatokhoz Joseph
Gallieni tdbornok parancsara kozel 10 000 parizsi taxi és
egyéb motoros jarm{ vitt nagyjabdl 5000 fényi erdsitést,
ami, ha nem is befolyasolta olyan jelentés mértékben a
csata kimenetelét, mint amennyire a hiedelem tartja, mégis
jelentds tényez6 lett.

A haboruba lépés idején a britek 60 000 lovat és 1200
teherkocsit tettek partra Franciaorszagban, az elsé kana-
dai egység 7000 I6val és 133 db teherkocsival érkezett.
A gépkocsihasznadlat ellen szélt a franciaorszagi kdzutak
altalanos rossz dllapota, az auték megbizhatatlansaga és a
sokféle gyartmany. Akkoriban még az sem ddlt el teljesen,
hogy az elektromos hajtas, a belsé égésl vagy a gézmotor
a legjobb. Nehézséget okozott az izemanyag-hiany, annak
ellenére, hogy a hadvisel6 orszagok mindegyikében korla-
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legyen az autoé (Forras: Library of Congress)

toztak vagy teljesen betiltottak a civilek gépjarmd-haszna-
latat. Még csak kezdeti szakaszban jart a benzin témegter-
meléséhez sziikséges hdbontasos eljaras alkalmazasa,
Franciaorszagban sem voltak benzinkutak, s6t amikor az
USA belépett a haboruba, a tankerekkel Eurépaba szallitott
Uzemanyag tovabbszallitasahoz hianyoztak a hordok és a
kannak.

Az USA hadba lépése, 1917 aprilisa el6tt az eurdpai és
mas hadszintereken hasznalatba vett Ford gépkocsik elsé-
sorban az 1911-ben megnyilt angliai, manchesteri, illetve
az 1913-ban munkahoz laté franciaorszagi, bordeaux-i
Ford-Gzemekbdl érkeztek. Allitdlag egy francia Ford-keres-
ked6 kerllé uton, harmadik fél beiktatasaval rendelt T
modelleket az USA-bdl a francia hadsereg szamara, a fel-
jegyzések szerint 11 000 db-ot, jobbara alvazakat. Ezt
aligha tehette anélkiil, hogy a gyar ne figyeljen fel a mané-
verre, legkés6bb az alkatrészrendelések kapcsan.

VOROSKERESZTES FORDOK

Mikoézben az Amerikai Egyesiilt Allamok hivatalosan 1917
el6tt nem vett részt az eurdpai hadszintéren folyé harcok-
ban, lakossaganak jelentds része rokonszenvezett az an-
tant torekvéseivel. Széles korben folyt adomanygydiijtés, a
befolyt pénzbdl egyebek kozott gépkocsikat vasaroltak,
amelyeket mentdautdva alakitva szallitottak Franciaor-
szagba. 1914-ben és 1915-ben kilonféle amerikai j6tékony
szervezetek 16 000 gépkocsit kildtek at az 6ceanon,
1916-ban pedig mar 80 000 gépjarmdlvel segitették a sz6-

2. abra. Lewis golyoszoréval szerelt Ford Egyiptomban. Lebontottak minden felesleges karosszériaelemet, hogy kénnyebb

vetségeseket. Henry Ford, mint a bevezetében szé esett
réla, a béke hive volt, s nem tamogatta a haboruban rész-
vevl feleket, azonban a mentSautdk épitését kivételnek
tekintette, 3 év alatt 1000 mentdautot és félmillié dollart
ajandékozott a Nemzetkozi Vordskeresztnek.

A gépkocsik mentSautéva alakitésat jellemzéen nem a
gyarak végezték, hanem kisebb karosszériaépité cégek,
példaul a J. G. Brill Company Philadelphiaban. A felépit-
mény favazzal, zart vagy ponyvaval fedett oldalfallal és te-
tével készllt, a belsé teret Ugy alakitottak ki, hogy abban
harom-négy hordagy elhelyezhetd legyen.

3. abra. Ment6autova alakitott T-modell, ponyvabdl készitett
flilkeboritassal. A vilagitas nem volt a Fordok alapfelszerelé-
se, utdlag lehetett acetilén vagy elektromos rendszert

feltenni (Forras: Library of Congress)
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4, abra. Teherszallitasra atalakitott Ford Sziriaban, az

ausztral expedicios eré hasznalataban, 1918-ban (Forras:
Australian War Memorial)

Franciaorszagban 1915-ben létrehoztak az American
Ambulance Field Service (Amerikai Harctéri Mentdszolga-
lat — AAFS) nevl szervezetet, amelynek vezetését Abram
Piatt Andrew féfelligyel6ére biztak. Andrew kdzgazdasz
volt, egy idében az USA pénzverdéjének igazgatdja. 1914-
ben Franciaorszagba utazott, és néhany hétig mentbéauté-
soférként részt vallalt a haborus szolgalatbol. Az AAFS az
6 elképzelései szerint épult fel. 39 mentSegység jott 1étre,
amelyekben 2100 amerikai 6nkéntes dolgozott. Bostonban
toborzéirodat nyitottak, onnan érkezett a legtdbb &nkén-
tes. Az AAFS a francia hadsereg alarendeltségében Allt,
szorosan egylttmikddtek a francia hadsereg autészolga-
lataval, amelyet Aime Doumenc szazados vezetett. Az
AAFS név késébb AFS-re (American Field Service) révidult.
Amikor az USA belépett a haboriuba, a hadsereg sajat
mentd&szolgalata atvette az AFS feladatait.

Az AFS oOnkéntesei kozll szdmosan megsériiltek vagy
életliket veszitették a harcok kdzben, mert a ment6autok-
nak a frontvonalhoz kozel kellett mandéverezniik, ahol a
német tlzérség sulyos darat fizettetett a helytallasért.
A frontvonal mogotti szereldmuhelyeknek is sok dolguk
akadt, a repeszek tdnkretették a hitéket, a motorblokko-
kat, a kerekeket.

A Ford gépkocsik népszerliek voltak a ment8egységek
kérében, de hasznaltak T-modelleket atépitve konyhaként,
fogorvosi rendeléként, cipész- és szijgyartd mlhelyként is.
Természetesen a szallitétevékenység kiemelkedd fontos-
sagu lett, municiot, élelmet, takarmanyt, vizet, lizemanya-
got vittek a T Fordok. A magas épités és a viszonylag
csekeély tdmeg (700-800 kg) klldnleges eldnyt jelentett te-
repen.

5. abra. Ford T-k az ausztral expedicids eré kételékében
Libanonban, 1918 decemberében (Forras: Australian War
Memorial)
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6. abra. Parancsnoki kocsiként hasznalt két Ford T az
ausztral katonai menetoszlop elején Palesztinaban,
1919-ben. A szélvédboszlopra vizhordé zsakokat akasztottak
(Forras: Australian War Memorial)

SIVATAGI PROBAK

A brit kormany 6sszesen 19 000 T Fordot vasarolt a man-
chesteri Ford-gyarbdl, ezek egy részét Egyiptomba szalli-
tottdk, és a Senussi elleni hadjaratban alkalmasabbnak
bizonyultak, mint a nagyobb, nehezebb, dragabb Rolls-
Royce gépkocsik.

Az elsé vilaghaboru elétti id6kben nem voltak motoros
jarmdvek az észak-afrikai sivatagi régioban. Tevéket hasz-
naltak a karavanok, tevés jarérok felligyelték a brit fennha-
tésag alatt allé egyiptomi terlileteket. Amikor az elsd vilag-
haboru Eszak-Afrika eme régidjara is kiterjedt, az egyipto-
mi parti 6rség részére szamos T Fordot szereztek be.
A Foldkozi-tenger partjan [évé Mersa-Matruhbdl a 300 km-re,
délnyugatra Iévé Sziva (Siwa) oazisba eljutni egy jo tevével
6 nap alatt lehetett. Ezt a tavolsagot T Forddal két napon
belll teljesitették.

A gépkocsik szervezett haszndlatat Egyiptomban a bri-
tek 1916-ban kezdték meg, amikor Arthur Linde-Bell vezér-
6rnagy kezdeményezésére létrehoztak a Light Car Patrols
(kénnyU gépkocsis jardrok) elnevezésl koteléket, amely az
Egyiptom és Libia kozotti hatarvidéken tevékenykedett.
Linde-Bell eredetileg a tevés egységek és a replilégépek
kooperacidja révén prébalta a térségbeli mikodést hatéko-
nyabba tenni, kés6bb azonban a gépkocsizok és a tevés
egységek mellett dontétt. 1916 tavaszan hat jaréresoportot
hoztak létre Ford és Rolls-Royce gépkocsikkal. A kedvezd
tapasztalatok nyoman kertilt sor késébb a csak Fordokbol
all6 Light Car Scouts (kénnyl gépkocsis felderitdk) elneve-
zésl formaciok létrehozasara.

Ahhoz, hogy lassuk, mennyire Uttér6 modon kezelték a
gépkocsi-hasznalatot 1917-ben Eszak-Afrikdban, j6 példa
a Sziva oazis elfoglalasara inditott akcio. Egy pancélozott
Rolls-Royce és a Light Car Patrols Fordjai mellett tovabbi
82 db gépkocsi alkotta a menetoszlopot. Utdbbiak kdzott
mentbéautdk, municidt, élelmet, satrakat szallitd tehergép-
kocsik és lizemanyag-szallitdk voltak.

A katonai hasznélatban lévé Fordokat parancsnoki ko-
csiként és szallitdé eszkdzként alkalmaztak, ez utébbiakat
altalaban atalakitottak. A motorhaztetét eltavolitottak, hogy
konnyebben szerelhessenek, ha valamilyen lizemzavar lép
fel, de fontos szempont volt a tdomegcsdkkentés is, ezért
minden nélklldzhetd karosszériaelemet leszereltek. A hag-
csodeszka helyére viztartalyt tettek. Tovabbi Iényeges
modositas volt egy hécseréld alkalmazasa, amely a forr-
pont kdzelében lévé hiitévizbdl keletkezd parat visszanyer-
ve pétlast adott az eltavozo folyadéknak.

Noha a Ford T nagyszer(en bevalt, az utak hianya miatt
az észak-afrikai alkalmazas soran ugyancsak sok nehéz-
séggel kellett szembenéznitk a gépkocsikon szolgalo ka-



tonaknak. Egy 1917 januarjaban a libiai hatarvonalon tulra
inditott felderit6 vallalkozasban részt vevé ausztral egység
3 Forddal és 2 motorkerékparral indult utnak. A gépkocsi-
kon 2-2 katona foglalt helyet. A terv az volt, hogy a Nilustdl
300 km-re, nyugatra létrehoznak egy bazist, ahol Gzem-
anyagot és élelmet hagynak hatra, majd folytatjak az utat a
célterlletig.

Az egyik résztvevé utobb igy emlékezett: ,Az utolsé
kutat elhagyva a terep kezdett megvaltozni. A kemény ta-
lajt néhol puha homok valtotta fel, a felszini kéreg alatti
homok pedig igazi csapdat jelentett. Ha egy autd végre
elindult, nem volt szabad lassitani. Futottunk mellette, és
toltuk, amig el nem érte a 10-12 km/h sebességet. Azutan
felugrottunk a hagcsora. Néhol arasznyi mélyen stippedtek
a kerekek a homokba, emiatt csak els6 fokozatban lehetett
haladni, ami novelte az izemanyag- és a vizfogyasztast.
Késbébb felfedeztiik, hogy ha az elsé autd kénytelen is elsé
fokozatban haladni, az &6t kovetd tébbi kényelmesen el-
megy masodik fokozatban a ,kitaposott” keréknyomban.
Féléranként valtottak egymast az autdk az élen, de igy is
megtortént a baj. 120 km megtétele utan az egyik kocsi
attétele Osszetort. Kénytelenek voltunk atrakodni a masik
két Fordra, és hatrahagyni a ténkrement autot”.

Egyes Eszak-Afrikaban hasznalt T Fordokat Lewis golyo-
szoroval szereltek fel. Az ilyen gépkocsikon gyakran acél-
lemezre cserélték a motorhaz boritasat és a szélvédét.

Forp TT, A TEHERKOCSI
1917. aprilis 6-4n az Amerikai Egyestilt Allamok Kongresz-

szusa deklardlta a Németorszag elleni hadlizenetet. Ekkor
az amerikai hadsereg allomanyaban 2400 db Uzemképes
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8. abra. Ford TT 1 tonnas tehergépkocsi (Forras: Ford)
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9. abra. Ford parancsnoki gépkocsi a Sinai-félszigeten,
1917-ben (Forras: Australian War Memorial)

teherauto volt. A hadlizenetet bejelentése utan két hénap-
pal pédlyadzatot irtak ki 74 400 db motoros jarm(re. Ettdl
fuggetlenll torténtek beszerzések, a legtébb hadseregrész
onalléan igyekezett igényeit teljesiteni. Az 1917 juniusaban

7. abra. Ment6auto-felépitményii Ford gépkocsik 1917-ben Parizsban. Balra A. Piatt Andrew féfeliigyel6, mellette Stephen
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Galatti feliigyel6. A. Piatt Andrew 1915-ben hozta létre az amerikai harctéri mentGszolgalatot (Forras: American Field Service)
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10. abra. Ford T ment6auté. Az oldalan lévé felirat szerint harom fekvé vagy négy iil6 beteget szallithatott (Forras: American

Field Service)

Franciaorszagba érkez6 amerikai expedicios er6 (American
Expeditionary Forces — AEF) messze nem volt olyan jol
gépesitve a kezdeti id6kben, mint varhatd lett volna, és
lazas igyekezettel probaltak potolni a hianyt, egyebek kozt
Angliabol vasaroltak 150 db Studebakert, de a parancsno-
kok tobbsége is eurdpai gyartmanyon utazott. A kdoszt
megelézendd 1918 elején kiadtak egy parancsot, hogy
Eurépaban az amerikai hadsereg javitészolgdlata csak
négy markat — Cadillac, Hudson, Ford és Dodge - javithat.

Henry Ford 1918-ban 5570 gépkocsit szallitott a hadse-
regnek, jelentés arengedménnyel — igaz, ez a mennyiség
jelentésen elmaradt az AEF rendelésétél. A francia hadse-
reg is vasarolt 8000 Ford gépkocsit és 500 mentdautot.

Teherautot a Ford csak 1917-ben kezdett gyartani, addig
a T-modelleket alakitottak at teherszallitasra kuilonféle
kils6 cégek. A kifejezetten teherszallitasra tervezett Ford
TT-modelleket fllkés, lizemképes alvazként adta ki a gyar,
és a megrendel6k igényei szerint az erre szakosodott ma-
helyek készitették a felépitményt. Az egyik legjelentésebb
ilyen vallalkozas a philadelphiai Budd Company volt, amely
mas markak, a Dodge, az Overland és a Reo egyes modell-
jeit szintén karosszalta.

A T gépkocsikban és az 1 t-s TT teherautdkban ugyanaz
a négyhengeres, 15 kW-os (20 LE), 2,9 I-es motor dolgo-
zott, de a TT-ken a differencialmiihdz csigatengely vitte a
hajtast. Ez rendkivill erés volt, azonban a TT-modelleket
emiatt nem lehetett betolassal, behlzassal inditani.
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A TT tengelytavja 630 mm-rel hosszabb, mint a T-model-
&, er6sebb rugokotegekkel lattak el, kerekei fa helyett
vasontvénybdl készliltek, fuvott gumik helyett gyakran to-
mdrgumival szerelték 6ket. Szamos TT-t ellattak egy kiegé-
szit6 valtoval. Normal attétellel a TT végsebessége 25 km/h,
a gyors attétellel 35 km/h. 1918-ban 41 725 db TT-modell
készllt, az amerikai hadseregnek azonban csak 5492 db
kénnyU teherkocsit szallitottak.

A Ford két kis tankot szintén kifejlesztett. A 3 t-as a
T-modell motorjat hasznalta, méghozza kettét, kildn val-
tokkal, amelyekben eltérd attételeket alkalmaztak, s ha az
egyik motort ledllitottak, a tank korbe tudott forogni.
15 000 db-ot rendelt az amerikai hadsereg, de csak 15 db
készllt a haboru végeéig. A nagyobb tank megmaradt kisér-
leti stadiumban.

Autdk és teherautok mellett a Ford cég sok egyéb ter-
meékkel is ellatta a hadsereget, tdbbek kdzt rohamsisakok-
kal, gazmaszkokkal, tabori konyhakkal, tengeralattjaré-le-
hallgaté készllékekkel, repiilégép-motorokkal.

LESZERELT TEHERKOCSIK

1918-ban az USA-ban 227 000 teherautoét dllitottak eld, hat
év alatt megtizszerezve a termelést. A motorizalas atalaki-
totta a hadviselést, a parancsnokok mar nem becsllték le
a gépkocsikat. A hadseregek a békekotés utan leszerelték
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11. abra. Magantulajdonban, teherszallitasra hasznalt Ford Magyarorszagon, Csepelen (Forras: Bolla Dezsd)

nemcsak a katonakat, hanem az autékat és a teherautokat
is, amelyek civil kézbe kerllve atalakitottak az életet Euro-
pa legtdbb orszagaban.

A katonai jarm(ihasznalat fejlédése szempontjabdl meg-
hatarozé volt a wisconsini Clintonville-ben él6 Otto Zachow
és sogora, William Besserdich szabadalma, amely egy zar-
haté kozponti differenciallal megoldott 6sszkerékhajtasra
vonatkozott. Ez tette lehetévé a FWD teherkocsik (Four
Wheel Drive) sikerét. Az FWD teherautokbdl az elsé vilagha-
boru évei alatt az amerikai hadsereg szamara 15 000 ké-
szUlt, jobbara a 3 t-s, 41 kW-os (56 LE-s) motord Model B.

12. abra. Ausztral katonai jarér 1918-ban Palesztinaban,
teherszallitasra alakitott felépitményti Ford gépkocsikkal
(Forras: Australian War Memorial)

A Mack gyartmanyaibol mindéssze 2500-at vasarolt a US
Army. Ezek voltak a legnagyobb amerikai katonai teherko-
csik, egy Renault FT17-es tankot is el tudtak szallitani, és
természetesen nem vetheték 6ssze a 1 t-s Fordokkal.

Magyarorszagon a Délvidéken allomasozé francia keleti
hadsereg kidrusitott készlete adott fontos forrast a haboru
utan kialakult gépkocsihiany enyhitésére. 1920 elején a
Consortium d’Orient nevl cég Szegeden latott hozza a
francia katonai jarmianyag értékesitéséhez, és e készlet-
ben tébb Ford gépkocsi és Ford teherauté volt. 1920
6szén hirlapi hirek szerint 19 uszalyon kdzel 600 db gépko-
csi és tehergépkocsi érkezett Budapestre, a Magyar Sz6-
vetkezeti Kozpontok Aruforgalmi Rt. és egy pénzintézet
kdzremUkddésével, amelyeket kilénbdzd Gzemekben fel-
Ujitottak, majd kiarusitottak. Ezek kozo6tt ugyancsak sza-
mos Ford gyartmany akadt.
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