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20. abra. A felvételen egy jeges kornyezetben
végzett sikeres miivelet. Az egyik Lira jégtablak
ko6zo6tt all a vizen; feltehet6en nem azok attérése
utan, hanem ko6zéjiik uszva. Lathaté a torony
oldalan a normal beszallast biztosito ajto

A szovjet Lira (NATO-kod: Alfa) osztalyu
atom-tengeralattjarok mes

Iésli, a maga koraban forradalmian Uj technoldgiaju

tengeralattjaro tervezését, kivitelezését, prototipusait
és fegyverrendszerét mutattuk be. A Lira megszilletését
1960-ban a legmagasabb szintl (SzKP KB — SzMT k&z6s)
hatarozat dontotte el. A zard epizdd a tovabbi egységekkel
és a hajoosztaly sorsaval foglalkozik.

Q sorozat el6z6 részeiben Projekt 705 /inpa (Lira) jelo-

A K=316-0S TENGERALATTJARO

A szolgalatba Iépés szerinti kdvetkezd Lira a K-316-0s volt,
amelynek legénységét mar 1967-ben kijeldlték, de épitését
csak 1969. aprilis 26-an kezdték meg Leningradban — tehat
Projekt 705 tipusu volt. A K-64-eshez hasonldan ezt a pél-
danyt is északra szdllitottak felszerelésre, és szintén az
osztaly elsé hajéja miatt volt csuszasban az épitkezés. Az
utat igy csak 1974. februar 24-én kezdhették meg Szeve-
rodvinszkbe, és bar a kihajozas a széllitodokkban éjjel
tortént, ez egy un. fehér éjszaka volt, vagyis jol lathatta a
Néva partjan a lakossag a muveletet. A tengeralattjaré pro-
bait 1975 és '78 kozdtt végezték, koztik az utdbbi év
szeptember 3-atél az allami atvételi teszteket. Ennek soran
egy alkalommal, amikor 40 csomdval haladtak, igen egyedi
probléma Iépett fel, ugyanis egy hibas (,beragadt”) vezér-
I6rendszeri bedllitdas nem engedte leterhelni a turbinat.
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A személyzet végll urra lett a helyzeten és kijavitotta a hibat.
(A tul hosszu ideig fennmaradoé tempd nem a reaktort magat
terhelte meg, hiszen abban évekre elég energia volt, hanem
a kapcsolodd gépészetet.) Az atvételre végul 1978. szep-
tember 30-an kerilt sor, és a K-316 november 23-an,
Zapadnaja Licaban Iépett a 6. hadosztaly kotelékébe. 1979-
ben az 1. flottilla ,,j6” minésitését kapta a hajo, majd decem-
berben egy gyakorlaton az elsd helyen végzett. 1980. szep-
tember 4-én a K-136-o0os uton volt egy masik kikétébe,
amikor 38,8 csomos sebességnél és 100 m mélyen letért a
kijelolt utvonalrdl, és — mivel immar a part felé haladt —, a
sekeélyes vizben veszélyesen kozel kerilt az egyre ,,emelke-
d&” tengerfenékhez. A hajo végil 3 km-re a parttol, sérilés
nélkul emelkedett a felszinre. ’

1981-ben ez az egyséq is részt vett az ,Eszak-81" elne-
vezésl hadgyakorlaton, mégsem emlitik a masik harom
résztvevd 705-0ssel egylitt. Ez az egység talan kulon vég-
zett feladatokat. Egy 1982-es, ,,j6” mindsitésu utat kdvets-
en '83-ban (kdzelebbi idépont nem ismert, de valdszin(ileg
az év elején) a K-316-o0s az arktiszi régiéban gyakorlato-
zott, amikor a jégtakaro alatt haladva zarlatos lett a meg-
hajtas f6 vezérl6pultja. A hajé letért az Utvonalrél, de sokkal
nagyobb baj volt, hogy lassan emelkedni kezdett, és fél6
volt, hogy jégnek Utkdzik. A személyzet gyorsan eloltotta a
tlzet, és még biztonsagos mélységben, a merlési kor-
many nélkil is stabilizalta a hajét. Csakhogy a reaktorvé-
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21. abra. Kellemetlen idGjarasi viszonyok ko6zott sziikség volt
a szélvédére a kicsi, alacsony Projekt 705-6s6kon, noha a
felszinen csak kb. 12 csomoéra volt képes a tipus

delmi automatika mdveletei miatt a vakuum megsziint a
kondenzatorban, a szekunder kori gézt alakitotta vissza vizzé.
Vissza kellett allitani a kondenzatorban a vizforgalmat a
megfeleld szintre. Ennek érdekében kézi szelepnyitasokkal
a turbinaban maradt nedves g6zt vezették be, és ezzel si-
kerllt a kondenzatort életre kelteni. A tengeralattjaré ezt
kdvetden elindulhatott a jég aldl a nyilt vizre, mivel felszinre
kellett emelkednie ahhoz, hogy a tliz miatt keletkezett fUs-
t6t kiszelléztessék. A jégtakardt 20 ora alatt hagytak el,
addig a személyzet [égzésveédd maszkot viselt. Az utélagos
vizsgalat megadllapitdsa szerint a tengerészek az Osszes
elharitasi akciot tokéletesen hajtottak végre.

A tengeralattjaré 1983 aprilisdban testvérhajdival, a
K-432-essel, a K-493-assal és a K-463-assal egyitt az
»,0cean-83" elnevezésl gyakorlaton vett részt, majd egy
masik hadgyakorlatot is teljesitett. Abban az évben ismét
volt egy ,jo” mindsitésu Utja. 1984-ben 10 napos késéssel,

22. abra. A K-373-as, 1990 utan

december 25-én egy kildetésre kifutott a hajo, de 27-én
mar vissza is tért a bazisra, mivel a turbina hibaja miatt
nagy mennyiségl tapvizet vesztett. 1985 nyaran a Fehér-
és a Norvég-tengeren Uj eszkdzoket probaltak ki rajta, a
kovetkezd két évben pedig éles készenlétben allt. 1987.
december 20-an javitasra kivontak az aktiv allomanybdl, és
a kdvetkez§ év augusztusaban vontatva a Szvjatonosszkij-
6bolbe szdllitottak, ahol megkezdték a reaktor aktiv zéna-
janak kiszerelési el6készileteit. A miveletet — a szovjet
flottaban a folyekony fém hitésti reaktorok kéz(l elséként —
1990 februarjaban végrehajtottak. Aprilis 19-én végleg ki-
vontak az allomanybdl, de legénységét csak 6t évvel ké-
s6bb oszlattak fel. A hajot ezt kdvetben Szeverodvinszkbe
vontattak, ahol a Szevmas hadiipari vallalat lebontotta.

A K—432-ES TENGERALATTJARO

A K-432-es 1978 utolsé napjan allt szolgalatba. Ez a ten-
geralattjaré6 a masodik Projekt 705K volt, amelyet 106-0s
gyari szammal, 1968. november 12. és 1977. marcius 11.
kozott épitettek. A tényleges készités — a K-64-es hibait is
figyelembe véve — 1974 aprilisatol zajlott. Az ,0j” hajot
1980. marcius 30-an osztottak be a készenléti erékhoz.
Elsé katonai utjan jég alatti miveleteket végzett, valamint
— elvileg els6 izben a szovjet tengeralattjarok kozdl — ma-
holdas navigaciot hasznalt. A K-123-as és K-373-as ha-
jokkal egyutt részt vett az ,Eszak-81" hadgyakorlaton,
majd az év oktdber 12-én a Zvezdocska gyarba allt be
karbantartasra. A javitasokat kovetéen, 1982. marcius
12-én a K-432-es elnyerte az 1. flottilla ,legjobb torpedo-
tamadasért” jard kitlintetését. Az ,Ocean-83” hadgyakor-

o - - -

30 < HADITECHNIKA LIV. évf. — 2020/2



23. abra. A Lopatkina-6bodlben allé, fellobogézott K-493-as,
1991 oktéberében

laton vald részvétel utan a hatodik Orjarat kdvetkezett, ami
— egy orosz forrds szerint, amelyet csak az érdekesség
kedvéért idézlink — a korabbiaknal eseménydusabbra sike-
rult. Egy gyakorlatot kdvetéen a K-432-es a felszinre emel-
kedett, ahol kevesebb, mint 100 m-re t6le egy amerikai
harckocsi-partraszallité hajo tartéozkodott. Az amerikai ha-
jorél fotézni kezdték a tengeralattjarét. A szovjetek szerint
a kis tavolsaggal megsértették a tengeri dsszelitkdzések
elkeriilése érdekében kotott amerikai-szovjet egyezményt.
Raadasul a K-432-es meghibasodas miatt nem tudott le-
mertlni, és az amerikaiak még egy csonakot is elinditottak,
hogy szorosan megkdzelitsék a tengeralattjarét. Ez id6 alatt
végig veszélyesen kdzel maradtak. Végll a szovjet egység-
nek sikertlt lemerilnie és elhagyta a helyszint. (A torténet
valésagtartalma erésen kérdéses.)

1984-ben a legénység az 1. flottilla tagjai kdzétt szocia-
lista versenyt kezdeményezett, amelyet mind a harci, mind
a politikai képzés terén ,kivald” eredménnyel zart. Ezt ko-
vetéen eseménytelen, harci készenléttel t6ltott évek kdvet-
keztek, majd a Szovjetunié 6sszeomlasa miatt a K-432-est
1990. aprilis 19-én kivontak a szolgalatbol. Négy év mulva
a Szevmas hadiipari vallalathoz kerdilt, ahol 1996-ban le-
bontottak.

A K—373-AS TENGERALATTJARG

A kovetkezd szolgalatba allt Projekt 705-6s a K-373-as
volt (gyari szama 910.), amely 1972. junius 26. és 1978.
aprilis 19. kozott épllt Leningradban. A felszelést kdvetéen
1979. december 29-én vette at a haditengerészet, és a
kovetkezd év kozepétél mar bevetésre készen allt. Elsd
katonai Utja soran tengeralattjaro-elharitd repllégépekkel
mUkodott egyitt, majd — a szovijet flotta térténetében els-
sz6r — meghibasodas miatt a viz alatt inditotta Gjra meghaj-
térendszerét. Az ,,Eszak-81” nevl hadgyakorlaton tértént
szereplése utan, majd 1982-ben is egysége legjobb hajoja
lett, és elnyerte a ,kivald” mindsitést. Az év végén hajoosz-
talya szamara jelentés fegyvertényként konyvelhették el,
hogy a K-373-as 21 6ra 40 percen keresztll kdvetett egy
ellenséges tengeralattjarét, ebbdl 20 percig észrevétlendl.
Az akcidt csak a flottavezetés parancsara szakitottak meg,
az Uldozdébe vett egység képtelen volt lerazni a gyors szov-
jet SSN-t. Az ,Atlanti-84”-es gyakorlat utan, az év junius
22-én, a Motov-6bdlben, felszinen haladva, rossz idgjarasi
korilmények kozott a K-140-essel, az egyetlen Projekt
667AM (Yankee ) osztalyd SSBN-nel Utkézott Ossze.
A baleset soran csak kis mértékd kar keletkezett. 1985.
junius 22-én a legjobb torpedétamadasért jaré dijat kapta
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meg a K-373, ezt kdvetéen 1990-ig a készenléti eréknél
szolgalt, és bar még megkezdték nagyjavitasat, tarsaihoz
hasonléan aprilis 19-én kivontak a flottatol.

A K—493-4S TENGERALATTJARO

Ismét egy 705K kovetkezett a szolgalatban, a K-493-as.
A 107-es gyari szamu tengeralattjaro épitését 1972. januar
21-én kezdték. A befejezésre 8 évvel és 9 hdénappal ké-
s6bb kerllt sor, és 1981. szeptember 30-an adtak at a
tengerészetnek, ahol november 23-an regisztraltak az
1. flotilla tagjaként 1982 végén maris a Zvezdocska lzem
javitotta a hajot, majd az ,,Ocean-83" hadgyakorlaton vett
részt. Negyedik utjan, 1984-ben az UERV-K Iégsz(ird meg-
hibasoddsa miatt a V-64 jelli, vészhelyzeti szlir6lemezeket
hasznalta a személyzet a helyiségekben, de igy is magas
szén-dioxid tartalmu leveg6t lélegeztek be.

A K-493-as sem kerllte el a reaktorbalesetet, de ez az
esemény kevésbé bizonyult sulyosnak, mint a sorozatban
korabban emlitett masik kettd, illetve a K-27-es esete.
A baleset soran valamennyi eutektikum kijutott a reaktor
rekeszébe, de a vészhelyzet megallitdsahoz elegendének
bizonyult a hajo sajat személyzetének kdzbelépése és az
altaluk végzett dekontaminalas. Ezzel egyltt még a ké-
vetkezd uton is, ahol egyébként jég alatti mlveleteket
végeztek, a hajotestben magas volt a radioaktiv aeroszo-
lok szintje. 1987-89 kdzd6tt, tarsaihoz hasonldéan a ké-
szenléti csoportban volt a hajo, majd 1989 majusaban
Ujabb sulyos hiba tértént a meghajtasban. Ez az eset is
megmutatta, hogy a BM—40A és gépei is megbizhatatla-
nok voltak. A kondenzator javithatatlanul vesztette a tap-
vizet, ezért — hogy a feladatot ne kelljen megszakitani — az
a veszélyes és elképeszté dontés sziletett, hogy a sze-
mélyzet kézzel, vodrokkel(!) toltse fel a rendszert. Ezt ko-
vetéen a K-493-ast Gremihaba vontattak, ahol a reaktort
eltavolitottak, és magat a tengeralattjarét visszavitték a
Lopatkina-6bodlbe. 1990. aprilis 19-én leszerelték, és
1996 utan szétbontottak.

A K—463-ES TENGERALATTJARO

Az utolsénak épitett Projekt 705-6s a K-463-as tenger-
alattjaro volt. A 915-6s gyari szamu egység épitését 1975.
junius 26-an kezdték el, majdnem hat évvel késébb, 1981.
marcius 31-én készilt el és december 30-an allt szolgalat-
ba. A testvérhajoival azonos alakulatba sorolt hajo elsé
utjan — amelyet 1982. prilis 16-an kezdett meg — mélyme-
rilési préba kézben sulyosan megrongalddott. Az elsé re-
keszbe viz tort be, ami az ott talalhatd elektromos eszko-
zbkben zarlatot okozott, és emiatt tliz Utott ki. Bar a tlizet
gyorsan eloltottak és a hajo a felszinre emelkedett, Ujabb
baj tértént. Id6kdzben a legénység megprdbalta megjavita-
ni a vizbetdrés helyét a hajoé orran, és ekdzben ketten a
vizbe sodrédtak. A mentésiiket megkisérlé harom tarsuk
szintén, Oket azonban biztonsagi kotelek rogzitették a
K-463-ashoz. Az 6tb6l négy embert sikerdlt kihizni, de
otodik tarsuk életét vesztette. Aprilis 19-én — az utat siker-
telennek mindsitve - visszatérésre utasitottak a hajot. Az
»,0cean-83” hadgyakorlat utan a hajo egy 10 nappal meg-
hosszabbitott utat tett meg, amellyel elnyerte a ,kivalo”
mindsitést. Az egység 1986-ban és ’87-ben, a tengeralatt-
jaro-elharité gyakorlatok alapjan az egész szovjet flotta
legjobbja lett. Ahogyan a tdbbi Lirat, ezt a példanyt is 1990.
aprilis 19-én vontak ki a haderdbdl, és a Szevmas hadiipa-
ri vallalat 1995 utan bontotta szét.
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24, abra. A bal oldalon a K-123-as Lira, a masik egységrél nincs adat. A felvétel Zapadnaja Licaban késziilt

1. tablazat. A Lira (NATO kod: Alfa) osztalyt atom-tenger-
alattjaré miiszaki adatai

vizkiszoritas a felszinen 2300t (2280 1)

vizkiszoritas lemertilve 3150t (3125 t)

teljes hosszusag 81,4 m (79,6 m)

legnagyobb szélesség

torzs 9,5m
(hatsé mertlési 13,5 m
kormanyoknal)

merdiilés 6,24 m

40,2 csomo (40,3 csomo)

maximalis sebesség . p
nem hivatalosan 41 csomo

maximalis sebesség a

, 12-14 csomd
felszinen

A tablazat a Lira néhany, a szévegben nem emlitett ada-
tat is tartalmazza. A 705K-k révidebbek tarsaiknal. Az elté-
ré konstrukciéju BM-40A esetén a torzset nem kellett
utélag meghosszabbitani az OK-550 fiit6testei miatt, ezért
a témeglk is kisebb egy arnyalatnyival, de ezt altalaban
nem szoktak elkiloniteni. A tablazatban a 705K adatait
zardjelben kozoljuk.

Az 0SzTALY LESZERELESE

Egy 2002-ben, az Egyesiilt Allamokban késziilt tanulmany
részletesen foglalkozik az Alfak reaktoraival, elsGsorban
azok leszerelésével, illetve lizemanyaguk sorsaval. Ez utébbi
kildndsen érdekli az USA-t, mivel elvileg j6 alapanyag lehet
atomfegyverek szamara a fegyvertisztasagura dusitott uran
a fitéelemekben.

Az Gzemanyagot eredetileg Kazahsztanban az Ulba Ko-
haszati Mlvek készitette az osztaly szamara, de kés6bb
ezt a feladatot a legnhagyobb szovjet-orosz Uzem, az
Elektrosztali Gépgyar vette at. A folyékony fém hitésu re-
aktorba egyben raktak be a izemanyag-rudakat, és ahogy
kordbban emlitettlik, a szerkezetet (tartaly, szabalyozé
rudak, Uzemanyag), ezt kdvetéen mar csak egyben, maga-
val a reaktortartallyal egyutt lehetett kiemelni a rendszer-
bél. Ezt az egységet nevezték angolul RRCU-nak, azaz
Removable Reactor Core Unitnak (kb. [egyben] kivehetd
reaktorzona). Kivételkor a szabalyozérudakat mozgaté mo-
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torokat levagtak, helylket rozsdamentes acélbol késziilt
burkolattal pétoltak, amit oda is hegesztettek, nehogy vé-
letlentl kivehessék a rudakat. Az igy el6készitett RRCU-t
friss folyékony 6lom-bizmut keveréket tartalmazé acéltar-
talyba helyezték, majd hagytak megszilardulni az eutekti-
kumot. A nedvesség kizarasara bitumennel vették korll a
tartalyt, amelyre 3 kW-os hételjesitmény-limit vonatkozott.
A tartalyokat a szovjet flotta Gremiha bazisan, egy 10 egy-
séges tarold épitményben helyezték el. Ez a tarold eredeti-
leg csak egy atmeneti id6szakra épllt, de mar 2002-ben is
kozel 10 éve voltak benne egyes RRCU-k. Ezért kérdéses
az RRCU-k jelenlegi fizikai allapota példaul korrézié tekin-
tetében, de a féldrengés vagy tliz elleni védelem is problé-
mas. A lopas elleni biztonsagi intézkedések is alacsonyabb
szintlek a kelleténél. A tengerészeti reaktorok magas dusi-
tasu uran Uzemanyaguk miatt egyébként fontosabb cél-
pontot jelentenek az esetleges tolvajoknak, mint az erémd-
vek kiégett kazettai. Ennek oka, hogy az urant kénnyebb
kivonni az el6bbiekbdl, mint a keletkezett pluténiumot az
utébbiakbdl. Valamennyire megnyugtaté azonban, hogy
amig a fltéelemek az RRCU-ban vannak, addig elég nehéz
onnan kiemelni azokat kilénleges eszkdzdk nélkil, és
magat az RRCU-t egyben ellopni sem egyszerl mlvelet.
Napjainkban sajnos annak is megvan az esélye, hogy az
RRCU-k véletlendl kritikussa valnak. Ennek oka, hogy a
kilonb6zd kémiai és mas degradaciés folyamatok hosz-
szabb tavu hatasa nem ismert.

Az Alfak kivonasukat kdvetéen Szeverodvinszkbe kertltek,
ahol leszerelték, majd az RRCU eltavolitasa utan szétvagtak
6ket. Orosz dllitas szerint a teljes bontas nullszaldds, de ez
kétséges, mivel a specidlis szerszamok és eszkdz6k mellé az

25. abra. A 6 db Projekt 705-6sbél 5 db Zapadnaja Licaban
kikotve, sorsara var. A hajékhoz villamos kabelek vezetnek,
kiils6 g6zforrasuk nincs
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26. abra. A B-123-as dokkba allasa kézben. A rajta Iévé
személyek magassaga jol mutatja, hogy SSN Iétére mennyire
kicsi a Projekt 705-6s

osztaly titan torzse ismét csak kiildnleges berendezések be-
szerzését igényli példaul a szétvagashoz, ellentétben az egy-
szerlibben bonthato, acéltest( tipusokkal. A Szevmas tenger-
alattjarénként akar tébb millié dollart is veszithet a miveleten.
(A K-463 esetében a konkrét 6sszeg 2000-es évek kortli aron
1 milliard rubel, azaz 2,5 millié dollar volt.)

A K-64-es reaktorbalesetét kdvetden a kivagott reaktor-
szekciot a szovjetek el6szor a tengerbe akartak temetni, de
az 1972-ben, a jarmlvek altal okozott tengeri szennyezé-
seket korlatozé, Londonban kotott egyezményt maguk is
alairtak, és azt nem kivantak ilyen sulyosan megsérteni.
A Kara-tengerre barkan szallitott hulladékot ezért elébb a
Zvezdocska gyarba vitték tarolas céljabdl, majd végll to-
vabb Gremihaba, a t6bbi RRCU késébbi helyére. Végul
valészinlileg a gremihai taroléba kerilt az 6sszes Alfabol
kiemelt RRCU. Itt végezte a K-27-es két reaktora is, tehat
elvileg 6sszesen 9 db RRCU talalhaté benne. A reaktor-
szekciokat — immar Iényegében Uresen —, mas baziso(ko)n
taroljak, a tengeralattjarék maradékat pedig fémhulladék-
ként vjrafeldolgoztak.

KOVETKEZTETES
A Projekt 705-6s6k palyafutasa nem volt z6kkenémentes.

A szamos korabban nem, vagy alig alkalmazott technolo-
gia miatt sok és sulyos probléma adddott az osztallyal

27. abra. Mar leiiritett szarazdokkban all a lathatéan
leamortizalédott B-123-as
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kapcsolatban — amiket leglatvanyosabban a K-64-es torté-
nete bizonyitott. Bar az orosz forrasok kiemelik a vilagszin-
ten is egyedulallo képességeket, és hogy a (reaktor)balese-
tek ellenére csak egyetlen halalos aldozata volt a Lira
szolgdlatanak (a K-463-as baleseténél), mégis a mérleg
nehezen tekinthetd pozitivnak. A teljes harcképesség el-
érése az 1980-as években mar az egy generacioval fejlet-
tebb ellenséges fegyverekkel szemben tortént. A program
koltségei is magasak voltak, az Uzemeltetés pedig a szo-
katlan reaktor és egyedi elektronika miatt nehézkes.
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